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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to an anchor rail arrangement with a concrete body (90) which has two end faces (91, 92) which
extend at an angle to one another and meet at an outer edge (96), and with two anchor rails (1, 2) which are embedded in the
concrete body, wherein the two anchor rails each have a rail body (10) with a longitudinal slot (13, 23), wherein the longitudinal slot
of the first rail body emerges on the first end face and the longitudinal slot of the second rail body emerges on the second end face
on the concrete body, and wherein the two longitudinal slots extend in a common rail plane (6), wherein the first anchor rail has a
plurality of first anchor bodies (30) arranged on the first rail body, namely a first anchor body (30") closest to the edge and at least
one further first anchor body (30"), and wherein the second anchor rail has a plurality of second anchor bodies (40) arranged on the
second rail body, namely a second anchor body (40") closest to the edge and at least one further second anchor body (40").
According to the invention, the first anchor body closest to the edge is a headless anchor bar and the second anchor body closest to
the edge likewise is a headless anchor bar.

(57) Zusammenfassung:
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Die Erfindung betrifft eine Ankerschienenanordnung mit einem Betonkdrper (90), der zwei Stirnflachen (91,92) aufweist, welche
winklig zueinander verlaufen und sich an einer Aussenkante (96) treffen, und mit zwei Ankerschienen (1,2), welche in den
Betonkérper eingebettet sind, wobei die beiden Ankerschienen jeweils einen Schienenkdrper (10) mit einem Langsschlitz (13,23)
aufweisen, wobei der Léngsschlitz des ersten Schienenkdrpers an der ersten Stirnfliche und der Léngsschlitz des zweiten
Schienenkérpers an der zweiten Stirnfliche am Betonkdrper hervortritt, und wobei die beiden Léngsschlitze in einer gemeinsamen
Schienenebene (6) verlaufen, wobei die erste Ankerschiene mehrere am ersten Schienenk&rper angeordnete erste Ankerkorper
(30) aufweist, namlich einen kantennédchsten ersten Ankerkérper (30") und zumindest einen weiteren ersten Ankerkorper (30"),
und wobei die zweite Ankerschiene mehrere am zweiten Schienenkérper angeordnete zweite Ankerkdrper (40) aufweist, ndmlich
einen kantennéchsten zweiten Ankerkdrper (40') und zumindest einen weiteren zweiten Ankerkérper (40"). Erfindungsgemass ist
der kantennichste erste Ankerkdrper ein kopfloser Ankerstab und der kantennéchste zweite Ankerkérper ebenfalls ein koptloser
Ankerstab.
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Ankerschienenanordnung

Die Erfindung betrifft eine Ankerschienenanordnung gemass dem Oberbegriff des Anspruchs
1. Eine solche Ankerschienenanordnung ist ausgestattet mit einem Betonkdrper, der eine
erste Stirnflache und eine zweite Stirnflache aufweist, wobei die beiden Stirnflachen winklig
zueinander verlaufen und sich an einer Aussenkante des Betonkorpers treffen, und einer
ersten Ankerschiene und einer zweiten Ankerschiene, welche in den Betonkdrper eingebettet
sind, wobei die erste Ankerschiene einen ersten Schienenkodrper, insbesondere zum Festle-
gen von Hammerkopfschrauben, mit einem Langsschlitz und die zweite Ankerschiene einen
zweiten Schienenkérper, insbesondere zum Festlegen von Hammerkopfschrauben, mit ei-
nem Langsschlitz aufweist, wobei der Langsschlitz des ersten Schienenkdrpers an der ers-
ten Stirnflache am Betonkdrper hervortritt und der Langsschlitz des zweiten Schienenkorpers
an der zweiten Stirnflache am Betonkdrper hervortritt, und wobei die beiden Langsschlitze in
einer gemeinsamen Schienenebene verlaufen, wobei die erste Ankerschiene ferner mehrere
am ersten Schienenkdrper angeordnete erste Ankerkorper aufweist, namlich einen kanten-
nachsten ersten Ankerkdrper, welcher sich dadurch auszeichnet, dass er von allen ersten
Ankerkérpern am nachsten an der Aussenkante des Betonkdrpers am ersten Schienenkér-
per befestigt ist, und zumindest einen weiteren ersten Ankerkdrper, und wobei die zweite
Ankerschiene ferner mehrere am zweiten Schienenkérper angeordnete zweite Ankerkdrper
aufweist, ndmlich einen kantennachsten zweiten Ankerkorper, welcher sich dadurch aus-
zeichnet, dass er von allen zweiten Ankerkdrpern am nachsten an der Aussenkante des Be-
tonkdrpers am zweiten Schienenkdrper befestigt ist, und zumindest einen weiteren zweiten

Ankerkorper.

Zur nachtraglichen Befestigung von Elementen an Betonkérpern sind Ankerschienen be-
kannt. Derartige Ankerschienen weisen einen C- oder V-formigen Schienenkdrper mit einem
Langsschlitz zur Aufnahme von Befestigungselementen, insbesondere von Hammerkopf-
schrauben, sowie eine Vielzahl von Ankerkdrpern auf, die am Schienenkorper befestigt und
im Betonkdrper eingegossen sind. Die AnkerkOrper kdnnen insbesondere als Kopfbolzen,
das heisst als Stabe mit einer endseitigen Verdickung ausgefiihrt werden, so dass beson-

ders hohe Zugkrifte in den Betonkérper eingeleitet werden kénnen. Beim Uberschreiten der
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maximalen Traglast brechen derartige Kopfbolzen unter Ausbildung eines Ausbruchskegels

im Betonkdrper aus dem Betonkdrper aus.

Ankerschienen zur nachtraglichen Befestigung von Elementen an Betonkorpern sind bei-
spielsweise aus der US 8,234,832 bekannt.

Es sind weiterhin Ankerschienenanordnungen bekannt, welche sich tber Eck um eine Aus-
senkante eines Betonkdrpers herum erstrecken. Mit einer solchen Anordnung kdnnen bei-
spielsweise Fassadenelemente im Kantenbereich auf derselben Héhe montiert werden. Bei
einer in Kantenndhe eingesetzten Ankerschienenanordnung kann beispielsweise eine durch-
gangige Ankerschiene zum Einsatz kommen, welche um den gewiinschten Kantenwinkel
gebogen ist. Alternativ kann eine Schienenanordnung bestehend aus zwei Ankerschienen-

stlicken zum Einsatz kommen, die auf Stoss oder Gehrung miteinander verschweisst sind.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ankerschienenanordnung zum Einsatz in Kantenndhe
anzugeben, welche einerseits besonders einfach und ginstig in der Bereitstellung und ande-

rerseits besonders zuverlassig in der Anwendung ist.

Die Aufgabe wird erfindungsgemass durch eine Ankerschienenanordnung mit den Merkma-
len des Anspruchs 1 geldst. Bevorzugte Ausfiihrungsformen sind in den abhangigen Ansprii-

chen angegeben.

Eine erfindungsgemasse Ankerschienenanordnung ist dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest der kantennachste erste Ankerkdrper ein kopfloser Ankerstab ist, und dass zumin-

dest der kantennachste zweite Ankerkdrper ebenfalls ein kopfloser Ankerstab ist.

Ein Grundgedanke der Erfindung kann darin gesehen werden, dass zumindest die kanten-
nachsten Ankerkorper, also diejenigen Ankerkdrper, welche der Aussenkante zwischen den
beiden Stirnflachen und somit der jeweils benachbarten Ankerschiene am nachsten liegen,
nicht als Kopfbolzen, sondern als kopflose Ankerstabe ausgefiihrt sind. Solche Ankerstabe
weisen im Gegensatz zu einem Kopfbolzen keine endseitige Verdickung auf, das heisst ihr
Querschnitt nimmt, bei Vernachlassigung der auf einem Bewehrungseisen typischerweise
aufgebrachten Rippen, mit zunehmendem Abstand vom Schienenkoérper nicht zu, sondern er

bleibt vorzugsweise konstant.

Die Erfindung hat erkannt, dass die Verwendung von Kopfbolzen in Kantennahe unter Um-

stdnden nachteilig sein kann. Denn ein einzelner Kopfbolzen erzeugt bei Zuglastiiberschrei-
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tung einen vom Kopf ausgehenden Ausbruchskegel. Werden nun aber die kantennachsten
Ankerkdrper von zwei (iber Eck verlaufenden Ankerschienen als Kopfbolzen ausgefiihrt, so
befinden sich die entsprechenden Kbpfe aus geometrischen Griinden relativ nahe beieinan-
der. Infolgedessen kann es zu einer Uberlagerung der beiden Ausbruchskegel kommen, was
wiederum ein vergleichsweise komplexes Bruchbild verursacht. Dies wiederum kann unter
Umstanden die Traglasten verringern. Darlber hinaus kann das Ausbruchsverhalten in der
Regel, soweit Uberhaupt moglich, nur mit einem vergleichsweise grossen Aufwand theore-
tisch vorhergesagt werden, was entsprechend grosse Sicherheitsmargen und somit einen

erhohten Aufwand erforderlich machen kann.

Hier setzt die Erfindung an und sieht im kantennahen Bereich als Ankerkdrper kopflose An-
kerstabe vor. Solche kopflosen Ankerstabe, die insbesondere als Bewehrungseisen ausge-
fuhrt werden kdnnen, erzeugen bei Lastlberschreitung in der Regel keinen nennenswerten
Ausbruchskegel, sondern sie werden lediglich in Langsrichtung aus dem umgebenden Beton
herausgezogen. Damit werden erfindungsgemass Uberlappende Ausbruchskegel und die
damit einhergehenden komplexen, schwer zu kalkulierenden Bruchbilder vermieden, so dass
die Sicherheitsmargen ohne Einbussen in der Zuverlassigkeit entsprechend reduziert werden
kénnen. Insbesondere kann erfindungsgemass die Mdglichkeit eines schliissigen, auf nor-
mierten Berechnungsmethoden basierenden Tragfahigkeitsnachweises von Ankerschienen
im Bereich von Gebaudeecken gegeben sein. Ein softwareimplementiertes Berechnungs-
und Designmodell kann es dem Anwender ermdglichen, die Eckanordnung ohne Hilfe oder
Validierung des Herstellers zu berechnen und dementsprechend die bendtigten Ankerschie-
nen auszuwahlen. Dies bringt dem Anwender erstens einen Zeitvorteil, da er nicht zusatzlich
den Weg Uber den Hersteller gehen muss, zweitens bekommt er einen auf einem normierten
Berechnungsmodell basierenden schlissigen Nachweis der Tragfahigkeit und muss sich
nicht auf eine Aussage des Herstellers verlassen, welche haufig nicht im Detail nachvollzo-

gen werden kann.

Bei der Kante, an der die erfindungsgemasse Ankerschienenanordnung vorgesehen ist,
handelt es sich um eine Aussenkante, d.h. im Bereich dieser Kante steht der Betonkdrper mit
seinen beiden Stirnflachen konvex nach aussen vor. Die Aussenkante muss nicht streng
linienférmig sein, sondern kann auch abgerundet sein. Erfindungsgemass sind zumindest die
Ankerkdérper im Betonkdrper eingebettet. Vorzugsweise sind auch die Schienenkdérper zu-
mindest teilweise im Betonkdrper eingebettet. Bei den beiden Stirnflachen des Betonkdrpers
kann es sich insbesondere um Ebenen handeln. Die Langsschlitze der beiden Schienenkdr-
per und/oder die gemeinsame Schienenebene verlaufen vorzugsweise rechtwinklig zur Aus-

senkante.
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Besonders bevorzugt ist es, dass die beiden Ankerschienen, insbesondere die beiden
Schienenkodrper, zwei separate, unverschweisste Teile sind. Vorzugsweise sind die eingebet-
teten Schienenkdrper also ausschliesslich Gber den Betonkorper aneinander fixiert. Vergli-
chen mit einer Anordnung, bei der die beiden Schienenkdrper miteinander verschweisst oder
einstickig sind, kann bei solch einer Anordnung eine erheblich vereinfachte Krafteverteilung
erhalten werden, was eine theoretische Vorhersage des Ausbruchsverhaltens noch weiter
erleichtert. Dariiber hinaus bietet die Anordnung auch Vorteile bei der Installation auf der
Baustelle. Denn bei einer Eckanordnung mit zwei nicht unmittelbar verbundenen Anker-
schienen lassen sich die beiden Ankerschiene separat in den Bewehrungskorb einflhren
und im Gegensatz zu einer starren Anordnung mit unmittelbar verbundenen Schienen kon-
nen Winkelabweichungen an den Stirnflachen des Betonkdrpers ohne weiteres beriicksich-
tigt werden. Darlber hinaus kann eine Kollision der Ankerschienenanordnung mit der vor-
handenen Bewehrung, die bei einer starren Eckvariante relativ wahrscheinlich ist, ver-
gleichsweise einfach vermieden werden, und auf eventuelle Anderungen der Schalung kann

reagiert werden ohne ein neues Produkt bestellen zu missen.

Weiterhin ist es vorteilhaft, dass zumindest der kantennachste erste Ankerkdrper ein als Be-
wehrungseisen ausgefiihrter kopfloser Ankerstab ist, und/oder dass zumindest der kanten-
nachste zweite Ankerkdrper ein als Bewehrungseisen ausgeflhrter kopfloser Ankerstab ist.
Durch die Verwendung von Bewehrungseisen kann in besonders einfacher Weise eine be-
sonders gute Ankerwirkung und ein besonders guter Korrosionsschutz erzielt werden. Die
Bewehrungseisen weisen vorzugsweise in bekannter Art und Weise eine Vielzahl von Quer-
rippen auf ihrer Mantelflache auf. Die Abmessungen (z. B. Einbindelange, Biegerollendurch-
messer etc.) der Bewehrungseisen sind vorzugsweise ausgelegt um die Stahltragfahigkeit

des Schienenkodrpers ausnutzen zu kénnen.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung besteht darin, dass sich der kantennachste erste
Ankerkdérper und der kantennachste zweite Ankerkdrper bei einer Draufsicht mit Blickrichtung
senkrecht zur gemeinsamen Schienenebene und/oder bei einer Draufsicht mit Blickrichtung
parallel zur Aussenkante kreuzen. Dies kann im Hinblick auf die Traglasten vorteilhaft sein.
Da die kantennachsten Ankerkdrper erfindungsgemass keinen nennenswerten Ausbruchs-
kegel erzeugen, kénnen die beiden Ankerkdrper mit vergleichsweise geringem Abstand ge-

kreuzt werden, ohne das Ausbruchsverhalten negativ zu beeinflussen.

Darlber hinaus ist es bevorzugt, dass zumindest einer der kantennachsten Ankerkorper zu-

mindest einfach abgewinkelt ist. Hierdurch kann eine Kollision der Ankerkdrper bei der erfin-
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dungsgemassen Eckanordnung einfach verhindert werden. Insbesondere kdnnen beide kan-
tennachsten Ankerkdrper zumindest einfach abgewinkelt sein, bevorzugt in entgegengesetz-

te Richtung.

Besonders vorteilhaft ist es, dass zumindest einer der kantennachsten Ankerkdrper doppelt
abgewinkelt ist, so dass er einen ersten Abschnitt und einen parallel und versetzt zum ersten
Abschnitt verlaufenden zweiten Abschnitt aufweist. Der zweite Abschnitt kann erfindungsge-
mass weiter vom zugehdrigen Schienenkdrper entfernt sein als der erste Abschnitt. Insbe-
sondere kénnen die kantennachsten Ankerkdrper beider Schienenkorper doppelt abgewin-
kelt sein, so dass sie jeweils einen schienenkdrpernahen ersten Abschnitt und einen parallel
und versetzt zum schienenkdrpernahen ersten Abschnitt verlaufenden schienenkdrperfernen
zweiten Abschnitt aufweisen, wobei die schienenkorperfernen zweiten Abschnitte des ersten
und des zweiten kantennachsten Ankerkdrpers in entgegengesetzte Raumrichtungen ver-
setzt sind. Hierdurch kénnen Kollisionen besonders zuverldssig vermieden werden und zu-
gleich eine besonders kompakte Bauform gegeben sein. Insbesondere sind die beiden Ab-
schnitte in Richtung senkrecht zur gemeinsamen Schienenebene versetzt, wobei vorgese-
hen sein kann, dass die beiden Abschnitte bei einer Draufsicht mit Blickrichtung senkrecht
zur gemeinsamen Schienenebene fluchten. Unter anderem im Hinblick auf den Fertigungs-
aufwand besonders vorteilhaft ist es, dass alle Ankerkérper zumindest einer der Ankerschie-

nen abgewinkelt sind, insbesondere zur selben Schienenseite hin.

Eine weitere zweckmassige Weiterbildung liegt darin, dass zumindest einer der Ankerkdrper,
insbesondere einer der kantennachsten Ankerkdrper, Uber eine Muffe mit dem zugeordneten
Schienenkdrper verbunden ist. Besonders bevorzugt ist es, dass der Ankerkdrper mit der
Muffe verschraubt ist und/oder die Muffe mit dem Schienenkdrper verschraubt ist. Hierdurch
kann in besonders einfacher Weise eine besonders zuverldssige, insbesondere korrosions-
bestandige Verbindung realisiert werden. Alternativ kann der Ankerkdrper auch in die Muffe

eingepresst sein.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass jeder der Schienenkdrper zwei Stege aufweist,
welche den Langsschlitz des Schienenkdrpers begrenzen, und welche vom Kopf einer im
Innenraum des Schienenkdrpers angeordneten Hammerkopfschraube hintergriffen werden

kénnen. Die Langsschlitze erstrecken sich langs des jeweiligen Schienenkodrpers.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter Ausflihrungsbeispiele naher erlautert,

die schematisch in den beiliegenden Figuren dargestellt sind, wobei einzelne Merkmale der
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nachfolgend gezeigten Ausflihrungsbeispiele im Zusammenhang mit der Erfindung einzeln

oder in beliebiger Kombination realisiert werden kdnnen. In den Figuren zeigen schematisch:

Figur 1: eine perspektivische Darstellung einer erfindungsgemassen Ankerschienenanord-
nung von vorne mit Blick auf die beiden Stirnflachen, an denen die Schlitze der

Ankerschienen hervortreten;

Figur 2: eine perspektivische Darstellung der Ankerschienen der Ankerschienenanordnung
aus Figur 1 von hinten, wobei in Figur 2 zusatzlich noch Abschlusskappen fir die

Schienenkdrper gezeigt sind; und

Figur 3: eine Querschnittansicht durch eine der Ankerschienen aus der Anordnung der

Figuren 1 und 2 im Bereich eines Ankerkorpers.

In den Figuren ist ein Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgemassen Ankerschienenanord-
nung dargestellt. Die Ankerschienenanordnung weist einen Betonkdrper 90 auf, welcher der
Ubersichtlichkeit halber nur in Figur 1 gezeigt ist. Der Betonkérper 90 weist eine erste verti-
kal verlaufende Stirnflache 91 sowie eine zweite vertikal verlaufende Stirnflache 92 auf, wo-
bei die beiden Stirnflachen 91 und 92 rechtwinklig zueinander verlaufen und sich in einer
vertikal verlaufenden Aussenkante 96 treffen. An dieser Aussenkante 96 steht der Betonkor-

per 90 mit seinen beiden Stirnflachen 91 und 92 konvex nach aussen vor.

Die Ankerschienenanordnung weist ferner zwei separate Ankerschienen 1 und 2 auf, welche
in den Betonkorper 90 eingegossen sind. Die erste Ankerschiene 1 weist einen ersten
Schienenkdrper 10 auf, an dem mehrere erste Ankerkdrper 30 beabstandet zueinander be-

festigt sind.

Wie insbesondere in den Figuren 1 und 3 erkennbar ist, weist der erste Schienenkdrper 10
zwei vorzugsweise parallel zueinander verlaufende Seitenwande 15 und 16 auf, die durch
einen Boden 17 verbunden sind, wobei der Boden 17 im vorliegenden Fall im Querschnitt V-
formig ausgefihrt ist, grundsatzlich aber z. B. auch eben ausgefihrt sein kann. Die ersten
Ankerkorper 30 sind am Boden 17 des ersten Schienenkdrpers 10 mit dem ersten Schienen-
korper 10 verbunden. An der ersten Seitenwand 15 steht ein erster Steg 11 zur zweiten Sei-
tenwand 16 hin vor. Entsprechend steht an der zweiten Seitenwand 16 ein zweiter Steg 12
zur ersten Seitenwand 15 hin vor. Zwischen den beiden Stegen 11 und 12 ist ein Langs-
schlitz 13 ausgebildet. Durch diesen Langsschlitz 13 kann der Kopf einer Hammerkopf-

schraube in den Innenraum 14 des Schienenkdrpers 10 eingefihrt werden, wobei die Ham-
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merkopfschraube sodann durch Drehung um ihre Langsachse an den beiden Stegen 11 und

12 formschlissig festgelegt werden kann.

In Analogie zur ersten Ankerschiene 1 weist die zweite Ankerschiene 2 einen zweiten Schie-
nenkoérper 20 auf, an dem mehrere zweite Ankerkdrper 40 beabstandet zueinander befestigt
sind. Der zweite Schienenkorper 20 weist im dargestellten Ausflihrungsbeispiel dieselbe
Querschnittsform wie der erste Schienenkdrper 10 und allenfalls eine unterschiedliche Lange
auf, so dass von einer ausfiihrlichen Beschreibung der Form des zweiten Schienenkdrpers
20 abgesehen wird. Auch die Verbindung der zweiten Ankerkorper 40 mit dem zweiten
Schienenkodrper 20 ist analog zur ersten Ankerschiene 1 ausgefuhrt. Grundsatzlich konnten
die beiden Schienenkdrper 10 und 20 auch verschiedene Querschnittsformen aufweisen,
wobei der zweite Schienenkdrper 20 in jedem Fall auch einen Langsschlitz 23 aufweist, der

in seinen Innenraum fiihrt.

Die beiden Ankerschienen 1 und 2 sind so im Betonkorper 90 angeordnet, dass der erste
Schienenkdrper 10, insbesondere seine Stege 11 und 12 und/oder der dazwischen angeord-
nete Langsschlitz 13, an der ersten Stirnflache 91 und der zweite Schienenkdrper 20, insbe-
sondere seine Stege und/oder der dazwischen angeordnete Langsschlitz 23, an der zweiten
Stirnflache 92 hervortreten. Damit stehen die beiden Schienenkoérper 10 und 20 in derselben
Winkelbeziehung wie die beiden Stirnflachen 91 und 92 und verlaufen insbesondere recht-
winklig zueinander. Mittels der ersten Ankerschiene 1 kdonnen Anbindeteile an der ersten
Stirnflache 91 und mittels der zweiten Ankerschiene 2 kdnnen Anbindeteile an der zweiten
Stirnflache 92 festgelegt werden. Wie insbesondere Figur 1 zeigt, sind die beiden Schienen-
korper 10 und 20 auf derselben Hohe angeordnet, das heisst die beiden Langsschlitze 13
und 23 liegen in einer gemeinsamen Schienenebene 6. Die gemeinsame Schienenebene 6
verlauft dabei senkrecht zur bevorzugt vertikalen Aussenkante 96. Beide Langsschlitze 13

und 23 verlaufen in Horizontalrichtung und/oder senkrecht zur vertikalen Aussenkante 96.

Wie bereits oben erwahnt weist die erste Ankerschiene 1 mehrere erste Ankerk6rper 30 auf,
namlich einen kantennachsten ersten Ankerkorper 30°, der am nachsten zur Aussenkante 96
am ersten Schienenkdrper 10 befestigt ist, sowie zumindest einen, im dargestellten Beispiel
genau einen, weiteren ersten Ankerkorper 30“. Analog weist die zweite Ankerschiene 2 meh-
rere zweite Ankerkdrper 40 auf, ndmlich einen kantenndchsten zweiten Ankerkdrper 40°, der
am nachsten zur Aussenkante 96 am zweiten Schienenkodrper 20 befestigt ist, sowie zumin-

dest einen, im dargestellten Beispiel genau einen, weiteren zweiten Ankerkdrper 40°.
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Zumindest die beiden kantennachsten Ankerkdrper 30° und 40° sind nach der Erfindung kopf-
los ausgebildet, das heisst sie weisen entlang ihrer Langserstreckung mit zunehmendem
Abstand vom jeweiligen Schienenkdrper 10 bzw. 20 keine wesentliche Querschnittsvergros-
serung und insbesondere keine endseitige Verdickung auf. Zumindest die beiden kanten-
nachsten Ankerkdrper 30° und 40° sind dabei als Bewehrungseisen ausgefiihrt und weisen
eine Vielzahl (nicht dargestellter) Querrippen auf. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind
nicht nur die beiden kantennachsten Ankerkdrper 30° und 40°, sondern samtliche Ankerkdr-

per 30 und 40 kopflos als Bewehrungseisen ausgefiihrt.

Wie insbesondere Figur 3 zeigt, ist der kantennachste erste Ankerkdrper 30° zweifach abge-
bogen und weist einen ersten Abschnitt 31 und einen seitlich versetzt parallel hierzu verlau-
fenden zweiten Abschnitt 32 auf. Wie insbesondere Figur 1 zeigt, ist der kantennachste zwei-
te Ankerkdrper 40° ebenfalls zweifach so abgebogen, dass er einen ersten Abschnitt und
einen seitlich versetzt parallel hierzu verlaufenden zweiten Abschnitt aufweist. Die Abbie-
gung des kantennachsten ersten Ankerkorpers 30° weist aber in die entgegengesetzte Rich-
tung wie die des kantenndchsten zweiten Ankerkorpers 40, so dass die beiden zweiten Ab-
schnitte in Richtung der Aussenkante 96 betrachtet auf unterschiedlicher Hohe verlaufen.
Daher kénnen die beiden kantennachsten Ankerkdrper 30° und 40° wie insbesondere in Figur
1 gezeigt so angeordnet werden, dass sie sich bei Draufsicht mit Blickrichtung senkrecht zur
Schienenebene 6 und/oder parallel zur Aussenkante 96 kreuzen, ohne zu kollidieren. Insbe-
sondere sind es die beiden zweiten Abschnitte, die sich kreuzen. Im dargestellten Ausfih-
rungsbeispiel sind auch die verbleibenden Ankerkdrper 30“ und 40* in derselben Art und

Weise wie die jeweiligen kantennachsten Ankerkdrper 30° und 40° abgewinkelt.

Grundsatzlich kénnten die Ankerkdrper 30, 40 unmittelbar mit dem jeweiligen Schienenkdr-
per 10 bzw. 20 verbunden sein. Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel ist jedoch, wie in Fig. 3
am Beispiel der ersten Ankerschiene 1 gezeigt ist, eine mittelbare Befestigung vorgesehen.
So ist der erste Ankerkorper 30° in eine Muffe 35 eingeschraubt, wobei die Muffe 35 wiede-
rum in einen Niet 36 eingeschraubt ist, welcher mit dem Schienenkoérper 10 vernietet ist. Die

verbleibenden Ankerkdrper 30, 40 kdnnen in derselben Art und Weise befestigt werden.

Die Gewindeverbindung zwischen dem Niet 36 und der Muffe 35 muss in der Regel vor Kor-
rosion geschiitzt werden, was z. B. durch ein vorab aufgebrachtes Patching oder ein bei der
Montage direkt auf das Gewinde aufgebrachtes Korrosionsschutzmittel bewirkt werden kann.
Die vom Schieneninneren aus sichtbare Gewindestirnseite, also die der Atmosphare zuge-
wandten Seite der eingeschraubten Muffe 35 (bei einer Produktldsung ohne Muffe 35 die

Gewindestirnseite des Ankerkdrpers) muss in der Regel ebenfalls vor Korrosion geschitzt
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werden. Dies kann bereits produktseitig durch eine Korrosionsschutzschicht (z. B. Zink) ge-
schehen oder nachtraglich mit Hilfe von Korrosionsschutzsprays/-lacken oder &hnlichem
bewerkstelligt werden. Dariber hinaus ist in der Regel fir einen Korrosionsschutz der Ver-
bindung von Muffe und Ankerkdrper zu sorgen. Im Falle einer Gewindeverbindung zwischen
den unterschiedlichen Komponenten ist in der Regel eine Ausdrehsicherung erforderlich (z.
B. mit Hilfe einer klebenden Beschichtung nach DIN 267-27). Bei einer alternativen Fige-
technik (z.B. nach DIN 8593-0) muss in der Regel sichergestellt werden, dass die Verbin-

dung gegen Ausdrehen gesichert ist.

Der Schienenkorper 10 der ersten Ankerschiene 1 kann an seiner der Aussenkante 96 des
Betonkdérpers 90 zugewandten Stirnseite eine nicht dargestellte Schaumstoffendkappe auf-
weisen. Diese Endkappe kann daflir sorgen, dass Krafte in der Ankerschiene 1, die zur Aus-
senkante 96 hin gerichtet sind, im wesentlichen Uber die erste Ankerkorper 30 und somit tief
im Betonkdrper 90 in den Betonkorper 90 eingeleitet werden. Ein vorzeitiges Ausbrechen im
Bereich der Aussenkante 96 kann somit vermieden werden. Analog kann auch der Schie-
nenkorper 20 der zweiten Ankerschiene 2 an seiner der Aussenkante 96 des Betonkdrpers

90 zugewandten Stirnseite eine nicht dargestellte Schaumstoffendkappe aufweisen.



WO 2014/044730 PCT/EP2013/069420

-10 -

PATENTANSPRUCHE

1. Ankerschienenanordnung mit
einem Betonkdrper (90), der eine erste Stirnflache (91) und eine zweite Stirnflache (92)
aufweist, wobei die beiden Stirnflachen (91, 92) winklig zueinander verlaufen und sich
an einer Aussenkante (96) des Betonkdrpers (90) treffen, und
einer ersten Ankerschiene (1) und einer zweiten Ankerschiene (2), welche in den Be-
tonkdrper (90) eingebettet sind,
wobei die erste Ankerschiene (1) einen ersten Schienenkdérper (10) mit einem Langs-
schlitz (13) und die zweite Ankerschiene (2) einen zweiten Schienenkdrper (20) mit ei-
nem Langsschlitz (23) aufweist, wobei der Langsschlitz (13) des ersten Schienenkor-
pers (10) an der ersten Stirnflache (91) am Betonkérper (90) hervortritt und der Langs-
schlitz (23) des zweiten Schienenkorpers (20) an der zweiten Stirnflache (92) am Be-
tonkdrper (90) hervortritt, und wobei die beiden Langsschlitze (13 und 23) in einer ge-
meinsamen Schienenebene (6) verlaufen,
wobei die erste Ankerschiene (1) ferner mehrere am ersten Schienenkdrper (10) ange-
ordnete erste Ankerkdrper (30) aufweist, ndmlich einen kantennachsten ersten Anker-
kérper (30°), welcher sich dadurch auszeichnet, dass er von allen ersten Ankerkdrpern
(30) am nachsten an der Aussenkante (96) des Betonkdrpers (90) am ersten Schie-
nenkdrper (10) befestigt ist, und zumindest einen weiteren ersten Ankerkdrper (30%),
und
wobei die zweite Ankerschiene (2) ferner mehrere am zweiten Schienenkdrper (20)
angeordnete zweite Ankerkdrper (40) aufweist, ndmlich einen kantenndchsten zweiten
Ankerkorper (40°), welcher sich dadurch auszeichnet, dass er von allen zweiten Anker-
kérpern (40) am nachsten an der Aussenkante (96) des Betonkdrpers (90) am zweiten
Schienenkodrper (20) befestigt ist, und zumindest einen weiteren zweiten Ankerkorper
(40%),
dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest der kantennachste erste Ankerkdrper (30°) ein kopfloser Ankerstab ist,
und
dass zumindest der kantennachste zweite Ankerkdrper (40°) ebenfalls ein kopfloser
Ankerstab ist.



WO 2014/044730 PCT/EP2013/069420

-11 -
Ankerschienenanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass beiden Ankerschienen (1 und 2) zwei separate, unverschweisste Teile sind.

Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest der kantennachste erste Ankerkorper (30°) ein als Bewehrungseisen
ausgefiihrter kopfloser Ankerstab ist, und

dass zumindest der kantennachste zweite Ankerkorper (40°) ebenfalls ein als Beweh-

rungseisen ausgeflihrter kopfloser Ankerstab ist.

Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich der kantennadchste erste Ankerkorper (30°) und der kantennachste zweite
Ankerkorper (40°) bei einer Draufsicht mit Blickrichtung senkrecht zur gemeinsamen

Schienenebene (6) kreuzen.

Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest einer der kantennachsten Ankerkorper (30° oder 40°) zumindest ein-

fach abgewinkelt ist.

Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest einer der kantennachsten Ankerkorper (30° oder 40°) doppelt abgewin-
kelt ist, so dass er einen ersten Abschnitt (31) und einen parallel und versetzt zum ers-

ten Abschnitt verlaufenden zweiten Abschnitt (32) aufweist.

Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest einer der Ankerkdrper (30), insbesondere einer der kantennachsten
Ankerkoérper (30°), dber eine Muffe (35) mit dem zugeordneten Schienenkdrper (10)
verbunden ist, wobei der Ankerkérper (30) mit der Muffe (35) verschraubt ist und die

Muffe (35) mit dem Schienenkdrper (10) verschraubt ist.
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Ankerschienenanordnung nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass jeder der Schienenkdrper (10) zwei Stege (11, 12) aufweist, welche den Langs-
schlitz (13) des Schienenkdrpers (10) begrenzen, und welche vom Kopf einer im Innen-

raum (14) des Schienenkdrpers (10) angeordneten Hammerkopfschraube hintergriffen
werden kénnen.
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