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Transportbehalter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau
oder Container, mit einem einen Transportraum
einschlieBenden Rahmenaufbau (2), mit einer mit
dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wandeinheit
(3), welche eine Seitenwand (4) aufweist, und mit
einer Offnungseinrichtung (9) zum Uberfiihren der
Wandeinheit (3) zwischen einer am Rahmenaufbau
(2) anliegenden SchlieBstellung, in welcher eine
seitliche Ladedéffnung (10) des Rahmenaufbaus (2)
durch die Seitenwand (4) verschlossen ist, und einer
die seitliche Ladeéffnung (10) freigebenden
Offenstellung, wobei die Offnungseinrichtung (9)
einen gelenkig mit der Wandeinheit (3) verbundenen
Hubarm (11) aufweist. Der Hubarm (11) ist Uber zwei
Schwenkarme (14) mit dem Rahmenaufbau (3)
verbunden, wobei Gelenke (15) zwischen den
Schwenkarmen (14) und dem Hubarm und Gelenke
(16) zwischen den Schwenkarmen (14) und dem
Rahmenaufbau (2) vorgesehen sind, wobei die
Gelenke (15) zwischen den Schwenkarmen (14) und
dem Hubarm (11) und die Gelenke (16) zwischen den
Schwenkarmen (14) und dem Rahmenaufbau (2)
jeweils in einem Abstand zueinander angeordnet sind.
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Zusammenfassung:

Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Contai-
ner, mit einem einen Transportraum einschlieRenden Rahmenaufbau
(2), mit einer mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wandeinheit
(3), welche eine Seitenwand (4) aufweist, und mit einer Off-
nungseinrichtung (9) zum Uberfiihren der Wandeinheit (3) zwischen
einer am Rahmenaufbau (2) anliegenden SchlieBstellung, in wel-
cher eine seitliche Ladet¢ffnung (10) des Rahmenaufbaus (2) durch
die Seitenwand (4) verschlossen ist, und einer die seitliche La-
dedffnung (10) freigebenden Offenstellung, wobei die Offnungs-
einrichtung (9) einen gelenkig mit der Wandeinheit (3) verbunde-
nen Hubarm (11) aufweist. Der Hubarm (11) ist iUber zwei Schwenk-
arme (14) mit dem Rahmenaufbau (3) verbunden, wobei Gelenke (15)
zwischen den Schwenkarmen (14) und dem Hubarm und Gelenke (16)
zwischen den Schwenkarmen (14) und dem Rahmenaufbau (2) vorgese-
hen sind, wobei die Gelenke (15) zwischen den Schwenkarmen (14)
und dem Hubarm (11) und die Gelenke (16) zwischen den Schwenkar-
men (14) und dem Rahmenaufbau (2) jeweils in einem Abstand zuei-

nander angeordnet sind.

(Fig. 4)
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Die Erfindung betrifft einen Transportbehdlter, insbesondere
Fahrzeugaufbau oder Container, mit einem einen Transportraum
einschlieRBenden Rahmenaufbau, mit einer mit dem Rahmenaufbau
verbundenen Wandeinheit, welche eine Seitenwand aufweist, und
mit einer Offnungseinrichtung zum Uberfilhren der Wandeinheit
zwischen einer am Rahmenaufbau anliegenden SchlieRstellung, in
welcher eine seitliche Ladedffnung des Rahmenaufbaus durch die
Seitenwand verschlossen ist, und einer die seitliche Ladedffnung
freigebenden Offenstellung, wobei die Offnungseinrichtung einen

gelenkig mit der Wandeinheit verbundenen Hubarm aufweist.

Ein solcher Transportbehdlter ist insbesondere aus der AT 509
550 Bl bekannt. Bei diesem Transportbehalter ist ein L-formiger
Lenker bzw. Hubarm vorgesehen, um die Seitenwand des Transport-
behdlters von der SchlieB- in die Offenstellung zu fiihren. Der
langere Schenkel des L-Lenkers ist an der Seitenwand schwenkbar
gelagert, wohingegen der kiirzere Schenkel des L-Lenkers an dem
Rahmen des Transportbehdlters angelenkt ist. Zur Unterstiitzung
des Offnungsvorgangs ist ein Linearantrieb vorgesehen, welcher
im Scheitelbereich des L-férmigen Lenkers angreift. Diese Kine-
matik hat sich grundsdtzlich sehr bewdhrt. Nachteiligerweise
kann der Lenker bei der Uberfithrung in die Offenstellung jedoch

lediglich einen Winkel von im Wesentlichen 180° Uberstreichen.

Demnach stellt sich die Erfindung der Aufgabe, die Nachteile des
Standes der Technik zu beseitigen bzw. zu lindern. Die Erfindung
hat daher insbesondere zum Ziel, einen Transportbehidlter der
eingangs angefiithrten Art dahingehend weiterzuentwickeln, dass
die Seitenwand bei der Uberfilhrung in die Offenstellung mit kon-
struktiv einfachen Mitteln um einen grdleren Schwenkwinkel ver-

schwenkt werden kann.

Erfindungsgemall ist der Hubarm Uber zwei Schwenkarme mit dem
Rahmenaufbau verbunden, wobel Gelenke zwischen den Schwenkarmen
und dem Hubarm und Gelenke zwischen den Schwenkarmen und dem
Rahmenaufbau vorgesehen sind, wobei die Gelenke zwischen den
Schwenkarmen und dem Hubarm und die Gelenke zwischen den
Schwenkarmen und dem Rahmenaufbau jeweils in einem Abstand zuei-

nander angeordnet sind.
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Demnach ist der Hubarm bzw. Lenker nicht direkt, sondern iber
ein Paar von Schwenkarmen am Rahmenaufbau des Transportbehdlters
angelenkt. Als Hubarm ist insbesondere ein starres, vorzugsweise
langenunveranderliches Element vorgesehen, mit welchem wahrend
des Offnungsvorgangs ein Drehmoment auf die Seitenwand itbertra-
gen wird. Vorzugsweise sind die einen Enden der Schwenkarme iiber
Gelenke mit dem Rahmenaufbau und die anderen Enden der Schwenk-
arme Uber Gelenke mit dem Hubarm verbunden. Die Gelenke der
Schwenkarme auf Seite des Rahmenaufbaus sind wahrend des Off-
nungs- bzw. SchlieBvorgangs bevorzugt ortsfest angeordnet. Die
Gelenke der Schwenkarme auf Seite des Hubarms machen die
Schwenkbewegung des Hubarms mit. Der Hubarm ist gelenkig mit der
Seitenwand, insbesondere mit einem Seitenrand der Seitenwand,
verbunden. Durch die Lagerung des Hubarms mittels zweier
Schwenkarme wird der Hubarm entlang zweier Offnungskurven prézi-
se in Richtung der Offenstellung verschwenkt. Vorzugsweise sind
genau zwei Schwenkarme zwischen dem Hubarm und dem Rahmenaufbau
vorgesehen. Vorteilhafterweise kann der Hubarm zwischen der
SchlieR- und der Offenstellung um einen im Vergleich zum Stand
der Technik groBeren Schwenkwinkel von mehr als 180° verschwenkt
werden, da die Lagerung des Hubarms liber die Schwenkarme eine
Kollision des Hubarms mit dem Rahmenaufbau bei einer Verschwen-
kung von mehr als 180° zuverldssig verhindert. Demnach sind die
Schwenkarme dazu eingerichtet, eine Verschwenkung des Hubarms
von mehr als 180° freizustellen. Dadurch wird eine besonders
platzsparende Anordnung der Seitenwand in der Offenstellung er-
moéglicht. Die erfindungsgemidBe Offnungseinrichtung zeichnet sich
zudem durch eine besonders einfache, teilesparende und wartungs-

arme Ausgestaltung aus.

Die Gelenkachsen der Gelenke zwischen den Schwenkarmen und dem
Rahmenaufbau, die Gelenkachsen zwischen den Schwenkarmen und dem
Hubarm und die Gelenkachsen zwischen dem Hubarm und der Seiten-
wand erstrecken sich vorzugsweise in Langsrichtung des Trans-
portbehalters, welche bei einem Fahrzeugaufbau in Fahrtrichtung

bei Geradeausfahrt verlauft.

Bevorzugt ist jeder Schwenkarm durch zwei idente, parallel zuei-
nander angeordnete Schwenkarmteile gebildet, welche mit den ge-

geniiberliegenden Langsseiten des Hubarms gelenkig verbunden

3/29



sind.

Fir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und
Richtungsangaben, wie ,seitlich™, ,vorne™, ,hinten™, ,unten®,
,0ben™, ,horizontal™ und ,vertikal™ auf den bestimmungsgemadlen

Gebrauchszustand des Transportbehalters.

Gemal einer besonders bevorzugten Ausfihrungsvariante sind die
Gelenke zwischen den Schwenkarmen und dem Rahmenaufbau im We-
sentlichen in horizontaler Richtung, senkrecht zu deren Gelenk-
achsen voneinander beabstandet, wobeili die Gelenke zwischen den
Schwenkarmen und dem Rahmenaufbau vorzugsweise im Wesentlichen
in derselben horizontalen Ebene angeordnet sind. Bei dieser Aus-
fihrung sind die Gelenke der Schwenkarme auf Seite des Rahmen-
aufbaus im Wesentlichen in Querrichtung, d.h. in Richtung senk-
recht zur Langsrichtung des Rahmenaufbaus, in einem Abstand zu-
einander angeordnet. Somit werden die Gelenke der Schwenkarme
auf Seite des Hubarms wahrend der Uberfithrung der Wandeinheit
von der Schliel- in die Offenstellung entlang zweier verschiede-
ner Kurvenbahnen, insbesondere Kreisbahnen, verschwenkt. Dabei
wird der Endbereich des Hubarms auf Seite des Rahmenaufbaus mit-
tels der Schwenkarme abschnittsweise vom Dachbereich abgehoben.
Dadurch kann erreicht werden, dass der Hubarm ausgehend von der
SchlieBstellung um einen Winkel von mehr als 180° in die Offen-

stellung der Wandeinheit verschwenkbar ist.

Zur Anlenkung des Hubarms ist es glinstig, wenn die Gelenke zwi-
schen den Schwenkarmen und dem Rahmenaufbau an einem Dachbereich
des Rahmenaufbaus angeordnet sind. Demnach sind die Schwenkarme

im oberen Bereich des Rahmenaufbaus an diesem angelenkt.

Um eine sichere Fihrung des Hubarms zwischen der SchlieBstellung
und der Offenstellung zu gewahrleisten, ist es glinstig, wenn die
Gelenke zwischen den Schwenkarmen und dem Hubarm und die Gelenke
zwischen den Schwenkarmen und dem Rahmenaufbau derart angeordnet
sind, dass die Schwenkarme bei der Uberfithrung der Wandeinheit
von der SchlielRstellung in die Offenstellung abschnittsweise
Uber Kreuz angeordnet sind. Bei dieser Ausfihrung kreuzen sich
die Schwenkarme zumindest wihrend eines Abschnitts des Offnungs-

bzw. SchlieBvorgangs der Wandeinheit.
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Die Schwenkarme konnen anndhernd dieselbe Lange aufweisen. Die
Lange bezieht sich hierbei jeweils auf den Abstand zwischen dem
Gelenk am Rahmenaufbau und dem Gelenk am Hubarm jedes Schwenk-
arms. Zudem koénnen die Gelenke zwischen den Schwenkarmen und dem
Hubarm einerseits und die Gelenke zwischen den Schwenkarmen und
dem Rahmenaufbau andererseits anndhernd in dem selben Abstand

zueinander angeordnet sind.

Zur Erzielung eines vergleichsweise groBen Offnungswinkels der
Seitenwand ist es glUnstig, wenn der Hubarm zwischen der Schliel-
stellung und der Offenstellung der Wandeinheit um einen Winkel

von mehr als 225° verschwenkbar ist.

Zur Ubertragung von Drehmomenten auf den Hubarm und auf damit
verbundene Seitenwand ist es glinstig, wenn der Hubarm zwei in
einem Winkel, vorzugsweise in einem spitzen Winkel, zueinander
angeordnete Hubarmschenkel aufweist. Bei dieser Ausfihrungsvari-
ante ist der Hubarm im Wesentlichen L-formig ausgebildet. Die
Hubarmschenkel sind vorzugsweise unbeweglich miteinander verbun-
den, so dass der Winkel zwischen den Hubarmschenkeln wahrend der
Uberfithrung von der SchlieR- in die Offenstellung konstant ist.
Die Ausbildung des Hubarms mit zwei Hubarmschenkeln ermdglicht
eine stabile Anlenkung des Hubarms iiber die einen Enden der
Schwenkarme, welche an den anderen Enden am Rahmenaufbau gelen-

kig gelagert sind.

Zur Erzielung vorteilhafter Hebelverhdltnisse bei der Verschwen-
kung der Seitenwand ist es glinstig, wenn der eine Hubarmschenkel
mit den Schwenkarmen und der andere Hubarmschenkel mit der Wand-
einheit, insbesondere mit einem Seitenrand der Seitenwand, ver-
bunden ist, wobei der mit der Wandeinheit verbundene Hubarm-
schenkel vorzugsweise eine groblere Langserstreckung als der mit

den Schwenkarmen verbundene Hubarmschenkel aufweist.

Zur Fihrung des Hubarms zwischen der SchlieRstellung und der Of-
fenstellung ist der eine Schwenkarm bevorzugt am freien Ende des
einen Hubarmschenkels angelenkt, wobei der andere Schwenkarm be-
vorzugt im Bereich eines die Hubarmschenkel miteinander verbin-

denden Scheitels des Hubarms angelenkt ist. Bei dieser Ausfih-
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rung wird das freie Ende des einen Hubarmschenkels mittels des
einen Schwenkarms entlang einer ersten Kurvenbahn, insbesondere
Kreisbahn, gefiithrt. Der andere Schwenkarm greift im Wesentlichen
am Scheitel zwischen den Hubarmschenkeln an, so dass der Schei-
tel des Hubarms entlang einer zweiten Kurvenbahn, insbesondere

Kreisbahn, gefithrt wird.

Die Kraftibertragung auf die Wandeinheit kann verbessert werden,
indem der eine Hubarmschenkel in der SchlieBstellung der Seiten-
wand im Wesentlichen parallel zur Haupterstreckungsebene der
Seitenwand und der andere Hubarmschenkel im Wesentlichen senk-

recht zur Haupterstreckungsebene der Seitenwand angeordnet ist.

Zum selbsttidtigen Offnen bzw. SchlieBen des Transportbehidlters
ist es giinstig, wenn die Offnungseinrichtung einen Antrieb, ins-
besondere einen Linearantrieb, vorzugsweise einen Zylinder-
Kolben-Antrieb, zur Drehmomentibertragung auf den Hubarm auf-

weilst.

Hinsichtlich der Kraftiibertragung auf den Hubarm ist es glinstig,
wenn der Antrieb am einen Ende um eines der Gelenke zwischen den
Schwenkarmen und dem Hubarm und am anderen Ende um ein Gelenk am
Rahmenaufbau gelagert ist. Das Gelenk am Rahmenaufbau ist vor-
zugsweise ortsfest. Vorzugsweise greift der Antrieb im Bereich

des Scheitels des Hubarms an.

GemadB einer besonders bevorzugten Ausfiihrung ist ein Federele-
ment jeweils mit dem Rahmenaufbau und der Wandeinheit derart
verbunden, dass das Federelement in der SchlieBstellung und/oder
in der Offenstellung der Wandeinheit in einem gespannten Zustand
vorliegt. Das eine Ende des Federelements kann {iber ein Gelenk
mit dem Rahmenaufbau, das andere Ende des Federelements iber ein
weiteres Gelenk mit der Wandeinheit, insbesondere mit der Sei-
tenwand, verbunden sein. Durch die Anordnung des Federelements
kann das Gewicht der Wandeinheit dazu genutzt werden, das Fe-
derelement in der Schlielstellung bzw. in der Offenstellung im
gespannten Zustand anzuordnen, in welchem Federenergie in dem
Federelement gespeichert ist. Zu Beginn des Offnungsvorgangs
bzw. zu Beginn des SchlieBvorgangs wird das Federelement entlas-

tet, so dass die Federenergie zur Unterstiitzung des Offnungs-
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bzw. SchlieBvorgangs genutzt werden kann. Besonders bevorzugt
ist es, wenn das Federelement sowohl in der SchlieBstellung als
auch in der Offenstellung im gespannten Zustand angeordnet ist.
Bei dieser Ausfiihrung wird das Federelement ausgehend von der
SchlieBRstellung zunehmend entlastet, bis das Federelement in ei-
ner Zwischenstellung der Wandeinheit im entlasteten Zustand vor-
liegt. Danach wird das Federelement wieder belastet, so dass das
Federelement in der Offenstellung der Seitenwand wiederum im ge-
spannten Zustand vorliegt. Durch das Federelement wird wahrend
der Uberfithrung von der SchlieB- in die Offenstellung und umge-
kehrt in den Phasen hoéchster Belastung Federenergie zur Verfi-
gung gestellt. Vorzugsweise ist das Federelement als Druckfeder
ausgebildet, welche auf Druck belastet wird. Beispielsweise kann
die Druckfeder eine Schraubendruckfeder sein. Im gespannten Zu-

stand ist die Schraubendruckfeder komprimiert.

Wenn der Transportbehdlter quaderfdérmig mit zwei Langsseiten,
einer Oberseite, einer Unterseite und gegeniiberliegenden Stirn-
seiten ausgebildet ist, kann das Federelement in einer bevorzug-
ten Ausfiihrung an der einen Stirnseite des Transportbehalters
und die zuvor beschriebene Offnungseinrichtung an der anderen
Stirnseite des Transportbehdlters angeordnet sein. Im Fall eines
Fahrzeugaufbaus ist das Federelement, in Fahrtrichtung gesehen,

bevorzugt an der Vorderseite des Rahmenaufbaus angeordnet.

Aus Platzgriinden sowie zur Reduktion der beim Offnungs- bzw.
SchlieBvorgang auftretenden Lasten ist es von Vorteil, wenn die
Seitenwand zumindest ein oberes Seitenwandteil und ein unteres
Seitenwandteil aufweist, wobel das obere Seitenwandteil Uber ei-
ne Schwenkachse mit dem unteren Seitenwandteil verbunden ist.
Die Schwenkachse zwischen dem oberen und unteren Seitenwandteil

verlauft vorzugsweise in Langsrichtung des Transportbehalters.

GemadB einer ersten bevorzugten Ausfihrungsvariante ist die Sei-
tenwand um eine ortsfeste Gelenkachse am Dachbereich des Rahmen-
aufbaus schwenkbar gelagert. Bei dieser Ausfihrung birgt die zu-
vor erlauterte Fihrung des Hubarms mittels der Schwenkarme den
Vorteil, dass die Seitenwandteile in der Offenstellung oberhalb
des Dachbereichs des Rahmenaufbaus in einem spitzen Winkel dazu

angeordnet werden koénnen. Bei einer zweiteiligen Ausfihrung der
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Seitenwand sind die Seitenwandteile in der Offenstellung in ei-
nem zusammengeklappten Zustand oberhalb des Dachbereichs des

Rahmenaufbaus angeordnet.

Fir die Zwecke dieser Offenbarung sind als ,ortsfeste™ Schwenk-
oder Gelenkachsen solche Achsen zu verstehen, die wahrend des
Offnungs- bzw. SchlieBvorgangs abgesehen von ihrer Lagerfunktion

unbeweglich angeordnet sind.

Gemal einer alternativen bevorzugten Ausfithrungsvariante weist
die Wandeinheit ein gelenkig mit der Seitenwand verbundenes Da-
chelement auf, welches in der SchlieBstellung der Wandeinheit
eine Dachoffnung des Rahmenaufbaus abdeckt und die Dachoffnung
in der Offenstellung der Wandeinheit freigibt. Bei dieser Aus-
fihrung weist die Wandeinheit daher nicht nur eine Seitenwand
zur wahlweisen Freigabe einer seitlichen Laded¢ffnung, sondern
zudem ein Dachelement zur wahlweisen Freigabe einer dachseitigen
Ladetffnung auf. Die seitliche Ladedffnung und die dachseitige
Ladedffnung erstrecken sich groRflachig zwischen Rahmenelementen
des Rahmenaufbaus. Das Dachelement ist iilber ein Gelenk ver-
schwenkbar mit der Seitenwand verbunden. Die Gelenkachse zwi-
schen dem Dachelement und der Seitenwand erstreckt sich vorzugs-
weise in Langsrichtung des Rahmenaufbaus. Durch die gelenkige
Verbindung zwischen dem Dachelement und der Seitenwand wird das
Dachelement gemeinsam mit der Seitenwand von der Schliel- in die
Offenstellung gebracht. In der Offenstellung kann der Transport-
behdlter Uber die Dachdoffnung und die seitliche Ladedéffnung be-
laden werden. Das Dachelement kann einteilig ausgebildet sein.
Alternativ kann das Dachelement ein erstes und ein zweites Dach-

teil aufweisen.

Besonders bevorzugt ist es, wenn das obere und untere Seiten-
wandteil in der Offenstellung der Wandeinheit in einer zusammen-
geklappten Stellung auf der von der seitlichen Ladedffnung abge-
wandten Langsseite des Rahmenaufbaus angeordnet sind. Vorzugs-
weise sind die Seitenwandteile in der Offenstellung neben dem
Rahmenaufbau, d.h. nicht iberlappend mit der Dachoffnung, ange-
ordnet. Vorteilhafterweise kann so eine groRflachige Dachéffnung
freigegeben werden, wobei die Seitenwand die Beladung des Trans-

portbehdlters nicht behindert.
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Wenn die Seitenwand in der Offenstellung der Wandeinheit zumin-
dest teilweise, vorzugsweise um mehr als die halbe HOhe der Sei-
tenwand, unterhalb des Dachbereichs auf der von der seitlichen
Ladedffnung abgewandten Langsseite des Rahmenaufbaus angeordnet
ist, kann die Gesamthdhe des Transportbehadlters in der Offen-
stellung wesentlich reduziert werden. Dies hat beispielsweise
den Vorteil, dass der Transportbehdlter in der Offenstellung der
Wandeinheit einfacher und selbst bei beschrédnkter Hohe des
Transportwegs bewegt werden kann. Zudem konnen die Lasten auf
die Offnungseinrichtung in der Offenstellung reduziert werden.
Bevorzugt ist die Seitenwand, bezogen auf deren Zustand in der
Offenstellung, um mehr als deren halbe Hohe, definiert als Er-
streckung in vertikaler Richtung, unterhalb der Oberseite des
Rahmenaufbaus angeordnet. Je nach Ausfihrung kann die Seitenwand
bzw. kdnnen die Seitenwandteile in der Offenstellung im Wesent-
lichen senkrecht oder in einem Winkel zur Vertikalen angeordnet

sein.

Die Erfindung wird nachstehend anhand in der Zeichnung darge-
stellter Ausfiihrungsbeispiele, auf die sie jedoch nicht be-

schrankt ist, weiter erlautert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1, 2 Ansichten eines Transportbehdlters mit einer Wandein-
heit gemal einer ersten erfindungsgemadBen Ausfithrungsvariante in
der SchlieBstellung;

Fig. 3 eine Detailansicht eines oberen Eckbereichs des Trans-
portbehdlters gemdaB Fig. 1, 2 in der SchlieBstellung;

Fig. 4, 5 Ansichten des Transportbehdlters gemdB Fig. 1 bis 3 in
einer ersten Zwischenstellung beim Uberfilhren der Wandeinheit
von der SchlieRstellung in die Offenstellung;

Fig. 6 eine Ansicht des Transportbehdlters gemaB Fig. 1 bis 5 in
einer zweiten Zwischenstellung, welche beim Offnungsvorgang auf

die erste Zwischenstellung folgt;

Fig. 7 eine Ansicht des Transportbehdlters gemdB Fig. 1 bis 5 in
einer dritten Zwischenstellung, welche beim Offnungsvorgang auf
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die zweite Zwischenstellung folgt;

Fig. 8 eine Ansicht des Transportbehdlters gemdB Fig. 1 bis 5 in
einer vierten Zwischenstellung, welche beim Offnungsvorgang auf

die dritte Zwischenstellung folgt;

Fig. 9 bis 11 Ansichten des Transportbehdlters gemalB Fig. 1 bis
8 in der Offenstellung;

Fig. 12 eine Ansicht eines Transportbehdlters gemdl einer zwei-
ten erfindungsgemaBen Ausfihrungsvariante in der SchlieRstel-

lung;

Fig. 13, 14 Ansichten des Transportbehdlters gemal Fig. 12 in

aufeinanderfolgenden Zwischenstellungen;

Fig. 15, 16 Ansichten des Transportbehdlters gemal Fig. 12 bis
14 in der Offenstellung;

Fig. 17 eine Ansicht einer weiteren erfindungsgemidlen Ausfiihrung
des Transportbehdlters in einer Zwischenstellung zwischen der
Schliel- und der Offenstellung; und

Fig. 18 eine Ansicht des Transportbehdlters gemall Fig. 17 in der
Offenstellung.

In Fig. 1 bis 10 ist schematisch ein im Wesentlichen quaderfor-
miger Transportbehidlter 1 gezeigt, der insbesondere als Fahr-
zeugaufbau fiir einen Lastkraftwagen (nicht gezeigt) ausgebildet
ist. Der Transportbehdlter 1 weist einen in den Zeichnungen le-
diglich schematisch veranschaulichten Rahmenaufbau 2 mit hori-
zontal und vertikal angeordneten Rahmenteilen auf. Der Rahmen-
aufbau 2 des Transportbehalters 1 schlieBt einen Transportraum
zur Aufbewahrung von Transportgut ein. Der Rahmenaufbau 2 ist
mit einer Wandeinheit bzw. einem Wandaufbau 3 verbunden, welcher
eine Seitenwand 4 aufweist. Die Seitenwand 4 besteht aus einem
oberen Seitenwandteil 5 und einem unteren Seitenwandteil 6, wo-
bei das obere Seitenwandteil 9 Uber eine (bezogen auf die Be-
triebsstellung) im Wesentlichen horizontale Schwenkachse 7 mit

dem unteren Seitenwandteil 6 verbunden ist. Das untere Ende des
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unteren Seitenwandteils 6 kann Uber eine (nicht gezeigte) Lenk-
einrichtung mit dem Rahmenaufbau verbunden sein. Das obere Sei-
tenwandteil 5 und das untere Seitenwandteil 6 sind Jjeweils als
vollflachige Paneele ausgebildet. Dartber hinaus ist das obere
Seitenwandteil 5 iUber eine ortsfeste Schwenkachse 8 schwenkbar
am Rahmenaufbau 2 gelagert. Die ortsfeste Schwenkachse 8 er-
streckt sich in einer horizontalen Ebene in Langsrichtung des
Transportbehalters 1.

Wie aus Fig. 1, 2 weiters ersichtlich, ist zudem eine Offnungs-
einrichtung 9 zum Uberfithren der Wandeinheit 3 zwischen einer
flach am Rahmenaufbau 2 anliegenden Schlielstellung (vgl. Fig.
1, 2), in welcher eine seitliche Ladedffnung 10 des Rahmenauf-
baus 2 durch die Seitenwand 4 verschlossen ist, und einer die
seitliche Ladedffnung 10 freigebenden Offenstellung (vgl. Fig.
9, 10) vorgesehen. Die Offnungseinrichtung 9 weist einen Hubarm
11 auf, welcher gelenkig an einem Seitenrand der Seitenwand 4
gelagert ist. Dariiber hinaus weist die Offnungseinrichtung 9 ei-
nen Antrieb 12 zur Drehmomentiibertragung auf den Wandaufbau 3
auf. Der Antrieb 10 ist als Linearantrieb in Form eines hydrau-
lischen oder pneumatischen Zylinder-Kolben-Antriebs ausgebildet.
Der Antrieb 12 ist am einen Ende um eine ortsfeste Schwenkachse
13 verschwenkbar am Rahmenaufbau 2 gelagert. Am anderen Ende
greift der Antrieb 12 am Hubarm 11 an.

Wie aus Fig. 1 bis 10 ersichtlich, ist der Hubarm 11 mittels ei-
nes Paars von Schwenkarmen 14 mit dem Rahmenaufbau 2 verbunden,
mit welchen der Hubarm 11 wihrend der Offnungs- bzw. SchlieBbe-
wegung der Wandeinheit 3 derart gefihrt wird, dass der Hubarm 11
und damit die Seitenwand 4 um mehr als 180° verschwenkt werden
kann. In der gezeigten Ausfihrung ist der Hubarm 11 zwischen der
SchlieRstellung und der Offenstellung der Wandeinheit 3 um einen
Winkel von mehr als 245° verschwenkbar. Zu diesem Zweck ist der
Hubarm 11 idber Gelenke 15 gelenkig mit den einen Enden der
Schwenkarme 14 verbunden, deren andere Enden iUber ortsfeste Ge-

lenke 16 gelenkig mit dem Rahmenaufbau 2 verbunden sind.

Wie aus Fig. 1 bis 10 weiters ersichtlich, sind die Gelenke 15
zwischen den Schwenkarmen 14 und dem Hubarm 11 einerseits und

die Gelenke 16 zwischen den Schwenkarmen 14 und dem Rahmenaufbau
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2 andererseits jeweils in einem Abstand zueinander angeordnet.
Die Gelenke 16 zwischen den Schwenkarmen 14 und dem Rahmenaufbau
2 sind im Wesentlichen in derselben horizontalen Ebene, senk-
recht zur Langsrichtung des Transportbehdlters 1 voneinander be-
abstandet. In der gezeigten Ausfithrung befinden sich die orts-
festen Gelenke 16 der Schwenkarme 14 auf Seite des Rahmenaufbaus

2 an einem Dachbereich 17 des Rahmenaufbaus 2.

Wie aus Fig. 1 bis 10 weiters ersichtlich, bilden die Schwenkar-
me 14 zusammen ein Gestdnge, mit welchem der Hubarm 11 beim Off-
nungs- bzw. SchlieBvorgang entlang zweier Kreisbahnen gefihrt

wird, um eine Kollision mit dem Dachbereich 17 des Rahmenaufbaus
2 zu verhindern. Die Gelenke 16 der Schwenkarme 14 am Rahmenauf-
bau 2 sind derart voneinander beabstandet, dass die Schwenkarme
14 in einer Zwischenstellung zwischen der SchlieB- und der 0Of-

fenstellung der Wandeinheit 3 idber Kreuz angeordnet sind.

Wie aus Fig. 1 bis 10 weiters ersichtlich, weist der Hubarm 11
zwel in einem spitzen Winkel zueinander angeordnete Hubarmschen-
kel 18, 19 auf, so dass ein L-fdormiger Hubarm 11 gebildet wird.
Der Hubarmschenkel 18 ist an den Schwenkarmen 14 angelenkt. Der
Hubarmschenkel 19 ist gelenkig mit dem Seitenrand der Seitenwand
4 verbunden. In der gezeigten Ausfiihrung ist der mit der Wand-
einheit 3 verbundene Hubarmschenkel 19 um ein Mehrfaches langer
als der mit den Schwenkarmen 14 verbundene Hubarmschenkel 18. In
der SchlieBstellung der Seitenwand 4 ist der Hubarmschenkel 19
im Wesentlichen parallel zur Haupterstreckungsebene der Seiten-
wand 4, d.h. im Wesentlichen vertikal, und der Hubarmschenkel 18
im Wesentlichen senkrecht zur Haupterstreckungsebene der Seiten-

wand 4, d.h. im Wesentlichen horizontal, angeordnet.

Wie aus Fig. 1 bis 10 weiters ersichtlich, ist einer der
Schwenkarme 14 am freien Ende des Hubarmschenkels 18 angelenkt.
Der weitere Schwenkarm 14 ist im Bereich eines die Hubarmschen-
kel 18 miteinander verbindenden Scheitels 20 des Hubarms 11 an-
gelenkt. In der gezeigten Ausfiithrung ist der Antrieb 12 am einen
Ende um das Gelenk 15 am Scheitel 20 des Hubarms 11 und am ande-
ren Ende um das Gelenk 13 am Rahmenaufbau 2 verschwenkbar gela-

gert.
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In den Fig. 12 bis 16 ist eine alternative Ausgestaltung des
Transportbehdalters 1 gezeigt, wobei nachstehend lediglich auf
die Unterschiede zur Ausfihrungsform der Fig. 1 bis 11 einzuge-

hen ist.

Beim Transportbehdlter 1 der Fig. 12 bis 16 weist die Wandein-
heit 3 ein gelenkig mit der Seitenwand 4 verbundenes Dachelement
21 auf. In der gezeigten Ausfiihrung ist das Dachelement 21 ein-
teilig ausgebildet. Das Dachelement 21 kann jedoch ein erstes
und ein zweites Dachteil aufweisen, welche gelenkig miteinander
verbunden sind (nicht gezeigt). In der SchlieBstellung der Wand-
einheit 3 gemdl Fig. 12 ist das Dachelement 21 im Wesentlichen
horizontal angeordnet, wobei eine oberseitige, in horizontaler
Ebene erstreckte Dachoffnung 22 des Rahmenaufbaus 2 abgedeckt
ist. In der Offenstellung der Wandeinheit 3 (vgl. Fig. 15, 16)
liegt die Dachéffnung 22 frei, so dass der Transportbehalter 1
einerseits ilber die seitliche Ladedffnung 10 und andererseits

iber die Dachoffnung 22 beladen werden kann.

In der gezeigten Ausfiihrung weist einer der Schwenkarme 14 auf
der vom Hubarm 11 abgewandten Seite des Gelenks 16 am Rahmenauf-
bau 2 einen Anlenkabschnitt 23 auf, welcher Uber ein Gelenk 24
mit dem Antrieb 12 verbunden ist. Somit wird vom Antrieb 12 iber
den Schwenkarm 14 mit dem Anlenkabschnitt 23 ein Drehmoment auf
den Hubarm 11 idbertragen, welcher an der Seitenwand 4 angelenkt
ist. Bei dieser Ausfiihrung erfolgt daher eine indirekte Kraft-
ibertragung von dem Antrieb 12 iber den Schwenkarm 14 mit dem
Anlenkabschnitt 23 auf den Hubarm 11.

Wie aus Fig. 18, 19 ersichtlich, sind das obere 5 und untere
Seitenwandteil 6 in der Offenstellung der Wandeinheit in einer
zusammengeklappten, d.h. flach aufeinanderliegenden, Stellung
auf der von der seitlichen Ladedffnung 10 abgewandten Langsseite
des Rahmenaufbaus 2 angeordnet. Die Seitenwand 4 befindet sich
in der Offenstellung der Wandeinheit 3 teilweise, insbesondere
um mehr als die halbe HoOhe, unterhalb des Dachbereichs 17 auf
der von der seitlichen Ladedffnung 10 abgewandten Langsseite des

Rahmenaufbaus 2.

In den Fig. 17, 18 ist eine weitere Ausfihrungsform des Trans-
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portbehdlters 1 gezeigt, wobei nachstehend lediglich die Unter-
schiede zur Ausfihrungsform der Fig. 1 bis 11 erlautert werden
sollen. Bei der Ausfihrung der Fig. 16, 17 ist ein Federelement
25 gelenkig zwischen dem Rahmenaufbau 2 und der Wandeinheit 3
angeordnet. Das Federelement 25 wird bei Erreichen der SchlielR-
stellung gespannt, so dass die gespeicherte Energie fir die Ein-
leitung des Offnungsvorgangs zur Verfigung steht. Dementspre-
chend wird das Federelement 25 bei Erreichen der Offenstellung
(vgl. Fig. 18) gespannt, so dass die gespeicherte Energie fir
die Einleitung des SchlieBvorgangs zur Verfligung steht. Als Fe-
derelement 25 ist in der gezeigten Ausfihrung eine Druckfeder
vorgesehen, welche durch eine Schraubenfeder gebildet ist. Das
Federelement 25 ist an der vorderen Stirnseite des Transportbe-
hidlters 1 angeordnet. Die Offnungseinrichtung ist an der hinte-

ren Stirnseite des Transportbehadlters 1 angeordnet.
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Patentanspriche:

1. Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, mit einem einen Transportraum einschlielenden Rahmenauf-
bau (2), mit einer mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wandein-
heit (3), welche eine Seitenwand (4) aufweist, und mit einer
Offnungseinrichtung (9) zum Uberfithren der Wandeinheit (3) zwi-
schen einer am Rahmenaufbau (2) anliegenden SchlieBstellung, in
welcher eine seitliche Ladedffnung (10) des Rahmenaufbaus (2)
durch die Seitenwand (4) verschlossen i1st, und einer die seitli-
che Ladedffnung (10) freigebenden Offenstellung, wobei die Off-
nungseinrichtung (9) einen gelenkig mit der Wandeinheit (3) ver-
bundenen Hubarm (11) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hubarm (11) Uber zwei Schwenkarme (14) mit dem Rahmenaufbau (3)
verbunden ist, wobei Gelenke (15) zwischen den Schwenkarmen (14)
und dem Hubarm (11) und Gelenke (16) zwischen den Schwenkarmen
(14) und dem Rahmenaufbau (2) vorgesehen sind, wobei die Gelenke
(15) zwischen den Schwenkarmen (14) und dem Hubarm (11) und die
Gelenke (16) zwischen den Schwenkarmen (14) und dem Rahmenaufbau

(2) jeweils in einem Abstand zueinander angeordnet sind.

2. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Gelenke (16) zwischen den Schwenkarmen (14) und
dem Rahmenaufbau (2) im Wesentlichen in horizontaler Richtung,
senkrecht zu deren Gelenkachsen voneinander beabstandet sind,
wobei die Gelenke (16) zwischen den Schwenkarmen (14) und dem
Rahmenaufbau (2) vorzugsweise im Wesentlichen in derselben hori-

zontalen Ebene angeordnet sind.

3. Transportbehalter (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gelenke (16) zwischen den Schwenkarmen und
dem Rahmenaufbau an einem Dachbereich (17) des Rahmenaufbaus (2)

angeordnet sind.

4. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenke (15) zwischen den
Schwenkarmen (14) und dem Hubarm (11) und die Gelenke (16) zwi-
schen den Schwenkarmen (14) und dem Rahmenaufbau (2) derart an-
geordnet sind, dass die Schwenkarme (14) bei der Uberfiihrung der

Wandeinheit (3) von der SchlieBstellung in die Offenstellung ab-
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schnittsweise iUber Kreuz angeordnet sind.

5. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hubarm (11) zwischen der
SchlieBRstellung und der Offenstellung der Wandeinheit (3) um ei-

nen Winkel von mehr als 225° verschwenkbar ist.

6. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hubarm (11) zwei in einem Win-
kel, vorzugsweise in einem spitzen Winkel, zueinander angeordne-

te Hubarmschenkel (18, 19) aufweist.

7. Transportbehalter (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass der eine Hubarmschenkel (18) mit den Schwenkarmen (14)
und der andere Hubarmschenkel (19) mit der Wandeinheit (3), ins-
besondere mit einem Seitenrand der Seitenwand (4), verbunden
ist, wobei der mit der Wandeinheit (3) wverbundene Hubarmschenkel
(19) vorzugsweise eine groBere Langserstreckung als der mit den

Schwenkarmen (14) verbundene Hubarmschenkel (18) aufweist.

8. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der eine Schwenkarm (14) am freien Ende des einen
Hubarmschenkels (18) angelenkt ist, wobei der andere Schwenkarm
(14) bevorzugt im Bereich eines die Hubarmschenkel (18, 19) mit-
einander verbindenden Scheitels (20) des Hubarms (11) angelenkt

ist.

9. Transportbehidlter (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der eine Hubarmschenkel (18) in der
SchlieRstellung der Seitenwand im Wesentlichen parallel zur
Haupterstreckungsebene der Seitenwand (4) und der andere Hubarm-
schenkel (19) im Wesentlichen senkrecht zur Haupterstreckungs-

ebene der Seitenwand (4) angeordnet ist.

10. Transportbehdalter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Offnungseinrichtung (9) einen
Antrieb (12), insbesondere einen Linearantrieb, vorzugsweise ei-
nen Zylinder-Kolben-Antrieb, zur Drehmomentiibertragung auf den

Hubarm (11) aufweist.
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11. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass der Antrieb (12) am einen Ende um eines der Gelenke
(15) zwischen den Schwenkarmen (14) und dem Hubarm (11) und am
anderen Ende um ein Gelenk (16) am Rahmenaufbau (2) gelagert

ist.

12. Transportbehdalter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Federelement (25) jeweils mit
dem Rahmenaufbau (2) und der Wandeinheit (3) derart verbunden
ist, dass das Federelement (25) in der SchlieBstellung und/oder
in der Offenstellung der Wandeinheit (3) in einem gespannten Zu-

stand vorliegt.

13. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (4) zumindest ein
oberes Seitenwandteil (5) und ein unteres Seitenwandteil (6)
aufweist, wobei das obere Seitenwandteil (5) iber eine Schwenk-

achse (7) mit dem unteren Seitenwandteil (6) verbunden ist.

14. Transportbehalter (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die Seitenwand um eine ortsfeste Gelenkachse am Dach-

bereich (17) des Rahmenaufbaus (2) schwenkbar gelagert ist.

15. Transportbehdalter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Wandeinheit (3) ein gelenkig
mit der Seitenwand (4) verbundenes Dachelement (21) aufweist,
welches in der Schlielstellung der Wandeinheit (3) eine Dachoff-
nung (22) des Rahmenaufbaus (2) abdeckt und die Dachéffnung (22)
in der Offenstellung der Wandeinheit (3) freigibt.

16. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, dass das obere (5) und untere Seitenwandteil (6) in der Of-
fenstellung der Wandeinheit (3) in einer zusammengeklappten

Stellung auf der von der seitlichen Ladedffnung (10) abgewandten

Langsseite des Rahmenaufbaus (2) angeordnet sind.

17. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (4) in der Offen-
stellung der Wandeinheit (3) zumindest teilweise, vorzugsweise

um mehr als die halbe HOhe der Seitenwand (4), unterhalb des
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Dachbereichs (17) auf der von der seitlichen Ladedffnung (10)

abgewandten Langsseite des Rahmenaufbaus (2) angeordnet ist.
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