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(57) Eine sphérische Gleiteinlage (10) fir ein Drehgestell 1 7

eines schienengebundenen Fahrzeugs, bei dem
sich eine obere Drehpfanne (1) Gber die Gleiteinlage
(10) an einer unteren Drehpfanne (4) abstitzt, wobei
die Gleiteinlage (10) von zwei aneinander anliegen-
den spharischen und gegeneinander bewegbaren
Schalen, und zwar einer Oberschale (11) und einer
Unterschale (12), gebildet ist, ist zur Sicherstellung
einwandfreier Reibwerte fiir die Drehbewegung des
Drehgestells dadurch gekennzeichnet, dass die
Unterschale (12) eine die Oberschale (11) aufneh-
mende Ausnehmung (13) aufweist, wobei die Unter-
schale (12) in die untere Drehpfanne (4) des Dreh-
gestells eingepresst ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft eine sphéarische Gleiteinlage fir ein Drehgestell eines schienengebunde-
nen Fahrzeugs, wobei eine obere Drehpfanne uber die Gleiteinlage an einer unteren Drehpfan-
ne abgestlitzt ist und wobei die Gleiteinlage von zwei aneinander anliegenden sphérischen und
gegeneinander bewegbaren Schalen, und zwar einer Oberschale und einer Unterschale, gebil-
det ist.

Eine Gleiteinlage dieser Art stellt eine Verbindung vom Drehgestell zum Wagenkasten her und
gestattet eine Drehbewegung bei Kurvenfahrt. Sie muss jedoch im Geradeauslauf eine gewisse
Hemmung gewahrleisten.

Die Gleitanlage benétigt zu diesem Zweck einen definierten Reibwert, um sowohl das Ausdre-
hen in der Kurve als auch eine gewisse Stabilitdt im geraden Schienenstrang sicherzustellen.
Dieser Reibwert ist durch Eisenbahnnormen vorgegeben und wird Gber Ausdrehversuche mit-
tels zu erreichender Ausdrehkréfte Gberprift. Zusatzlich zum sicheren Fahrverhalten der Wagen
wird dadurch auch die groBRtmagliche Schonung des Fahrweges (Schienen) erzielt. Diese For-
derung muss aufterdem in ungeschmiertem Zustand geldst werden, unabhéngig davon, ob der
Wagen unbeladen ist oder sein hochstzuldssiges Gesamtgewicht hat, sowie auch im Sommer-
und Winterbetrieb (temperaturunabhangig). Die derzeit am héaufigsten verwendeten Losungen
sind einlagige Gleiteinlagen aus thermoplastischen oder duroplastischen Kunststoffen. In den
haufigsten Fallen wird diese einstlickige Gleiteinlage in die untere Drehpfanne des Drehgestells
eingepresst.

Nach Aufsetzen des Wagenkastens liegt die am Wagenkasten montierte obere Drehpfanne in
der Gleiteinlage. Somit ergibt sich eine Gleitpaarung Stahl-Kunststoff, die die vorher beschrie-
benen Kriterien erfllien muss. Hier treten nun die verschiedensten schwer beeinflussbaren
Parameter auf: Der Gleitreibwert und Haftreibwert sollen so nah wie méglich beisammen liegen
und nicht zu niedrig sein, um die gewilnschte Drehhemmung bei schneller Geradeausfahrt zu
gewabhrleisten, dirfen aber auch nicht zu hoch sein, damit ein Entgleisen bei Kurvenfahrt ver-
hindert wird. Zuséatzlich sollte der Verschleit der Gleitanlage sehr gering sein, um einen Servi-
ceintervall von zumindest 6 Jahren sicherzustellen. Da aber die Qualitét der oberen Drehpfanne
(neu/alt; rau/glatt; blank/rostig...) ein Problem fir diese Gleitpaarung darstellt, ist der Idealzu-
stand kaum erreichbar.

Aus der DE 34 19 776 A1 ist eine Drehpfanne der eingangs beschriebenen Art bekannt, die
zwei Metallschalen aufweist, von denen eine mit dem Drehpfannenoberteil und eine mit dem
Drehpfannenunterteil durch eine Schwei3naht verbunden ist.

Aus der US 3 961 582 ist ein sphérisches Lager zur seitlichen Wagenkastenabstutzung be-
kannt, das eine Unterschale aus Metall aufweist, die in einer Ausnehmung eines unteren Lager-
tragers eingesetzt ist. Auf dieser Unterschale ruht eine Gegenschale eines oberen Lagertra-
gers.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung der oben beschriebenen Nachteile und Schwierigkei-
ten und stellt sich die Aufgabe, eine Gleiteinlage zu schaffen, die in bestehenden Systemen mit
einlagigen Gleiteinlagen ohne bauliche Anderungen an diesen Systemen verwendbar ist und
einen weitgehenden konstanten Reibwert besitzt.

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Unterschale eine die Oberschale aufnehmende
Ausnehmung aufweist, wobei die Unterschale in die untere Drehpfanne des Drehgestells ein-
gepresst ist. Dadurch verlagert sich die Drehbewegung zwischen oberer Drehpfanne und der
Gleiteinlage (gemaR Stand der Technik) zwischen die obere Gleiteinlage und die untere Gleit-
einlage, wobei durch die Ausnehmung eine zuverlassige Begrenzung der sphérischen Bewe-
gung der Oberschale gegeben ist und eine kompakte Bauweise gegeben ist, sodass ein Aus-
tausch einer einteiligen Gleitanlage ohne bauliche Veranderungen an der oberen und unteren
Drehpfanne méglich ist. Damit ist es mdglich, dem gewiinschten Reibwert zu entsprechen und
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unabhangig vom Zustand der oberen Drehpfanne eine definierte Gleitpaarung zur Verfiigung zu
stellen.

Bevorzugte Ausfihrungsformen sind in den Unteranspriichen 2 bis 7 definiert.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines Ausflihrungsbeispieles naher erlautert, das in der
Zeichnung dargestellt ist. Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch ein Drehgestell eines Schienenfahr-
zeugs, wobei in der rechten Halfte der Figur 1 der Stand der Technik veranschaulicht ist und in
der linken Halfte der Figur 1 die erfindungsgemafe Gleiteinlage vorgesehen ist. Fig. 2 zeigt
eine Unterschale im Axialschnitt, Fig. 3 in Draufsicht. In Fig. 4 ist die Oberschale im Schnitt im
vergroRerten MaRstab gezeigt.

Gemah Fig. 1 ist eine obere Drehpfanne 1 eines Drehgestells mit einer sphérischen Aufien-
oberflache 2 Uiber eine spharisch gestaltete Gleiteinlage 3 an einer unteren Drehpfanne 4 des
Drehgestells abgestutzt. Die beiden Drehpfannen 1 und 4 sind zur Vermeidung des Auseinan-
derfallens mittels eines Bolzens 5, der einerseits mittels einer gesicherten Mutter 6 die untere
Drehpfanne durchragt und andererseits mittels seines Kopfes 7 Uber ein Zwischenstiick 8 an
der oberen Drehpfanne aufliegt.

Die Gleiteinlage 3 gemal dem Stand der Technik ist einstiickig ausgebildet und in eine Aus-
nehmung 9 der unteren Drehpfanne eingepresst.

Erfindungsgemal ist die Gleiteinlage 10 von zwei Teilen gebildet, und zwar einer Oberschale
11 und einer Unterschale 12, wobei die Unterschale wie beim Stand der Technik in die Aus-
nehmung 9 der unteren Drehpfanne 4 eingepresst ist. Die Unterschale 12 weist eine die Ober-
schale 11 aufnehmende Ausnehmung 13 auf, welche Ausnehmung 13 durch einen inneren und
auBeren Begrenzungsrand 14, 15 der Unterschale 12 begrenzt ist. Diese Ausnehmung 13 bildet
eine Kugelflache groferen Ausmales als die AuRenflache 16 der Oberschale 11.

Die Oberschale 11 ist an ihren Randbereichen 17, 18, d.h. am Ubergang von den Randberei-
chen 17, 18 zur spharischen AuBenfldche 16, abgerundet ausgebildet.

Die Gesamtdicke der erfindungsgemafen Gleiteinlage 10 entspricht der Dicke einer Gleiteinla-
ge 3 gemal dem Stand der Technik, sodass ein einfacher Austausch derselben maglich ist.
Dies bedeutet, dass die Unterschale 12 im Bereich der Ausnehmung 13 und die Oberschale 11
jeweils etwa nur halb so dick sind als eine Gleiteiniage 3 gemal dem Stand der Technik.

Die erfindungsgemafen Teile 11, 12 der Gleiteinlage sind aus thermoplastischem oder du-
roplastischem Material gebildet. Eine Kombination einer thermoplastischen Oberschale 11 und
einer duroplastischen Unterschale 12 bzw. umgekehrt ist denkbar. Bevorzugt wegen der guten
Schlagzahigkeit - die Gleitschale 10 muss StoRbelastungen aufnehmen, die beim Anfahren,
Bremsen und Rangieren auftreten - sind Polyamidtypen, wie z.B. POM-Polyacetal oder PET-
Polyethylenterephtalat.

Um zu gewihrleisten, dass die Drehbewegung zwischen der Oberschale 11 und der Unterscha-
je 12 stattfindet, kann ein Klebemittel zwischen der Innenflache 19 der Oberschale 11 und der
AuRenflache 2 der oberen Drehpfanne 1 vorgesehen werden. Dies stellt jedoch eine Ausnahme
dar, zumal der Reibwert zwischen oberer Drehpfanne 1 und Oberschale 11 wesentlich hoher ist
als der Reibwert zwischen der Oberschale 11 und der Unterschale 12.

Weiters ist es méglich, auch durch eine rauere Oberflache der Innenflache 19 der Oberschale
11 eine zuverléssige Haftung an der oberen Drehpfanne 1 zu erreichen. Auch kann eine zusatz-
liche Kunststoffschicht mit hohem Reibwert an der Innenflache 19 der Oberschale 11 vorgese-
hen werden.
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Patentanspriiche:

1.

Spharische Gleiteinlage (10) fur ein Drehgestell eines schienengebundenen Fahrzeugs,
wobei eine obere Drehpfanne (1) Uber die Cleiteinlage (10) an einer unteren Drehpfanne
(4) abgestitzt ist und wobei die Gleiteinlage (10) von zwei aneinander anliegenden sphari-
schen und gegeneinander bewegbaren Schalen, und zwar einer Oberschale (11) und einer
Unterschale (12), gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Unterschale (12) eine die
Oberschale (11) aufnehmende Ausnehmung (13) aufweist, wobei die Unterschale (12) in
die untere Drehpfanne (4) des Drehgestells eingepresst ist.

Gleiteinlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung von einem
4uReren und einem inneren Begrenzungsrand (14, 15) zur Abdichtung und zur Begrenzung
der Bewegbarkeit der Oberschale (11) gegeniiber der Unterschale (12) versehen ist.

Gleiteinlage nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ober-
schale (11) am Ubergang von ihrer AuRenflache (16) zu ihren inneren und &ufleren Rand-
bereichen (17, 18) abgerundet ausgebildet ist.

Gleiteinlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die aus
Oberschale (11) und Unterschale (12) zusammengesetzte Gleiteinlage (10) eine Dicke
aufweist, die in etwa der Dicke einer einlagigen Gleiteinlage, wie z.B. einer zu ersetzenden
einlagigen Gleiteinlage, entspricht.

Gleiteinlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass sowohl die
Oberschale (11) als auch die Unterschale (12) von Kunststoffmaterial, insbesondere ther-
moplastischem oder duroplastischem Kunststoffmaterial, gebildet sind.

Gleiteinlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass als Kunststoffmaterial POM-
Polyacetal und/oder PET-Polyethylenterephtalat eingesetzt wird.

Gleiteinlage nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Ober-
schale (11) eine unterschiedliche Harte gegeniliber der Unterschale (12) aufweist, wobei
vorzugsweise die Unterschale (11) eine groRere Harte als die Oberschale (12) aufweist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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