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FIG. 1

(57) Abstract: Adjustment fitting (1, 100), in particular for a vehicle seat, comprising a first fitting part (2, 102) and a second fit-
ting part (3, 103) that can be rotationally adjusted relative to the first fitting part (2, 102) about an axis of rotation (A). An external
gear (4, 104, 301), which has internal teeth (12, 112, 308) and into which an internal gear (7, 107, 320) that is associated with the
second fitting part (3, 103) and has external teeth (16, 116, 323) is inserted eccentrically to the axis of rotation (A) like an eccent-
ric gear, is associated with the first fitting part (2, 102). The internal gear (7, 107, 320) forms an eccentric receiving space (25,
124) towards the axis of rotation (A). The adjustment fitting (1, 100) further comprises an eccentric member (30, 32, 126, 127)
that is rotatably inserted into the eccentric receiving space (25, 124), and a drive shaft (134) for driving the eccentric member (30,
32, 126, 127). The external gear (4, 104, 301) is designed as a ring gear (5) that has a bottom (9, 109) and an external wall (10,
110, 304) which axially extends beyond the internal teeth (12, 112, 308) and embraces the external teeth (16, 116, 323) of the in-
ternal gear (7, 107, 320) by means of a radially inward-oriented collar (21, 115). In addition, the internal gear (7, 107, 320) com-
prises an internal wall (18, 116, 321) which axially extends beyond the external teeth (16, 116, 323) and axially penetrates the col-
lar (21, 115). The fitting parts (2, 102, 3, 103) are thus securely fastened in the axial direction while access is made easy, especial-
ly for mounting the adjustment fitting on a vehicle seat or a seat adapter.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Verstellbeschlag (1, 100), insbesondere fiir einen Fahrzeugsitz, mit einem ersten Beschlagteil (2, 102), mit einem relativ zum ers-
ten Beschlagteil (2, 102) um eine Drehachse (A) drehverstellbaren zweiten Beschlagteil (3, 103), wobei dem ersten Beschlagteil
(2, 102) ein AuBlenrad (4, 104, 301 ) mit einer Innenverzahnung (12, 112, 308) zugeordnet ist, in welches ein dem zweiten Be-
schlagteil (3, 103) zugeordnetes Innenrad (7, 107, 320) mit einer Aullenverzahnung (16, 116, 323) nach Art eines Taumelgetrie-
bes exzentrisch zur Drehachse (A) eingesetzt ist, und wobei das Innenrad (7,107,320) zur Drehachse (A) einen exzentrischen Auf-
nahmeraum (25, 124) bildet, mit einem in den exzentrischen Aufnahmeraum (25, 124) drehbar eingesetzten Exzenter (30, 32, 126,
127), und mit einer Antriebswelle (134) zum Antrieb des Exzenters (30, 32, 126, 127). Dabei ist vorgeschen, das Aullenrad (4,
104, 301) als ein Hohlrad (5) mit einem Boden (9, 109) und mit einer in axialer Richtung iiber die Innenverzahnung (12, 112,
308) hinaus verldngerten Auflenwand (10, 110, 304) auszubilden, die mit einem radial einwérts gerichteten Kragen (21, 115) die
AulBlenverzahnung (16, 116, 323) des Innenrads (7, 107, 320) {ibergreift, wobei das Innenrad (7, 107, 320) eine in axialer Rich-
tung {iber die AuBlenverzahnung (16, 116, 323) hinaus verldngerte Innenwand (18, 116, 321) umftasst, die den Kragen (21, 115) in
axialer Richtung durchdringt. Hierdurch wird bei sicherem axialem Halt der Beschlagteile (2, 102, 3, 103) eine leichte Zugéng-
lichkeit insbesondere zur Montage an einem Fahrzeugsitz oder an einem Sitzadapter erzielt.
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Beschreibung

Verstellbeschlag

Die Erfindung betrifft einen Verstellbeschlag, insbesondere fur einen Fahrzeugsitz,
mit einem ersten Beschlagteil, mit einem relativ zum ersten Beschlagteil um eine
Drehachse drehverstellbaren zweiten Beschlagteil, wobei dem ersten Beschlagteil
ein AuRenrad mit einer Innenverzahnung zugeordnet ist, in welches ein dem zwei-
ten Beschlagteil zugeordnetes Innenrad mit einer AuRenverzahnung nach Art ei-
nes Taumelgetriebes exzentrisch zur Drehachse eingesetzt ist, und wobei das
Innenrad zur Drehachse einen exzentrischen Aufnahmeraum bildet, mit einem in
den exzentrischen Aufnahmeraum drehbar eingesetzten Exzenter und mit einer

Antriebswelle zum Antrieb des Exzenters.

Ein derartiger Verstellbeschlag ist beispielsweise aus der DE 100 21 403 C2, der
DE 31 30 315 C2 oder der DE 28 34 529 C2 bekannt. Dabei sind das erste Be-
schlagteil und das zweite Beschlagteil nach Art eines Taumelgetriebes zusam-
mengefligt, wobei sich bei Antrieb des Exzenters das Innenrad taumelnd uber
seine Auflenverzahnung an der Innenverzahnung des AulRenrads abrollt. Die An-
zahl der Zahne der AuRenverzahnung ist gegenuber der Anzahl der Zahne der
Innenverzahnung verringert. Bei einem vollstandigen Umlauf des Exzenters resul-
tiert eine Relativdrehung des Innenrads gegeniiber dem Auflenrad um die Zahn-
differenz. Ein Verstellbeschlag mit Taumelgetriebe hat sich in der Fahrzeugtechnik
zur Verstellung der Lehne gegeniiber dem Sitzunterteil eines Fahrzeugsitzes
durchgesetzt. Ein Taumelgetriebe ist mit vergleichsweise wenigen mechanischen
Bauteilen zu verwirklichen und ermdglicht bei zugleich flacher Bauweise eine zur

Verstellung gewiinschte Ubersetzung.

Die Beschlagteile bzw. das Innen- und das Auflenrad eines derartigen Verstellbe-
schlags sind im fertig montierten Zustand in axialer Richtung zusammengehalten.
Dazu sind aus dem Stand der Technik unterschiedlichste Haltemittel bekannt. Ist
das Axialspiel zwischen den Beschlagteilen zu grof3, so kommt es zu unerwunsch-

ten Klappergerauschen, was der Insasse eines Fahrzeuges unter Umstanden be-
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sorgniserregend oder zumindest als Komfortverlust empfindet. Ist andererseits
das Axialspiel zwischen den Beschlagteilen zu klein, so muss zur Verstellung des

Beschlags eine unnétig hohe Reibungskraft Uberwunden werden.

Aus der genannten DE 100 21 403 C2 ist fur den axialen Zusammenhalt der Be-
schlagteile ein die beiden Beschlagteile tibergreifender Schliefdring bekannt, der
Uber einen polygonalen Formschluss mit zumindest einem der Beschlagteile

drehfest verbunden ist.

Gemal der DE 10 105 282 B4 werden die Beschlagteile eines Verstellbeschlags
Uber einen Haltering axial zusammengehalten, wobei ein Beschlagteil in den Hal-
tering eingepresst ist. Dadurch soll eine einfachere Montage ermoglicht sein. Er-
ganzend wird vorgeschlagen, den Haltering innen mit einer Stufe auszubilden, bis

zu welcher das Beschlagteil eingepresst wird.

Aus der DE 31 30 315 C2 ist fiir den axialen Zusammenhalt der beiden Beschlag-
teile eines Verstellbeschlags die Verwendung einer Tellerscheibe bekannt, die fest
mit einem Beschlagteil verbunden ist. Dabei bildet der Tellerrand eine Innenver-
zahnung, die mit einer tiberstehenden AulRenverzahnung des Innenrads kdmmt.
Fir den axialen Zusammenhalt der Beschlagteile wird die Tellerscheibe von ei-
nem Halteglied hintergriffen, welches in Schlitze des anderen Beschlagteils ein-

gedriickt und in einer spielfreien Lage mit diesem Beschlagteil verbunden wird.

Schliefllich ist in der DE 28 34 529 C2 fir den axialen Zusammenhalt der Be-
schlagteile eines Verstellbeschlags ein Lagerschild offenbart, welches seitliche
Abwinklungen aufweist, die die beiden Beschlagteile seitlich Ubergreifen. Bei der
Montage werden die Beschlagteile spielfrei zusammengedruckt und das auliere

Beschlagteil in dieser Position fest mit den seitlichen Abwinklungen verbunden.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Verstellbeschlag der eingangs genannten Art
anzugeben, bei dem die Beschlagteile moglichst sicher zusammengehalten sind,

und eine einfache Montage an einem Fahrzeugsitz ermoglicht ist.
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Demnach ist vorgesehen, das Aulenrad als ein Hohlrad mit einem Boden und mit
einer in axialer Richtung (iber die Innenverzahnung hinaus verlangerten Auf3en-
wand auszubilden, die mit einem radial einwarts gerichteten Kragen die Auf3en-
verzahnung des Innenrads Ubergreift, wobei das Innenrad eine in axialer Richtung
Uber die AufRenverzahnung hinaus verlangerte Innenwand umfasst, die den Kra-

gen in axialer Richtung durchdringt.

Auf diese Weise wird das Innenrad in axialer Richtung sicher zwischen dem Bo-
den und dem radial einwérts gerichteten Kragen am AuRenrad gehalten. Uber die
verlangerte Innenwand des Innenrads ist eine leichte Montage eines Adapters zur
Anbindung an einen spezifischen Fahrzeugsitz méglich. Das Innenrad wird Uber
die verlangerte Innenwand von aufen zuganglich. Die Anbindung eines entspre-
chenden Adapters kann beispielsweise mittels Schweilen, vorteilhafterweise mit-
tels Laserschweiflen geschehen. Alternativ kann die Verbindung des Innenrades
Uber dessen Innenwand mit dem zweiten Beschlagteil oder einem Adapter mittels
Kleben oder Léten erfolgen. Bevorzugt ist insofern das Innenrad Gber die Innen-
wand dem zweiten Beschlagteil zugeordnet. Die verlangerte Innenwand ermog-
licht zudem ein axiales Verschieben der jeweiligen Adapter, die in unterschiedli-
cher Dicke ausgefiihrt sein kdnnen, bis zu seiner Befestigung, wodurch die Vari-

antenvielfalt verringert werden kann.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des Verstellbeschlags ist das Hohlrad entlang
der Innenverzahnung geteilt und aus einer ersten und einer zweiten Schale zu-
sammengesetzt, wobei die zweite Schale die AuRenverzahnung des Innenrads als
Kragen {ibergreift. Auf diese Weise wird eine kompakte Ausgestaltung des Vers-
tellbeschlags ermdglicht. Die Innenverzahnung des Innenrads ist sicher zwischen
den beiden Schalen des AuRenrads gehalten. Durch die zweiteilige Ausgestaltung

ist eine leichte Montage maoglich.

In einer alternativen Ausgestaltung ist der Kragen durch ein in der Au3enwand
axial gegen das Innenrad schiebbares Halteelement gebildet, welches an der Au-
Renwand befestigt ist, wobei das Innenrad gegen den Boden des Hohirades la-

gert.
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Bei der Montage wird das Innenrad axial in das Hohlrad bis zum Erreichen des
Bodens eingeschoben und anschliefend das Halteelement in das Innere des
Hohlrades nachgefiihrt, so dass das Innenrad zwischen dem Boden und dem Hal-
teelement gelagert ist. Durch die axiale Verschiebbarkeit des Halteelements ist
das Axialspiel des Innenrades gegeniber dem Auf3enrad bis zu einem Nulispiel
einstellbar. Ist die gewlinschte Position des Halteelements gegenuber dem Boden
des AuBenrades erreicht, so wird das Halteelement an der AufRenwand fixiert.
Insbesondere kann dies mittels einer geeigneten Schweildtechnik erfolgen. Vor-
teilhafterweise erfolgt die Fixierung des Halteelements in dem Auf3enrad mittels
Laserschweillen. Beispielsweise kann dies mittels einer umlaufenden Kehlnaht
vorgenommen werden. Insbesondere liegt eine Verbindung mittels einer soge-
nannten I-Naht vor, die durch Laserschweil3en erzeugt ist. Selbstverstandlich ist
alternativ auch eine Befestigung mittels Kleben oder Léten vorstellbar. Die Ver-
bindung des Halteelements mit der Aulenwand des Auldenrads kann punktuell
oder umlaufend vorgenommen werden. Mit anderen Worten weist das Hohlrad
eine gegeniber der AuRenwand axial zuriickgesetzte Innenverzahnung auf. Das
Hohlrad selbst ist bevorzugt mit dem ersten Beschlagteil ebenfalls laserver-

schweildt.

Die Einstellung der gewlinschten Position des Halteelements gegenuber dem Bo-
den des AuRenrades kann hierbei sowohl kraft- aus weggesteuert erfolgen. Im
Falle einer kraftgesteuerten Einstellung werden fertigungsbedingte Toleranzen in
der axialen Hohe des Innenrades ausgeglichen. Andererseits ermoglicht eine
weggesteuerte Festlegung der gewlinschten Position durch Variation der axialen
Dicke des Innenrades bei sonst identischen Bauteilen in der Festigkeit verander-
bare Varianten. Wird beispielsweise bei einer weggesteuerten Festlegung der Po-
sition des Halteelements die Dicke des Innenrades erhéht, so resultiert hieraus ein

festigkeitsgesteigerter Verstellbeschlag.

Es ist nicht erforderlich, den Boden vollflachig auszugestalten. Grundsatzlich ge-
niigt es, den Boden als Auflager fir den Innenring auszubilden. Hierzu genugt ein

entsprechend gestalteter Rand oder eine entsprechend gestaltete Teilfldiche. Be-
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vorzugt schliet der Boden aber den Innenraum des Hohlrads im Wesentlichen
ab. Auf diese Weise kann das Hohlrad zugleich eine auf’ere Begrenzung des
Verstellbeschlags bilden. Der Innenraum und damit das Taumelgetriebe ist vor

Schmutz und dergleichen geschutzt.

Far die Erfindung ist es auch nicht erforderlich, dass die axiale Breite der Innen-
verzahnung der axialen Breite der Au3enverzahnung entspricht. Beispielsweise
kann das gesamte Innenrad eine gegenuber der Breite der Auflenverzahnung ver-
ringerte Dicke aufweisen und mittels abgekropfter Teilbereiche des Kragens oder
des Halteelements an der AuRenverzahnung vorbei gegen den Boden gelagert
werden. Andererseits ist es auch vorstellbar, dass die Au3enverzahnung eine ge-
geniiber der Innenverzahnung erhdhte axiale Breite aufweist, und das Innenrad
Uber die radial abstehende AuRenverzahnung am Kragen gegengelagert ist. Bei
dieser Ausgestaltung kann insbesondere die Auf3enverzahnung auf einer Art

Flansch angebracht sein, tiber den das Innenrad gegen den Kragen gelagert ist.

Hinsichtlich der AuRenkontur der AuRen- und der Innenwand bestehen grundsatz-
lich keine Zwange. Sowohl die Aul3en- als auch die Innenwand kdnnen zu einer
gedachten oder vorhandenen Grundflache jeweils axial prismatisch fortgesetzt

sein. Insbesondere sind auch polygonale Umfangskonturen vorstelibar.

In einer bevorzugten Ausgestaltung sind die AulRenwand des Hohlrades und die
Innenwand des Innenrades jeweils als eine Zylinderwand ausgebildet. Durch die
rotationssymmetrische Ausgestaltung der Bauteile ist eine einfachere Fertigung

ermdglicht. Auch braucht bei der Zusammenfliigung der Bauteile nicht auf eine

definierte Drehlager dieser zueinander geachtet werden.

Zweckmafigerweise ist das Halteelement als ein Haltering oder eine Haltescheibe
ausgebildet, der bzw. die das Innenrad oder dessen AuRenverzahnung zumindest
am Rand umlauft. Infolge der Rotationssymmetrie ist hierdurch eine sichere und

stabile Lagerung des Innenrades in dem AufRenrad gegeben.
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Zweckmafigerweise ist am Boden des Hohlrades ein zentraler Kragenzug ausge-
bildet, so dass der exzentrische Aufnahmeraum zwischen dem Kragenzug und
dem Innenrad ausgebildet ist. In einem derartigen Kragenzug ist beispielsweise
die Antriebswelle fUr den Verstellbeschlag sicher gefuhrt. Auf der anderen Seite
bietet ein solcher Kragenzug die Moglichkeit, eine Gleitlagerbuchse zur Lagerung

des Exzenters vorzusehen.

Bevorzugt ist der Exzenter in dem exzentrischen Aufnahmeraum hierbei zwischen
einer inneren und einer dul’eren Gleitlagerbuchse gelagert. Eine solche Lagerung
mittels Gleitlagerbuchsen verringert die Reibung des umlaufenden Exzenters ge-

geniber dem AufRen- und dem Innenrad.

In den exzentrischen Aufnahmeraum kann ein starrer oder ein eine variable Ge-
samtexzentrizitat bildender Exzenter eingesetzt sein. Insbesondere zur Ausbil-
dung einer variablen Gesamtexzentrizitat sind aus dem Stand der Technik ver-
schiedene Ausflihrungen bekannt. In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung
sind in den Aufnahmeraum zwei eine variable Gesamtexzentrizitat bildende, ge-
geneinander drehbare Teilexzentrizitaten eingesetzt, die zur Ausbildung einer ma-
ximalen Gesamtexzentrizitat zueinander vorgespannt sind, wobei weiter ein mit
der Antriebswelle drehfest verbundener Mitnehmer vorgesehen ist, der bei einem
Antrieb auf die Teilexzentrizitdten gegen die Vorspannung wirkt. Wird die An-
triebswelle nicht betatigt, so sind die Teilexzentrizitaten unter Ausbildung der ma-
ximalen Gesamtexzentrizitat vorgespannt. In dieser Position drickt der Exzenter
das Innenrad im Wesentlichen spielfrei gegen das Aulienrad, so dass eine unge-
wollte Bewegung der beiden Beschlagteile zueinander erschwert ist. Wird die An-
triebswelle bewegt, so werden die Teilexzentrizitadten gegen die Vorspannung ver-
dreht, wodurch sich die Gesamtexzentrizitat verkleinert. Zwischen dem Innen- und
dem Aullenrad entsteht ein Spiel, so dass die Verstellung der Beschlagteile zuei-

nander ermdglicht ist.

Zur Lagerung der Bauteile des Verstellbeschlags ist zweckmafigerweise ein
durchgehender Lagerzapfen vorgesehen, auf welchem insbesondere mittels des

erwahnten zentralen Kragenzugs das Aul3enrad gelagert ist.
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Weiter bevorzugt ist dem ersten Beschlagteil, insbesondere dem Hohlrad, ein
Lehnenadapter, und dem zweiten Beschlagteil, insbesondere dem Innenrad, ein
Sitzadapter angebunden, inshesondere angeschweift. Da der Verstellbeschlag
als solcher keine spezifischen Komponenten fur einen bestimmten Fahrzeugsitz
aufweist, kann dieser vielseitig eingesetzt sein. Uber das Anbringen eines Sitz-
bzw. einen Lehnenadapters kann der Verstellbeschlag fur Fahrzeugsitze unter-
schiedlicher Modellvarianten eingesetzt werden. Bei der angegebenen Konfigura-
tion bleibt das Innenrad sitzteilfest, wahrend das Aul3enrad einschlie3lich der An-
triebswelle bei einer Verstellung taumelt. Die angebundene Lehne bewegt sich

gleichsinnig mit der Antriebswelle.

In einer weiter bevorzugten Ausgestaltung des Verstellbeschlags ist die Aulen-
verzahnung der Innenwand des Innenrads von einem umlaufenden Ring abge-
deckt. Durch den gewissermafien der AuRenverzahnung aufgesetzten Ring wird
eine sichere Lagerung an dem radial einwérts gerichteten Kragen des Auf3enrads

ermoglicht.

Bislang werden AulRenrad und Innenrad eines mit einem Taumelgetriebe ausge-
statteten Verstellbeschlags als Feinschneidteile ausgefihrt, die entsprechend ver-
formt werden. Derartig hergestellte Innen- und AuRenrader weisen an allen Stel-
len eine annahernd konstante Materialdicke auf, die im Wesentlichen der ur-
springlichen Blechdicke entspricht. Eine konstante Materialdicke wird jedoch nicht
den tatsachlichen Belastungen gerecht. Auch ermdglicht eine solche Herstellung
keine toleranzgenaue Positionierung unterschiedlicher Geometrien am Bauteil,
wie beispielsweise die Lage einer verlangerten Wand gegenuber einer Verzah-

nung.

Die geschilderten Nachteile der bisherigen Herstellungsmethoden zur Fertigung

eines Aullen- oder eines Innenrads fir ein Taumelgetriebe kdnnen jedoch Gber-
wunden werden, wenn das Innenrad oder das Auf3enrad jeweils als ein Kaltfliel3-
pressteil hergestellt werden. Beim FlieBpressen handelt es sich um eine Massiv-

umformung, die durch einen einstufigen oder mehrstufigen Fertigungsvorgang
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sowohl Hohl- als auch Vollkorper erstellt. Prinzipiell wird bei diesem Verfahren der
Werkstoff, insbesondere Metall, unter Einwirkung eines hohen Druckes zum Flie-
Ren gebracht. Dabei driickt ein Stempel den Werkstlckrohling durch eine formge-
bende, im Querschnitt verminderte Werkzeugoffnung, eine Matrize. Das Umfor-
men selbst erfolgt meist bei Raumtemperatur, so dass man von einem Kaltflie3p-
ressen spricht. Hierbei wird eine hohe Mallgenauigkeit und eine hohe Oberfla-

chengute erreicht.

Der Vorteil der Anwendung des KaltflieRpressens zur Herstellung des Innenrads
und/oder des AulRenrads fur einen Verstellbeschlag liegt in der Méglichkeit fir fes-
tigkeitsoptimierte Konstruktionen, die unter Umstanden Gewichtsvorteile erbrin-
gen. Durch Materialeinsparungen kénnen zudem Kostenvorteile erzielt werden.
Zudem koénnen durch den Einsatz des Kaltfliepressens engere Toleranzen bei
der Verzahnung und der Koaxialitat realisiert werden, wodurch die Homogenitat
der Betétigung des Verstellbeschlags verbessert wird. Da es sich bei einem Vers-
tellbeschlag um ein Massenbauteil handelt, werden Kostenvorteile dadurch erzielt,

dass nur mehr ein einziges Werkzeug zur Herstellung benétigt wird.

Bei dem vorgenannten Innenrad mit verlangerter Innenwand erlaubt das Kalt-
flieRpressen insbesondere eine erleichterte Herstellung einer Geometrie, wobei
die AuRenverzahnung von einem umlaufenden Ring gedeckt ist. Hierdurch ist die
Verzahnung umlaufend angebunden, so dass die Festigkeit bei gleichem
Bauraum gesteigert wird. Eine entsprechende Geometrie lasst sich mit anderen
Kaltumformprozessen nicht erzielen. Allenfalls kommt eine spanende Bearbeitung

in Frage.

Fir ein AulRenrad, welches vorliegend als Hohlrad ausgebildet ist, ermoglicht die
Verwendung des KaltflieRpressens die Verstarkung des Materials an besonders
belasteten Bereichen. Dies kann beispielsweise im Bereich des inneren Kragen-

zuges oder im Bereich der Verzahnung vorgesehen werden.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand einer Zeichnung naher erlau-

tert. Dabei zeigen:
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Fig. 1 in einer Explosionsdarstellung einen Verstellbeschlag fir einen Fahr-
zeugsitz, wobei das Aulienrad als ein Hohlrad ausgebildet ist, in dem

das Innenrad mittels eines Halteelements gegengelagert ist,

Fig. 2 den Verstellbeschlag gemaR Fig. 1 in einem Querschnitt,

Fig. 3 einen modifizierten Verstellbeschlag in einem Querschnitt,

Fig. 4 ein mittels KaltflieRpressen hergestelltes Auldenrad in einem Quer-
schnitt und

Fig. 5 ein mittels KaltflieRpressen hergestelltes Innenrad in einem Quer-
schnitt.

In Fig. 1 ist in einer Explosionsdarstellung ein Verstellbeschlag 1 fur einen Fahr-
zeugsitz dargestelit. Der Verstellbeschlag 1 umfasst hierbei ein erstes Beschlag-
teil 2 und ein zweites Beschlagteil 3, die relativ zueinander um eine Drehachse A
drehverstellbar sind. Das erste Beschlagteil 2 besteht aus einem Aulienrad 4,
welchem zur spateren Montage an einer Sitzlehne ein entsprechender
Lehnenadapter 6, insbesondere mittels einer Schweilung, angebunden ist. Das
zweite Beschlagteil 3 umfasst ein Innenrad 7 sowie einen mit diesem verbunde-

nen Sitzadapter 8 zur Anbindung an ein Sitzunterteil.

Das AuBenrad 4 ist als ein Hohlrad 5 mit einem Boden 9 und einer umlaufenden
zylindrischen AuRenwand 10 ausgebildet. An der Innenseite der AulRenwand 10
ist eine axial zurtickgesetzte Innenverzahnung 12 vorgesehen. Die Aulenwand 10
ist in axialer Richtung Uber die Innenverzahnung 12 hinaus verlangert. Im Inneren
des Hohlrads 5 ist weiter ein Kragenzug 14 angebracht, der eine zentrale Bohrung
umlauft. In das Hohlrad 5 wird das Innenrad 7 eingefligt, welches eine umlaufen-
de AuRRenverzahnung 16 und eine in axialer Richtung Uber die Au3enverzahnung

16 hinaus verlangerte, zylindrische Innenwand 18 umfasst.

Zur Montage des Verstelibeschlags 1 wird das Innenrad 7 in den Innenraum 20
des Hohlrades 4 eingesetzt. Da der Au3endurchmesser des Innenrads 7 gegen-
Gber dem Innendurchmesser 12 des Hohlrades 4 einen verringerten Durchmesser

hat, walzt sich letzteres taumelnd unter Abrollung der Aufenverzahnung 16 an der
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Innenverzahnung 12 in dem Hohlrad 5 ab. Die Anzahl der Zahne der AulRenver-
zahnung 16 ist gegenuiber der Anzahl der Zahne der Innenverzahnung 12 verrin-
gent, so dass sich das Innenrad 7 bei einem vollstandigen Umlauf gegentiber dem

Hohlrad 5 um die Zahndifferenz relativ verdreht.

Das Innenrad 7 wird axial bis zum Boden 9 in das Hohlrad 5 eingefuhrt. Anschlie-
Rend wird ein Halteelement 23, welches als ein Haltering 24 ausgebildet ist, dem
Innenrad 7 in den Innenraum 20 des Hohlrades 5 nachgefuhrt, wobei es die In-
nenwand 18 des Innenrades 7 umschlief3t. Der Haltering 24 weist einen gegen-
Uber dem Innendurchmesser der Aufienwand 10 geringfligig verringerten Auften-
durchmesser auf. Sein Innendurchmesser erlaubt die taumelnde Bewegung der
umschlossenen Innenwand 18 des eingesetzten Innenrades 7. Die Aulienverzah-
nung 16 des Innenrads 7 befindet sich auf einem umlaufenden Flansch, Gber den

das Innenrad 7 an dem Haltering 24 gegengelagert ist.

Der Haltering 24 wird in axialer Richtung so weit gegen den Boden 9 des Hohlrads
5 bewegt, bis ein definiertes Axialspiel des Innenrads 7 eingestellt ist. Dies kann
sowohl kraft- als auch weggesteuert geschehen. Bei einer kraftgesteuerten Einfu-
gung werden Fertigungstoleranzen in der axialen Breite der Au3enverzahnung 16
ausgeglichen. In der gewiinschten Endposition wird der Haltering 24 umlaufend

mit der Innenseite der AuRenwand 10 verschweilit.

Durch das in das Hohlrad 5 eingesetzte Innenrad 7 wird zwischen dem Kragen-
zug 14 und der Innenwand 18 ein exzentrischer Aufnahmeraum 25 zur Aufnahme

eines antreibenden Exzenters gebildet.

Der Sitzadapter 8 umfasst einen dueren Ring 27, der lber eine zentrale Off-
nung 28 die Innenwand 18 des Innenrads 7 bergreift. Im montierten Zustand ist

die Innenwand 18 mit dem aufleren Ring 27 des Sitzadapters 8 fest verschweif3t.

In den exzentrischen Aufnahmeraum 25 sind zur Ausbildung einer variablen Ge-
samtexzentrizitat ein erster Teilexzenter 30 und ein zweiter Teilexzenter 32 einge-

setzt. Diese gemeinsam den Exzenter bildenden Teilexzenter 30,32 werden mit-
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tels einer aufgelegten Mitnehmerscheibe 34 gegeneinander verdreht, wodurch
sich ihre Gesamtexzentrizitat verandert. Hierzu weist die Mitnehmerscheibe 34
seitliche Aussparungen 35,36 auf, in die Mitnehmernasen 37,38 des ersten bzw.
des zweiten Teilexzenters 30,32 eingreifen. Die Teilexzenter 30,32 sind mittels
eines Federelements 40 zur Ausbildung einer maximalen Gesamtexzentrizitat
vorgespannt, wobei in dieser Position das Innenrad 7 spielfrei gegen das

Aullenrad 4 gedruckt ist.

Zum Antrieb des Verstellbeschlags 1 ist ein durchgehender Lagerzapfen 42 vor-
gesehen, der einen exzentrischen, in die Innenwand 18 seitlich eingreifenden De-
ckel 44 umfasst. In den Deckel 44 ist zum Antrieb eine Vierkantoffnung 45 einge-
fugt. Der Lagerzapfen 42 ist drehfest mit der Mithehmerscheibe 34 verbunden. Zur
Halterung des Lagerzapfens 42 ist gegenuberliegend ein Haltering 46 vorgese-

hen.

Um die Reibung der Teilexzentrizitdten 30,32 auf dem Kragenzug 14 und auf der

Innenwand 18 zu verringern, sind eine innere Gleitlagerbuchse 48 und eine aulle-
re Gleitlagerbuchse 49 vorgesehen. Die innere Gleitlagerbuchse 48 ist dabei dem
Kragenzug 14 aufgesetzt. Die auRere Gleitlagerbuchse 49 ist in die Innenwand 18

eingesetzt.

Bei einer Betatigung des Lagerzapfens 42 werden Uber die Mithnehmerscheibe 34
die beiden Teilexzentrizitaten 30,32 unter Verringerung der ausgebildeten Ge-
samtexzentrizitat gegen die Federspannung bewegt. Hieraus resultiert ein Spiel
des Innenrads 7 gegenlber dem Hohlrad 5, so dass der Exzenter unter taumeln-
dem Abrollen des Innenrads 7 in dem Hohlrad 5 rotiert werden kann. Die Be-

schlagteile 2,3 werden relativ zueinander die Drehachse A verstellt.

In Fig. 2 ist der Verstellbeschlag 1 gemal Fig. 1 in einem Querschnitt dargestelit.
Man erkennt den Sitzadapter 8, der dem Innenrad 7 angebunden ist, und den

Lehnenadapter 6, welcher mit dem Hohlrad 5 fest verbunden ist.
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Das Innenrad 7 ist in die AuBenwand 10 des Hohlrades 4 eingesetzt und zwi-
schen dessen Boden 9 und dem Haltering 24 gelagert. Dabei stitzt sich die Au-
Renverzahnung 16 in axialer Richtung gegen den Haltering 24 ab. Uber die axiale
Positionierung des Halterings 24 ist das Axialspiel des Innenrads 7 gegenuber
dem Hohlrad 5 eingestelit. Der Haltering 24 ist in der eingesteliten Position mit der
AuRenwand 10 des Hohlrads 5 verschweildt. Der Sitzadapter 8 ist der in axialer
Richtung liber die AuRenverzahnung 16 hinaus verlangerten Auf3enwand 18 des

Innenrades 7 angeschweifit.

In den zwischen dem Kragenzug 14 und der Innenwand 18 gebildeten exzentri-
schen Aufnahmeraum 25 sind als Exzenter die beiden Teilexzentrizitdten 30

und 32 eingesetzt. Uber das Federelement 40 sind diese zur Ausbildung einer
maximalen Gesamtexzentrizitat vorgespannt. Im gezeigten Querschnitt wird die
Mitnehmerscheibe 34 ersichtlich, die mit der Mitnehmernase 37 der ersten Teilex-

zentrizitat 30 zusammenwirkt.

Das Hohlrad 5 ist mittels des Kragenzugs 14 auf dem durchgehenden Lagerzap-
fen 42 gelagert. Es wird ersichtlich, dass der Lagerzapfen 42 auf der Seite des
Hohlrades 4 mittels des Halterings 46 gesichert ist. Gegenuberliegend geht der
Lagerzapfen 42 in den Deckel 44 (ber, der mit seitlich herabgezogenen Wanden
in die Innenwand 18 des Innenrads 7 eintaucht. Der Deckel ist dabei entspre-
chend der ausgebildeten Gesamtexzentrizitat der Teilexzenter 30,32 ebenfalls
exzentrisch ausgebildet. Im Inneren des Lagerzapfens 42 wird der Vierkant 45 zur

Anbindung an einen Antrieb ersichtlich.

Bei einer Betatigung des Lagerzapfens 42 verringert sich tber die die Teilexzen-
ter 30,32 zueinander verstellende Mithehmerscheibe 34 die Gesamtexzentrizitat,
so dass der gebildete Exzenter das Innenrad 7 zu einem Umlauf im Hohlrad 5 an-
treibt. Da das Innenrad 7 (iber den Sitzadapter 8 sitzfest angebunden ist, resultiert
eine mit dem Lagerzapfen 42 gleichsinnige Verdrehung des Lehnenadapters 6

bzw. der damit verbundenen Lehne des Fahrzeugsitzes.
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Aus der Querschnittsdarstellung geman Fig. 3 wird ein modifizierter Verstellbe-
schlag 100 ersichtlich, der ein erstes Beschlagteil 102 sowie ein zweites Be-
schlagteil 103 umfasst, die relativ zueinander um eine Drehachse drehverstellbar
sind. Das erste Beschlagteil 102 besteht aus einem Aulienrad 104, welchem zur
spateren Montage an einer Sitzlehne ein entsprechender Lehnenadapter 106,
insbesondere mittels einer Schweillung, angebunden ist. Das zweite Beschlagteil
103 umfasst ein Innenrad 107 sowie einen mit diesem verbundenen Sitzadapter

108 zur Anbindung an ein Sitzunterteil.

Das Auflenrad 104 ist als ein Hohlrad mit einem Boden 109 und einer Aullen-
wand 110 ausgebildet, wobei an der Aufenwand 110 eine Innenverzahnung 112
angebracht ist. Das Auf3enrad 104 ist entlang der Innenverzahnung 112 geteilt
und aus einer ersten Schale 113 und einer zweiten Schale 114 zusammengesetzt.
Die zweite Schale 114 (bergreift mit einem umlaufenden Kragen 115 die einer
hochgezogenen Innenwand 116 des Innenrads 107 angebrachte Aufenverzah-
nung 117. Auf diese Weise wird das Innenrad 107 zwischen der ersten Scha-

le 113 und der zweiten Schale 114 des Aullenrads 104 sicher axial gehalten. Wei-
ter weist das Auflenrad 104 einen separat eingesetzten Dom 120 auf, der einen
umlaufenden Kragenzug 121 tragt. Die Ausgestaltung eines separaten Doms 120
bietet die Moglichkeit, die unterschiedlichen tribologischen Eigenschaften hinsicht-

lich Lagerung und Getriebe durch entsprechende Materialauswahl zu optimieren.

Zwischen dem Kragenzug 121 und der hochgezogenen Innenwand 116 des In-
nenrads 107 ist ein exzentrischer, ringférmiger Aufnahmeraum 124 gebildet, in
den zum Antrieb des Innenrads 107 ein erster Teilexzenter 126 und ein zweiter
Teilexzenter 127 eingesetzt sind. Die beiden Teilexzenter 126,127 bilden unter
Verdrehung eine variable Gesamtexzentrizitat aus, und sind mittels eines Feder-
elements 130 zur Ausbildung einer maximalen Gesamtexzentrizitat vorgespannt.
In dieser vorgespannten Ausgangslage wird das Innenrad 107 mit seiner Aul3en-
verzahnung 117 in Richtung der groten Exzentrizitat gegen die Innenverzahnung
112 des AulRenrads 104 spielfrei gedriickt, so dass ein Ablaufen der Beschlagteile

102,103 zueinander nicht ermoglicht ist.
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Zur Betétigung der Teilexzenter 126,127 ist weiter in den exzentrischen Aufnah-
meraum 124 eine Mithehmerscheibe 131 eingesetzt, in die Mithnehmernasen 133
der jeweiligen Teilexzenter 126,127 eingreifen. Die Mitnehmerscheibe 131 ist
drehfest mit der zentralen Antriebswelle 134 verbunden, die vorliegend als ein
durchgehender Lagerzapfen 135 ausgebildet ist. Wird der Lagerzapfen 135 ange-
trieben bzw. verdreht, so werden (ber die drehfest angebundene
Mitnehmerscheibe 131 die Teilexzenter 126,127 entgegen der Vorspannung des
Federelements 130 verdreht, so dass nunmehr das Innenrad 107 dem Aul3enrad
104 unter Spiel anliegt. Der aus den Teilexzentern 126,127 bestehende Gesamt-
exzenter kann verdreht werden, wobei sich das Innenrad 107 uber seine Aul3en-
verzahnung 117 an der Innenverzahnung 112 des Aul3enrads 104 abrollt. Bei ei-
nem vollen Umlauf des Exzenters ergibt sich eine Relativdrehung des Innen-
rads 107 gegeniber dem AufRenrad 104 entsprechend einer Zahndifferenz zwi-

schen der AulRenverzahnung 117 und der Innenverzahnung 112.

Zum Antrieb des Lagerzapfens 135 weist dieser an seiner oberen Seite eine Vier-
kantoffnung 136 auf. Auf der gegeniiberliegenden Seite ist eine Aufnahme fur ei-
ne weiterfihrende Welle vorgesehen, die gegebenenfalls zum Antrieb eines ent-

sprechenden Verstellbeschlags auf der anderen Seite des Fahrzeugsitzes vorge-

sehen ist.

Zur Verringerung der Reibung zwischen den Teilexzentrizitaten 126,127 und dem
Innenrad 107 ist in den Innenumfang des Innenrads 107 eine Gleitlagerbuchse

137 eingeetzt.

Der Lagerzapfen 135 ist einstlickig mit einer Abdeckkappe 138 ausgebildet, die
den exzentrischen Aufnahmeraum 124 nach auf3en abdichtet. Die Abdeckkap-

pe 138 ist scheibenformig ausgebildet und radial gegenuber der Antriebswelle 134
versetzt. Mit anderen Worten ist die Abdeckkappe 138 exzentrisch ausgebildet.
Die exzentrische Abdeckkappe 138 umfasst weiter einen axial nach unten gezo-
genen Dichtrand 140, der in den exzentrischen Aufnahmeraum 124 eintaucht.
Uber eine radial nach auen gerichtete Vorspannung gegen die Innenwand 116
des Innenrads 107 dichtet der umlaufende Dichtrand 140 den exzentrischen Auf-
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nahmeraum 124 nach auf3en ab. Der Dichtrand 140 ist aus einem spritzbaren
Elastomer gefertigt und dem Lagerzapfen 135 mittels eines Zwei-Komponenten-
Spritzverfahrens angespritzt. Man erkennt, dass die axiale Lange des Dichtrands
140 so bemessen ist, dass mit ein und demselben Lagerzapfen 135 verschiedene
Varianten des Verstellbeschlags 100, die sich in der axialen Ho6he unterscheiden,
abdichtet. Insbesondere werden hierdurch auch Fertigungstoleranzen ausgegli-
chen. Ein axialer Versatz des Dichtrands 140 gegentuber der innenwand 116 in-

nerhalb eines gewissen Rahmens verandert die Dichtfunktion nicht.

Auf der der Abdeckkappe 138 abgewandten Seite ist der Lagerzapfen 35 mittels
einer Sicherungsscheibe 143 an dem Verstellbeschlag 100 gehalten. Der axiale
Zusammenhalt der Beschlagteile 102,103 wird durch das als Hohlrad ausgebilde-
te AuRenrad 104 bewerkstelligt. Die Sicherungsscheibe 143 weist einen umlau-
fenden Dichtrand 144 auf und ist in einer tellerférmigen Einsenkung 147 des Bo-
dens 109 bzw. des separaten Doms 120 gehalten. Uber eine Klipsverbindung der
Sicherungsscheibe 143 an dem Lagerzapfen 135 wird eine axiale Vorspannung
des Dichtrands 144 gegeniber dem Boden 109 erzielt. Die Sicherungsscheibe
143 halt somit nicht nur den Lagerzapfen 135 in dem Verstellbeschlag 100, son-
dern dichtet zudem den Radialspalt zwischen dem Lagerzapfen 135 und dem
Dom 120 ab. Auch auf dieser Seite ist somit ein Eindringen von Schmutz bzw. ein
Eindringen von Lack wahrend des Lackierprozesses sicher verhindert. Die Funkti-
onen Dichten und Sichern kdonnen hierbei auch Uber zwei getrennte Bauteile ver-
wirklicht sein. Beispielsweise kann der Dichtrand 144 als ein separater Dichtring

auf der Sicherungsscheibe 143 ausgebildet sein.

Der Sitzadapter 108 ist in Form eines Sitzadapterblechs umlaufend der Innen-

wand 116 des Innenrands 107 angebunden, insbesondere angeschweift. Dabei
ist der Lehnenadapter 106 axial gegeniiber dem Auf3enrad 104 beabstandet, um
eine Relativdrehung zueinander zu ermdglichen. In den resultierenden Axialspalt
148 zwischen dem Sitzadapter 108 und dem Aufienrad 104 ist weiter eine schei-
benférmige Zentraldichtung 150 eingesetzt. Auf diese Weise wird der Innenraum

des Verstellbeschlags 100 volistandig nach aufien abgedichtet. Auch Uber den
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aulleren Ringspalt zwischen dem Innenrad 107 und dem Aul3enrad 104 kann we-

der Schmutz noch Lack in den inneren Getriebeteil gelangen.

Die scheibenférmige Zentraldichtung 150 weist weiter einen duf’eren Dicht-

rand 152 mit einem im Wesentlichen Y-formigen Querschnitt auf. Dabei erstre-
cken sich die beiden Schenkel 153,154 des aufleren Dichtrands 152 radial nach
auflen und spreizen sich axial gegen den Sitzadapter 108 bzw. gegen das
Aullenrad 104 ab. Auf diese Weise wird sowohl Schmutz als auch insbesondere
Lack sicher an einem Eindringen in den Innenraum des Verstellbeschlags 100

Uber den Axialspalt 148 gehindert.

Ferner weist die Zentraldichtung 150 einen inneren axialen Dichtrand 157 auf, mit
dem sie in den Kragen 115 des AulRenrads 104 eingesetzt ist. Der innere Dicht-
rand 157 weist ein nach innen gekrimmtes Ende 158 auf. Hierdurch ist das innere
Getriebe des Verstellbeschlags 100 wahrend des Herstellungsprozesses vor

Schweilispritzern geschutzt.

Fig. 4 zeigt in einem Querschnitt ein mittels KaltflieBpressen hergestelltes
Aulenrad 301. Es wird der eine zentrale Bohrung 302 umlaufende Kragenzug 303
sowie die hochgezogene Aullenwand 304 ersichtlich, an deren inneren Umfang
eine Innenverzahnung 308 angeformt ist. Mittels KaltflieBpressen ist die Material-
starke des AuRenrads 301 im Bereich 310 zum Kragenzug 303 und im Zahnungs-
bereich 312 erhoht. Das mittels KaltflieRpressen hergestellte Aullenrad 301 zeigt

insofern eine belastungsgerechte Materialverteilung.

In Fig. 5 ist ein kaltflieRgepresstes Innenrad 320 in einem Querschnitt dargestellt.
Es wird die hochgezogene Innenwand 321 erkenntlich, die an ihrer Auf3enseite
eine angeformte AuRenverzahnung 323 tragt. Durch einen aufliegenden Ring 325
ist die AuRenverzahnung 323 umlaufend an eine Stitzgeometrie angebunden. Die
Festigkeit des Innenrads 320 ist somit bei gleichem Bauraum gesteigert. Durch
das Vorsehen des Rings 325 wird zudem ein guter Materialfluss zur
Herausformung der AuRenverzahnung 323 wahrend des KaltflieRpressens erzielt.
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Bezugszeichenliste

1 Verstellbeschlag

2 erstes Beschlagteil
3 zweites Beschlagteil
4 Auflenrad

5 Hohlrad

6 Lehnenadapter

7 Innenrad

8 Sitzadapter

9 Boden

10 Aullenwand

12 Innenverzahnung
14 Kragenzug

16 AufRenverzahnung
18 Innenwand

20 Innenraum

21 Kragen

23 Halteelement

24 Haltering

25 exzentr. Aufnahmeraum
27 auflerer Ring

28 zentrale Offnung

30 erster Teilexzenter
32 zweiter Teilexzenter
34 Mitnehmerscheibe

35,36  seitliche Aussparung
37,38  Mitnehmernase

40 Federelement
42 Lagerzapfen

44 Deckel

45 Vierkantoffnung
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46
48
49

100
102
103
104
106
107
108
109
110
112
113
114
115
116
117
120
121
124
126
127
130
131
133
134
135
136
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Haltering
innere Gleitlagerbuchse
aulere Gleitlagerbuchse

Drehachse

Verstellbeschlag
erstes Beschlagteil
zweites Beschlagteil
Aufllenrad
Lehnenadapter
Innenrad
Sitzadapter

Boden

Aulenwand
Innenverzahnung
erste Schale

zweite Schale
Kragen

Innenwand
Aulenverzahnung
Dom

Kragenzug
exzentrischer Aufnahmeraum
erster Teilexzenter
zweiter Teilexzenter
Federelement
Mitnehmerscheibe
Mitnehmernase
Antriebswelle
Lagerzapfen

Vierkantéffnung
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137 Gleitlagerbuchse
138 Abdeckkappe
140 Dichtrand
143 Sicherungsscheibe
144 Dichtrand
147 tellerformige Einsenkung
148 Axialspalt Adapter/Auf3enrad
1560 Zentraldichtung
152 &ulerer Dichtrand
1563 erster Schenkel
154 zweiter Schenkel
157 innerer Dichtrand
158 gekrummtes Ende
301 AubBenrad
302 Bohrung
303 Kragenzug
304 Aulenwand
308 Innenverzahnung
310 Bereich
312 Zahnungsbereich
320 Innenrad
321 Innenwand
323 Aufdenverzahnung
325 Ring
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Anspriche

1. Verstellbeschlag (1,100), insbesondere fir einen Fahrzeugsitz, mit einem
ersten Beschlagteil (2,102), mit einem relativ zum ersten Beschlagteil
(2,102) um eine Drehachse (A) drehverstelibaren zweiten Beschlagteil
(3,103), wobei dem ersten Beschlagteil (2,102) ein Au3enrad (4,104,301)
mit einer Innenverzahnung (12,112,308) zugeordnet ist, in welches ein dem
zweiten Beschlagteil (3,103) zugeordnetes Innenrad (7,107,320) mit einer
Aulenverzahnung (16,116,323) nach Art eines Taumelgetriebes exzent-
risch zur Drehachse (A) eingesetzt ist, und wobei das Innenrad (7,107,320)
zur Drehachse (A) einen exzentrischen Aufnahmeraum (25,124) bildet, mit
einem in den exzentrischen Aufnahmeraum (25,124) drehbar eingesetzten
Exzenter (30,32,126,127), und mit einer Antriebswelle (134) zum Antrieb
des Exzenters (30,32,126,127),

dadurch gekennzeichnet,
dass das AuBenrad (4,104,301) als ein Hohlrad (5) mit einem Boden
(9,109) und mit einer in axialer Richtung uber die Innenverzahnung
(12,112,308) hinaus verlangerten Auf3enwand (10,110,304) ausgebildet ist,
die mit einem radial einwarts gerichteten Kragen (21,115) die Au3enver-
zahnung (16,116,323) des Innenrads (7,107,320) tbergreift, und dass das
Innenrad (7,107,320) eine in axialer Richtung Gber die Aul3enverzah-
nung (16,116,323) hinaus verlangerte Innenwand (18,116,321) umfasst, die
den Kragen (21,115) in axialer Richtung durchdringt.

2. Verstellbeschlag (1,100) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Innenrad (7,107,320) tiber die Innenwand (18,116,321) dem zwei-
ten Beschlagteil (3,103) zugeordnet ist.
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20
Verstellbeschlag (1,100) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Hohlrad (5) entlang der Innenverzahnung (12,112,308) geteilt und
aus einer ersten und einer zweiten Schale (113,114) zusammengesetzt ist,
wobei die zweite Schale (114) die AuRenverzahnung (16,116, 323) des In-
nenrads (7,107,320) als Kragen (21,115) Ubergreift.

Verstellbeschlag (1,100) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Kragen (21,115) durch ein in der AuRenwand (10,110,304) axial
gegen das Innenrad (7,107,320) schiebbares Halteelement (23) gebildet ist,
welches an der AufRenwand (10,110,304) befestigt ist, und das Innenrad
(7,107,320) gegen den Boden (9,109) des Hohlrades (5) lagert.

Verstellbeschlag(1,100) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Halteelement (23) mit der AuRenwand (10,110,304) des Hohlra-

des (5) verschweildt ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Auflenwand (10,A1 10,304) des Hohlrades (5) und die Innenwand

(18,116,321) des Innenrades (7,107,320) jeweils als eine Zylinderwand

ausgebildet sind.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der Anspruche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Halteelement (23) als ein Haltering (24) ausgebildet ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dass am Boden (9,109) des Hohlrades (5) ein Kragenzug (14,121,303)

ausgebildet ist, so dass der exzentrische Aufnahmeraum (25,124) zwischen



WO 2009/149876 PCT/EP2009/004086

10.

11.

12.

13.

21
dem Kragenzug (14,121,303) und dem Innenrad (7,107,320) ausgebildet

ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Exzenter in dem exzentrischen Aufnahmeraum (25,124) zwischen

einer inneren (48) und einer aulReren Gleitlagerbuchse (49) gelagert ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspriche
dadurch gekennzeichnet,

dass in den Aufnahmeraum (25,124) zwei eine variable Gesamtexzentrizitat

bildende, gegeneinander drehbare Teilexzentrizitaten (30,32,126,127) ein-

gesetzt sind, die zur Ausbildung einer maximalen Gesamtexzentrizitat zuei-

nander vorgespannt sind, und dass ein mit der Antriebswelle (134) drehfest

verbundener Mitnehmer vorgesehen ist, der bei einem Antrieb auf die

Teilexzentrizitaten (30,32,126,127) gegen die Vorspannrichtung wirkt.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebswelle (134) als ein durchgehender Lagerzapfen (42, 135)

ausgebildet ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dass dem ersten Beschlagteil (2,102), insbesondere dem Hohlrad (5), ein

Lehnenadapter (6,106) und dem zweiten Beschlagteil (3,103), insbesonde-

re dem Innenrad (7,107,320), ein Sitzadapter (8,108) angebunden, insbe-

sondere angeschweildt ist.

Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die AuRenverzahnung (16,117,323) der Innenwand (18,116,321) des

Innenrads (7,107,320) von einem umlaufenden Ring (325) gedeckt ist.



WO 2009/149876 PCT/EP2009/004086
22

14.  Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das komplette Innenrad (7,107,320) mit Innenwand (18,116,321) und
gesamter Aufdenverzahnung (16,117,323) als ein KaltflieRpressteil herge-

stellt ist.

15.  Verstellbeschlag (1,100) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das AulRenrad (4,104,301) als ein KaltflieBpressteil hergestellt ist.
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