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ES 2 268 569 T3 2

DESCRIPCIÓN

Alojamiento para servomotor neumático de vehí-
culo y servomotor provisto de este alojamiento.

La presente invención se refiere a una cápsula para
un servomotor neumático de vehículo y a un servomo-
tor provisto de esta cápsula.

El documento WO 03/037693 divulga una cápsula
según el preámbulo de la reivindicación 1 y un servo-
motor según el preámbulo de la reivindicación 7.

Un servomotor está destinado a amplificar la ac-
ción ejercida por el conductor de un vehículo sobre
un pedal de freno y a transmitir esta acción amplifica-
da a un dispositivo de frenado de una o varias ruedas
del vehículo.

A tal efecto, un servomotor neumático 10 (figura
1) conocido incluye una cápsula 12 que coopera con
una varilla 14 de mando, unida al pedal 16 de freno, y
con una varilla 18 de empuje unida al cilindro princi-
pal 19 solidario del dispositivo de frenado, de tal ma-
nera que cuando la varilla 14 de mando es desplazada
por medio de una orden f transmitida por el pedal de
freno, el servomotor desplaza la varilla 18 por medio
de un empuje F con una intensidad superior a la in-
tensidad de la orden f.

Para ello, la cápsula 12 comprende una tapa 20,
que aloja un mecanismo neumático 21, y un cilindro
22 que coopera con la tapa 20 de manera estanca. El
volumen interno de la cápsula 12 está dividido en una
primera cámara 24, llamada cámara trasera, y una se-
gunda cámara 26, llamada cámara delantera, median-
te una membrana 28 estanca dispuesta en un faldón
rígido 30 y solidario de la cápsula 12.

En un primer tiempo, cuando no se solicita frena-
do alguno por el conductor del vehículo, la presión en
las cámaras trasera 24 y delantera 26 se mantiene por
debajo de la presión atmosférica por medio de un dis-
positivo de bombeo no representado. En este caso, la
membrana 28 está en una posición de reposo tal como
se representa.

En un segundo tiempo, cuando el conductor del
vehículo pisa el pedal 16 de freno, se efectúa una en-
trada de aire a la presión atmosférica en la cámara
trasera 24 y provoca el desplazamiento D de la mem-
brana 28, del faldón 30 y del pistón 18 solidario de
éstos últimos, transmitiendo así un empuje F al cilin-
dro principal 19.

La presente invención resulta de la constatación
de que la utilización de una membrana y de un faldón
dispuestos como se describe anteriormente presenta
numerosos inconvenientes.

De hecho, se utiliza una longitud de membrana
importante para recubrir el faldón metálico y formar
un repliegue que permite el desplazamiento de esta
membrana, lo que aumenta el costo y el peso de la
cápsula.

Además, se debe efectuar una operación comple-
ja de adhesión de la membrana en el faldón, lo que
aumenta la complejidad y el costo de producción de
la cápsula.

La presente invención remedia estos inconvenien-
tes. Se refiere a una cápsula para un servomotor neu-
mático de vehículo provista de un faldón rígido y de
una membrana elástica unida, en un primer extremo,
en el faldón y, en un segundo extremo, en la cápsula,
caracterizada porque la membrana se mantiene tensa
entre la cápsula y el faldón independientemente de la
posición del faldón.

Esta invención presenta la ventaja de reducir la
longitud de membrana elástica requerida para asegu-
rar la estanqueidad del dispositivo, puesto que no ne-
cesita un repliegue de la membrana para permitir sus
desplazamientos. Por tanto, se reduce el peso y el cos-
to de la cápsula.

En una realización, el extremo de la membrana
unido al faldón se fija a un extremo de este faldón.
Por tanto, la longitud de la membrana utilizada se re-
duce de nuevo puesto que la membrana no recubre el
faldón.

Además, una disposición de este tipo no requiere
una operación compleja de recubrimiento de la mem-
brana sobre el faldón, disminuyendo así el costo de
fabricación de la cápsula.

Por otra parte, en una realización, el faldón 204
metálico se alarga de manera que forme el cuerpo
del dispositivo 214 neumático, reduciendo de nuevo
el peso del dispositivo.

Así, la invención se refiere, de manera general, a
una cápsula para un servomotor neumático de vehí-
culo provista de un faldón rígido y de una membrana
elástica unida, en un primer extremo, al faldón, y en
un segundo extremo a la cápsula, que se caracteriza
porque la membrana se mantiene tensa entre la cápsu-
la y el faldón independientemente de la posición del
faldón.

La membrana, por ejemplo, se fija a un extremo
del faldón metálico.

Según una realización, la membrana comprende
un material elástico, tal como el caucho.

En una realización, la membrana comprende fi-
bras.

Según una realización, los extremos de la mem-
brana pueden pivotar, y/o enrollarse en función del
desplazamiento del faldón.

El faldón metálico, por ejemplo, es solidario del
cuerpo del dispositivo neumático de mando.

La invención se refiere también a un servomotor
neumático provisto de un faldón rígido y de una mem-
brana elástica unida, en un primer extremo, al faldón,
y en un segundo extremo a la cápsula, que está carac-
terizado porque la membrana se mantiene tensa entre
la cápsula y el faldón de manera independiente de la
posición del faldón.

Aparecerán otras características y ventajas de la
invención en la descripción siguiente, a título no limi-
tativo, que hace referencia a las figuras, en las cuales:

- la figura 1 representa una vista en corte transver-
sal de un servomotor conocido;

- la figura 2 representa una vista transversal de un
servomotor provisto de una cápsula según la inven-
ción.

En la figura 2 se representa un servomotor 200
provisto de una varilla 202 de empuje que provoca
el desplazamiento de un faldón 204 rígido y de una
membrana 206 unida al faldón 204 y a la cápsula 208
del servomotor.

Según la invención, la membrana se mantiene ten-
sa entre la cápsula y el faldón, independientemente de
la posición de este último.

Así, cuando se desplaza el faldón 204 por efecto
del aumento de la presión en la cámara trasera 210 del
servomotor, la membrana 206 elástica se deforma pa-
ra seguir tensa, es decir, de forma sensiblemente rec-
tilínea durante el movimiento del faldón.

Para ello, la membrana se fabrica de un material
elástico, tal como el caucho, reforzado por fibras, de
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manera que asegure una transmisión del empuje debi-
do a la diferencia de presión entre las cámaras.

De hecho, el empuje transmitido por la membra-
na puede representar una parte importante del empuje
transmitido a la varilla 216 de empuje, del orden del
25%.

De hecho, el faldón 204 metálico puede tener unas
dimensiones inferiores a las dimensiones de un faldón
utilizado en la técnica anterior, aligerando de nuevo el
servomotor.

Por otra parte, el faldón 204 se alarga de manera

que forma el cuerpo del dispositivo 214 neumático,
reduciendo el peso del dispositivo.

Conviene señalar que se facilita el montaje de la
membrana con el faldón y la cápsula porque se efec-
túa por medio de fijaciones localizadas que no necesi-
tan un recubrimiento de la membrana sobre el faldón.

A fin de mantener la membrana 206 tensa, sus ex-
tremos 212 pueden ser dispuestos de tal manera que
pivoten según los desplazamientos del faldón de tal
suerte que la membrana se desenrolla de manera que
hace variar su longitud.
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REIVINDICACIONES

1. Cápsula para un servomotor neumático de ve-
hículo provisto de un faldón rígido y de una membra-
na elástica unida, en un primer extremo, al faldón, y
en un segundo extremo a la cápsula, caracterizado
porque la membrana (206) se mantiene tensa entre la
cápsula y el faldón (204) de manera independiente de
la posición del faldón.

2. Cápsula según la reivindicación 1, caracteriza-
da porque la membrana se fija a un extremo del faldón
metálico.

3. Cápsula según la reivindicación 1 ó 2, carac-
terizada porque la membrana comprende un material

elástico, tal como el caucho.
4. Cápsula según la reivindicación 1, 2 ó 3, carac-

terizada porque la membrana comprende fibras.
5. Cápsula según la reivindicación 1, 2, 3 ó 4, ca-

racterizada porque el faldón metálico es solidario del
cuerpo del dispositivo neumático de mando.

6. Servomotor neumático provisto de una cápsula
que comprende un faldón rígido y de una membrana
elástica unida, en un primer extremo, al faldón, y en
un segundo extremo a la cápsula, caracterizada por-
que la membrana se mantiene tensa entre la cápsula y
el faldón de manera independiente de la posición del
faldón.
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