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Es wird eine Vorrichtung zum Drehen eines
Personenkraftwagens um eine vertikale Achse mit
einem auf einer Grundplatte (2) mit Hilfe von
Walzkdrpern (7) gelagerten Drehtisch (3) und mit
einem Stelltrieb (16) fir den Drehtisch (3)
beschrieben. Um vorteilhafte
Konstruktionsbedingungen ~ zu  schaffen,  wird
vorgeschlagen, dass die Grundplatte (2) und der
Drehtisch (3) je eine Ringscheibe (4, 5) bilden, dass
die Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) zwei
umlaufende, konzentrische Fihrungen (6) fir die
unter Zwischenschaltung von Abstandhaltern (10)
angeordneten, kugelférmigen Walzkérper (7) und auf
der Innenseite einen aufragenden Fihrungssteg (12)
far die Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) aufweist,
der auf seiner Unterseite auf dem Flhrungssteg (12)
abrollende Kugellager (11) trégt, und dass der
Stelltrieb (16) eine entlang des AuBenumfangs der
Ringscheibe (5) fur den Drehtisch (3) verlaufende
Laschenkette (14) umfasst, die mit einem aufBerhalb
des Drehtischs (3) gelagerten Kettenrad (17) kammt.
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Zusammenfassung

Es wird eine Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraftwagens um eine vertikale
Achse mit einem auf einer Grundplatte (2) mit Hilfe von Walzkérpern (7) gelagerten
Drehtisch (3) und mit einem Stelltrieb (16) flr den Drehtisch (3) beschrieben. Um
vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, wird vorgeschlagen, dass die
Grundplatte (2) und der Drehtisch (3) je eine Ringscheibe (4, 5) bilden, dass die
Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) zwei umlaufende, konzentrische Flihrungen (6)
flr die unter Zwischenschaltung von Abstandhaltern (10) angeordneten, kugelférmi-
gen Walzkérper (7) und auf der Innenseite einen aufragenden Flhrungssteg (12) far
die Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) aufweist, der auf seiner Unterseite auf dem
FOhrungssteg (12) abrollende Kugellager (11) tragt, und dass der Stelltrieb (16) eine
entlang des AuBenumfangs der Ringscheibe (5) fir den Drehtisch (3) verlaufende
Laschenkette (14) umfasst, die mit einem auBerhalb des Drehtischs (3) gelagerten
Kettenrad (17) kammt.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraft-
wagens um eine vertikale Achse mit einem auf einer Grundplatte mit Hilfe von

Walzkérpern gelagerten Drehtisch und mit einem Stelltrieb fir den Drehtisch.

Um Personenkraftwagen an Ort und Stelle um eine vertikale Achse drehen zu kén-
nen, ist es bekannt, Drehtische vorzusehen, auf die der Personenkraftwagen auf-
fahrt und nach einer Drehung des Drehtischs in einer beliebigen anderen Richtung
wieder abfahren kann. Bekannte Drehtische weisen unterschiedliche Konstruktionen
auf, denen im Wesentlichen gemeinsam ist, dass der Drehtisch aus einer mittig
drehbar gelagerten Kreisscheibe gebildet wird, die sich auf wenigstens einem koa-
xialen Kranz von Walzlagern lastabtragend abstitzt, die auf einer Grundplatte be-
festigt sind und entweder durch Stutzrader oder durch Kugeln gebildet werden, die
jeweils in einem Gehause allseits drehbar gelagert sind. Aufgrund dieser konstrukti-
ven Voraussetzungen ist der Abstand zwischen der Grundplatte und dem Drehtisch
vergleichsweise groB3, was zwar die Mdglichkeit eréffnet, den Stelltrieb aus einem
mit einem Zahnkranz k&mmenden Antriebsritzel unterhalb des Drehtischs vorzuse-
hen, doch bedingt die erforderliche Bauhdhe aufwendige BaumaBnahmen, um bei
einer entsprechend abgesenkten Anordnung der Grundplatte den Drehtisch im HE-

henbereich der zu- und abflihrenden Fahrflachen vorsehen zu kénnen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Drehen eines
Personenkraftwagens um eine vertikale Achse so auszugestalten, dass mit ver-
gleichsweise einfachen konstruktiven Mitteln eine niedrige Bauhdhe sichergestellt
werden kann, die eine abgesenkte Anordnung der Grundplatte ertbrigt und damit
die Méglichkeit schafft, die Vorrichtung unmittelbar auf einer Fahrflache aufzubauen.
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Ausgehend von einer Vorrichtung der eingangs geschilderten Art, 16st die Erfindung
die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Grundplatte und der Drehtisch je eine Ring-
scheibe bilden, dass die Ringscheibe der Grundplatte zwei umlaufende, konzentri-
sche Flhrungen far die unter Zwischenschaltung von Abstandhaltern angeordneten,
kugelférmigen Walzkdrper und auf der Innenseite einen aufragenden Flhrungssteg
fur die Ringscheibe des Drehtischs aufweist, der auf seiner Unterseite auf dem Fuh-
rungssteg abrollende Kugellager tragt, und dass der Stelltrieb eine entlang des Au-
Benumfangs der Ringscheibe flr den Drehtisch verlaufende Laschenkette umfasst,

die mit einem auBerhalb des Drehtischs gelagerten Kettenrad kammt.

Durch das Vorsehen von Ringscheiben einerseits fur die Grundplatte und anderseits
fir den Drehtisch ergeben sich einfache Konstruktionsverhaltnisse, die im Zusam-
menwirken mit zwei umlaufenden konzentrischen FUhrungen far die kugelférmigen
Walzkérper eine vorteilhafte Lastabtragung von der Ringscheibe des Drehtischs auf
die Ringscheibe der Grundplatte erlauben. Die Abstandhalter zwischen den kugel-
formigen Walzkdérpern sichern dabei die gleichméBige Verteilung der Walzkdrper
Uber den Umfang der umlaufenden Flhrungen, die entsprechend der zu Ubertra-
genden Last Uber die Breite der Ringscheiben verteilt angeordnet sind. Die zentri-
sche Fuhrung der Ringscheibe des Drehtischs erfolgt Gber auf der Unterseite dieser
Ringscheibe angeordnete Kugellager, die auf einem vom inneren Rand der Ring-
scheibe der Grundplatte aufragenden Flihrungssteg abrollen. Mit dieser zentrischen
FOhrung der Ringscheibe des Drehtischs bleibt dessen AuBenumfang fir die An-
ordnung einer Laschenkette frei, die mit einem auBerhalb des Drehtischs gelagerten
Kettenrad kdmmt, sodass Uber dieses Kettenrad ein einfacher Antrieb des Dreh-
tischs mit einem elektrischen Stellmotor oder aber auch von Hand aus erméglicht
wird. Der Umstand, dass zur Lastabtragung in Umlauffihrungen gelagerte, kugel-
formige Walzkdérper eingesetzt werden, sichert eine niedrige Bauhdhe, weil der Ab-
stand zwischen den beiden Ringscheiben der Grundplatte und des Drehtischs im
Wesentlichen durch den Durchmesser der kugelférmigen Walzkérper bestimmt wird,
deren Durchmesser aufgrund ihrer Vielzahl vergleichsweise klein gehalten werden
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kann. Dies bedeutet, dass die Bauhdhe der Vorrichtung lediglich eine geringflgige,
durch Personenkraftwagen einfach zu Uberwindende Stufe in der Fahrflache dar-

stellt.

Um einfache Konstruktionsverhéltnisse zu schaffen, kénnen die Fihrungen fur die
kugelférmigen Walzkdrper aus je einer zu einem geschlossenen Kreisring geboge-
nen Rohrhélfte gefertigt sein. Damit vergleichsweise dinnwandige Rohre zum Ein-
satz kommen kénnen, kénnen die Rohrhélften entlang ihrer Langsrander UGber
Stutzstege mit der Grundplatte verbunden sein, sodass Uber diese Stltzstege die
auf die Wandung der Rohrhélften einwirkenden Seitenkréfte auf die Grundplatte ab-

getragen werden.

Wird die Laschenkette in einem die Ringscheibe des Drehtischs umschlieBenden
U-Profil angeordnet, so ergibt sich nicht nur eine weitgehend geschitzte Aufnahme
der Laschenkette innerhalb des U-Profils, sondern auch eine einfache Méglichkeit,
die Laschenkette drehfest mit der Ringscheibe des Drehtischs zu verbinden, weil zu
diesem Zweck lediglich einzelne Gelenkachsen der Laschenkette durch die einan-

der gegenulberliegenden Schenkel des U-Profils gefuhrt werden missen.

Aufgrund der niedrigen Bauhdhe der erfindungsgeméaBen Vorrichtung ist eine An-
ordnung des Stelltriebs zwischen den Ringscheiben der Grundplatte und des Dreh-
tischs nicht méglich, sodass ein solcher Stelltrieb radial auBen an die Grundplatte
anzuschlieBen ist. Es ist dabei lediglich daflir zu sorgen, dass das Kettenrad sicher
mit der Laschenkette zusammenwirkt. Wird in diesem Zusammenhang das Ketten-
rad des Stelltriebs auf einem federbelasteten Schwenkhebel gelagert, so wird in ein-
facher Weise ein selbstandiger Toleranzausgleich und damit stets ein guter Eingriff
des Kettenrads in die Laschenkette gewahrleistet. Darlber hinaus kann durch eine
Schwenkverstellung des Schwenkhebels das Kettenrad auBer Eingriff mit der La-

schenkette gebracht und damit die Antriebsverbindung unterbrochen werden.

Wie bereits ausgeflhrt wurde, stellt die niedrige Bauhdhe der erfindungsgemanen
Vorrichtung kein ins Gewicht fallendes Fahrhindernis flr einen Personenkraftwagen

dar. Um trotzdem das Auf- und Abfahren des Drehtischs zu erleichtern, kann die
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Ringscheibe der Grundplatte im Bereich ihres AuBenumfangs einen an den AuBBen-
rand der Ringscheibe des Drehtischs anschlieBenden, konischen Rampenring tra-
gen. Ein solcher Rampenring ware auch im Bereich des Innenumfangs der ringfor-
migen Grundplatte méglich, wenn der kreisférmige Raum innerhalb des Fihrungs-

stegs der Ringscheibe der Grundplatte nicht ausgefullt wird.

Wegen der fur die Aufnahme von Personenkraftwagen erforderlichen GréBe des
AuBendurchmessers der Ringscheiben fur die Grundplatte und den Drehtisch ist ein
Transport dieser Ringscheiben vergleichsweise aufwendig. Es empfiehlt sich daher,
die beiden Ringscheiben aus Segmenten zusammenzusetzen, was hinsichtlich der
Lastabtragung kaum Nachteile mit sich bringt, weil ja zufolge der Vielzahl von Gber
den Umfang der Flhrungen verteilten kugelférmigen Walzkérper jedes Segment

des Drehtischs fur sich ausreichend lastabtragend abgestitzt wird.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zei-

gen

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraftwagens
um eine vertikale Achse in einer zum Teil aufgerissenen Draufsicht,

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-1l der Fig. 1 in einem gréBeren MaBstab,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie -1l der Fig. 1 in einem gréBeren MaBstab und

Fig. 4 den Stelltrieb fir den Drehtisch in einem schematischen Schnitt senkrecht zur

Drehachse des Drehtischs in einem groBeren MaBstab.

Die dargestellte Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraftwagens um eine verti-
kale Achse weist eine auf einem entsprechend vorbereiteten Untergrund 1 auflie-
gende Grundplatte 2 und einen Drehtisch 3 auf, wobei sowohl die Grundplatte 2 als
auch der Drehtisch 3 durch je eine Ringscheibe 4, 5 gebildet werden. Die Ring-
scheibe 4 der Grundplatte 2 umfasst zwei umlaufende, konzentrische Fihrungen 6
flr kugelférmige Walzkérper 7 in Form von zu einem geschlossenen Kreisring ge-
bogenen Rohrhélften 8, die entlang ihrer Langsrander Uber Stltzstege 9 mit der
Ringscheibe 4 der Grundplatte 2 verbunden sind. Die Uber den Umfang der FlUhrun-
gen 6 verteilten kugelférmigen Walzkdrper 7 werden Uber Abstandhalter 10 in einem
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gegenseitigen Abstand gehalten. Die sich auf den kugeligen Walzkdrpern 7 abstit-
zende Ringscheibe 5 des Drehtischs 3 weist im Bereich ihres Innenrandes auf ihrer
Unterseite Gber den Umfang verteilte Kugellager 11 auf, die mit einem von der
Ringscheibe 4 der Grundplatte 2 aufragenden Flhrungssteg 12 zusammenwirken

und den Drehtisch 3 gegenlber der Grundplatte 2 zentrisch flhren.

Entlang des AuBenumfangs der Ringscheibe 5 fir den Drehtisch 3 ist ein nach au-
Ben offenes U-Profil 13 vorgesehen, das eine Laschenkette 14 aufnimmt, wobei zur
drehfesten Verbindung der Laschenkette 14 mit dem U-Profil 13 verléangerte Ge-
lenkachsen 15 der Laschenkette 14 vorgesehen sind, die die Schenkel des U-Profils
13 durchsetzen. Die Laschenkette 14 ist Teil eines Stelltriebs 16, der ein mit der La-
schenkette 14 kAmmendes Kettenrad 17 umfasst, das geman der Fig. 4 Uber einen
Kettentrieb 18 von einem Motor 19 angetrieben werden kann. Die Anordnung ist
dabei so getroffen, dass das Kettenrad 17 und der Motor 19 auf einem eine Lager-
platte bildenden Schwenkhebel 20 angeordnet sind, der um eine Anlenkachse 21 in
einem Gehause 22 drehbar gelagert ist und mit Hilfe wenigstens einer Feder 23 im
Eingriffssinn des Kettenrads 17 belastet wird. Durch die Feder 23 wird ein konstan-
ter Eingriff des Kettenrades 17 in die Laschenkette 14 sichergestellt, weil Ungleich-
méaBigkeiten Uber die Schwenkverstellung des Schwenkhebels 20 ausgeglichen
werden kénnen. Uber einen aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellten Stell-
trieb kann der Schwenkhebel 20 entgegen der Kraft der Feder 23 so verlagert wer-
den, dass das Kettenrad 17 auBer Eingriff mit der Laschenkette 14 kommt, womit
die Antriebsverbindung zwischen dem Motor 19 und der Laschenkette 14 unterbro-
chen ist.

Damit der Drehtisch 3 einfach von einem Personenkraftwagen befahren werden
kann, weist die Grundplatte 2 im Bereich ihres AuBenumfangs einen konischen
Rampenring 24 auf, der das Auffahren auf die Ringscheibe 5 des Drehtischs 3 und
das Abfahren von dieser Ringscheibe 5 erleichtert. In &hnlicher Weise kann auch
auf der Innenseite der Grundplatte 2 ein Rampenring 25 vorgesehen sein.
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Da aufgrund des fur die Aufnahme Ublicher Personenkraftwagen erforderlichen Au-
Bendurchmessers des Drehtischs 3 der Transport einstuckiger Ringscheiben 4, 5
aufwendig ware, sind die Ringscheiben 4, 5 fir die Grundplatte 2 und den Drehtisch
3 aus einzelnen Segmenten zusammengesetzt, wobei die einzelnen Segmente mit
den entsprechenden Segmenten der Flhrung 6 flr die kugelférmigen Walzkdrper 7,
den Segmenten des U-Profils 13 flr die Laschenkette 14 und mit den Segmenten
der Rampenringe 24, 25 versehen sind, sodass nach einem Zusammenschrauben
der einzelnen Segmente zu je einer Ringscheibe lediglich die kugelférmigen Walz-
kérper 7 mit den Abstandhaltern 10 in die FUhrungen 6 eingesetzt zu werden brau-
chen, bevor die Ringscheibe 5 fir den Drehtisch 3 auf die Grundplatte 2 aufgesetzt
werden kann. Die aus den einzelnen Segmenten zusammengesetzte Ringscheibe 5
fir den Drehtisch 3 ist noch mit der Laschenkette 14 zu versehen, die in der ge-

schilderten Weise in das U-Profil 13 einzusetzen ist.
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Patentanspriche

1. Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraftwagens um eine vertikale Achse
mit einem auf einer Grundplatte (2) mit Hilfe von Walzkérpern (7) gelagerten Dreh-
tisch (3) und mit einem Stelltrieb (16) flr den Drehtisch (3), dadurch gekennzeich-
net, dass die Grundplatte (2) und der Drehtisch (3) je eine Ringscheibe (4, 5) bilden,
dass die Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) zwei umlaufende, konzentrische Flh-
rungen (6) fur die unter Zwischenschaltung von Abstandhaltern (10) angeordneten,
kugelférmigen Walzkérper (7) und auf der Innenseite einen aufragenden FUhrungs-
steg (12) fur die Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) aufweist, der auf seiner Unter-
seite auf dem FUhrungssteg (12) abrollende Kugellager (11) tragt, und dass der
Stelltrieb (16) eine entlang des AuBenumfangs der Ringscheibe (5) fir den Dreh-
tisch (3) verlaufende Laschenkette (14) umfasst, die mit einem auBerhalb des Dreh-
tischs (3) gelagerten Kettenrad (17) kammt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die FUhrungen
(6) fur die kugelférmigen Walzkdrper (7) aus je einer zu einem geschlossenen Kreis-

ring gebogenen Rohrhalfte (8) gefertigt sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Rohrhalften
(8) entlang ihrer Langsrander Uber Stltzstege (9) mit der Grundplatte (2) verbunden

sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laschenkette (14) in einem die Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) um-

schlieBenden U-Profil (13) angeordnet ist.
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5. Vorrichtung nach einem der Ansprtche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kettenrad (17) des Stelltriebs (16) auf einem federbelasteten Schwenkhe-
bel (20) gelagert ist.

6. Vorrichtung nach einem der Ansprtche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) im Bereich ihres AuBenumfangs einen
an den AuBenrand der Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) anschlieBenden, koni-
schen Rampenring (24) tragt.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Ringscheiben (4, 5) der Grundplatte (2) und des Drehtischs (3) aus

Segmenten zusammengesetzt sind.

Linz, am 18. Juni 2013 Mahir Musinovic durch:
/DI Helmut Hibscher/

(elektronisch signiert)
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Patentanspriche
1. Vorrichtung zum Drehen eines Personenkraftwagens um eine vertikale Achse

mit einem auf einer Grundplatte (2) mit Hilfe von Walzkérpern (7) gelagerten Dreh-
tisch (3) und mit einem Stelltrieb (16) flr den Drehtisch (3), wobei die Grundplatte
(2) zwei umlaufende, konzentrische Flhrungen (6) flr die unter Zwischenschaltung
von Abstandhaltern (10) angeordneten, kugelférmigen Walzkérper (7) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Grundplatte (2) und der Drehtisch (3) je eine
Ringscheibe (4, 5) bilden, dass die Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) auf der In-
nenseite einen aufragenden Flhrungssteg (12) fir die Ringscheibe (5) des Dreh-
tischs (3) aufweist, der auf seiner Unterseite auf dem FlUhrungssteg (12) abrollende
Kugellager (11) tragt, dass die Fihrungen (6) fUr die kugelférmigen Walzkérper (7)
aus je einer zu einem geschlossenen Kreisring gebogenen Rohrhélfte (8) gefertigt
sind und dass der Stelltrieb (16) eine entlang des AuBenumfangs der Ringscheibe
(5) fur den Drehtisch (3) verlaufende, drehfest mit der Ringscheibe (5) verbundene
Laschenkette (14) umfasst, die mit einem auBerhalb des Drehtischs (3) gelagerten
Kettenrad (17) k&mmt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Rohrhalften
(8) der Fuhrungen (6) fur die kugelférmigen Walzkérper (7) entlang ihrer Langsran-
der Uber Statzstege (9) mit der Grundplatte (2) verbunden sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die La-
schenkette (14) in einem die Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) umschlieBenden U-
Profil (13) angeordnet ist.
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4. Vorrichtung nach einem der Ansprtche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kettenrad (17) des Stelltriebs (16) auf einem federbelasteten Schwenkhe-
bel (20) gelagert ist.

5. Vorrichtung nach einem der Ansprtche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ringscheibe (4) der Grundplatte (2) im Bereich ihres AuBenumfangs einen
an den AuBenrand der Ringscheibe (5) des Drehtischs (3) anschlieBenden, koni-
schen Rampenring (24) tragt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Ringscheiben (4, 5) der Grundplatte (2) und des Drehtischs (3) aus

Segmenten zusammengesetzt sind.

Linz, am 02. Juli 2014 Safet Musinovic durch:
/DI Helmut Hibscher/

(elektronisch signiert)
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