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spalovacf komory (1) k zadni sté&né& (S}, lA
na které je vytvo¥en nos (9). U pfedni
stény (2) je umist&na p¥iénd hrédzka (13), .
nad kterou a vyZe ne% je troven nosu (9},
se naléza podavad (21) paliva, jehoZ p¥e-
padovd hrana (25) je nad prostorem mezi
pfedni st&nou (2) a p¥inou hrézkou (13).
Pod pfepadovou hranou je umisténo né&kolik L—77
$ikmych né&razovych desek (20). Spalovaci 24
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Vyndlez se tykd spalovacfho zaffzen{ pro méndhodnotnd paliva, jehoZ ro¥t v pravoihlg
spalovaci komofe dopravuje palivo od n&sypky pfed pfedni st&nou ke 8kvarové vysypce
u zadn{ stdny a nad roftem je v blizkosti pfedni st&ny umist&na pri&ni hrézka, pod kterou
je mezera pro odchod spodni vrstvy paliva, nahromadéného p¥ed hrédzkou. Jeho u¥elem je
pfedehfdti, vysudenf a rozdélenf paliva do prostoru pfed a za p¥i&nou hrédzkou.

Je znémo za¥izeni pro spalovdnf mén&hodnotného paliva, sestévajici ze spalovaci
komory a roitu, pohybujfciho se od p¥edni k zadni st&n& spalovaci komory. V blizkosti
pfedni st&ny je nad ro¥tem umist&na hrédzka, pod jejiZ hranou je mezera pro odchod spodni
vrstvy paliva, nahromad&ného p¥ed hrdzkou. Palivo, p¥ivddéné podavadem, padd z v&t3{

. ¥4sti do suifct Sachty, provedené v celé 3{¥i spalovac{ komory. P¥edn{ st&na su¥ici Sachty
je dole ukonlena nad a pfed p¥iénou hrdzkou. Zadni st&na sudici Zachty, kterd je v rovind
pfedn{ st&ny spalovaci komory i jejf pfedni st&na jsou po své plo¥e opatfeny otvory
pro vstup a vystup su¥ficiho média. V b&Zném provozu padd palivo z podavafe B4stedné do
sudfci{ Sachty, Z&ste®n& p¥es hornf{ hranu p¥edni st&ny suffci Bachty bud do prostoru pred
hrédzkou anebo aZ na ro$t za hrdzkou. Palivo prochédzejici Sachtou se oh¥f{vad, odplynuje a
pfichdzi do prostoru p¥ed pfi®nou hrdzkou, kde nastdvd zdpal.

Zapdlené palivo odchdzi mezerou mezi ro%¥t&m a spodnf{ hranou p¥{&né hrdzky a tvo¥i z4palné
loZisko pro &4stedné oh¥&té palivo, pFepadlé p¥es hornf{ hranu pfedni st&ny suifci Sachty
a pE{&né hrdzky. Palivo ho¥i tedy prakticky jiZ od samého zaldtku rogtu.

U kotld s vysokou a tzkou spalovaci komorou vZak suSici Zachta zabfr4 ji% ne nepominu-
telnou &4st jejfho prufezu a je na z&vadu plynulého toku spalin, zv1l&8t& v tom p¥ipadé,
kdy nad doho¥ivaci &4stf ro¥tu je vytvo¥ena nfzk& zdpalnd klenba, kondfci vp¥edu, v po-
m&rné blfzkosti - p¥edni stény spalovaci komory nosem, nad kterym se obylejn& vodorovny
prifez spalovaci komory opét rozsifuje. SuSfci Sachtu nen{ moZno v tomto p¥ipadé do
kotle umistit.

D4le je zndmo topeni¥té& na dvojf druh paliva, z nich¥ prvé, s podstatné vy%s{ vyhfevnosti,
je na pohyblivy ro%t p¥iv&d&no b&Znym zpisobem v Grovni rodtu a druhé, ménd&hodnotné, které
je p¥ivad&no padem z vysypky asi v jedné ¥tvrtind délky roZtu na ji¥ ho¥fci vrstvu kvalit-
niho paliva. Tento zplsob nelze pro samotné mén&hodnotné paliva pouZit, pon&vadiZ by se
neudrfel zdpal na zaddtku rostu za palivovym hradfitkem.

Nevyhody téchto dvou YeZenf z nejvdtEi &4sti odstrafiuje spalovaci za¥fzenf podle
vyndlezu, které je vlastn& kombinacf ji%Z znAmych provedenf, jehoZ podstata spodivé
v tom, %e pr¥epadovd hrana podavade paliva je umfst&na nad drovni nejvy%8f &4sti klenby nad
doho¥ivaci &4sti rosStu. )

Dal¥im vyznakem vyndlezu je to, Ze pod pfepadovou hranou podavale paliva jsou
umisté&ny Sikmé ndrazové desky se sklonem shora dolG od pfednf k zadnf st&né& spalovaci
komory.

Optimdlni{ provedeni podle p¥edchozfho odstavce je takové, Ze Eikmé ndrazové desky
jsou umist&ny na kotlovych trubkdch, nap¥. na p¥evodnich trubkdch, vedenych ve vnit¥nim
prostoru spalovaci komory.

Vyhody spalovacfho za¥fzenf{ podle vyndlezu spodfvajf{ v tom, %e v hlavnich rysech zacho-
v4vé vyhody spalovactho za¥fzenf s mechanickym pohazovalem, to je prilet paliva hof¥icim
obsahem spalovaci komory a rozprostfeﬁi paliva po &&sti ro¥tu. V kombinaci p¥ivodu paliva
v horni &&sti ptedni st&ny spalovac{ komory s p¥i&nou hrézkou nad roStem dovoluje spa-
lov4ni samotného méndhodnotného, t&%ko z4palného paliva. Palivo se v prib&hu pddu, podle
velikosti zrn, ohfeje, vysusi, odplyni, jak bude ddle popsdno na p¥fkladu provedeni
spalovaciho za¥fzent.
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Pomoci{ ¥ikmych ndrazovych desek, umfstén§ych pod pfepadovou hranou podavade, se
palivo Gfeln& rozd&li jednak do prostoru p¥ed hrdzkou a za ni tak, aby se docflilo
dobrého z4padu hned na zaddtku roStu a aby se p¥ed hrizku dostalo p¥ibliZn& takové mno%-
stvi paliva, které potom projde mezerou mezi p¥i&nou hrdzkou a rodtem. Dojde také
k prodlouZeni dridhy pédu paliva.

Sikmé ndrazové desky, umfstdné na kotlovych trubkidch a provedené ve form& praporkd
maji dlouhou trvanlivost, protoZe jsou chlazeny vodou, cirkulujici v kotlovych trubkdch.

Cim vySe je pfepadovd hrana umfsté&na nad rodtem, tim dojde k vy3Si{mu oh¥fevu padaji-
ciho paliva, p¥ipadné& k jeho odplynéni nebo zdpalu v zdvislosti na jeho velikosti zrn.
V pri¥ezu mezi nosem zadnf sté&ny a pF¥ednf st&nou spalovaci komory je nejvy%ii rychlost
horkych spalin a je¥t& hofficich plynt o vysoké viskozit&. V t&chto mistech je brzdén pad
gdstic paliva a zvySuje se tepelny u€inek na palivo.

Pr{klad proveden{ spalovaciho za¥izeni pro mén&hodnotnd paliva podle vyndlezu a
zobrazeno na pf¥iloZeném vykrese, kde obr. 1 pF¥edstavuje C4stedn§y svisly ¥ez parnim kotlem
a to jeho spalovaci komorou a prvnim sestupnym tahem s konvek&nimi plochami, obr. 2 zndzor-
fiuje p¥{&ny Fez kotlem z obr. 1 v rovin& A-A a obr. 3 &4stedny Fez kotlovymi trubkami,
na kterych jsou p¥ivafeny $ikmé ndrazové desky, v rovind B-B z obr. 1.

Spalovaci komora 1 parniho kotle, kterd m& pravodhly pri¥ez, je tvofena p¥edni
trubkovou st&nou 2, stropem 3 spalovaci komory 1, jehoZ trubky idsti do bubnu 4, do kterého
usti také trubky zadni st&ny 5, kterd se ¢leni na klenbu 6 nad doho¥ivaci &&sti 27
rosdtu 26, horni dil 8, mezi kterymi je vytvo¥en nos 9 a bolni st&ny 10. V horni &4sti
zadn{ sté&ny 5 je provedena mif% 11 pro pYechod spalin do druhého sestupného tahu 12.

V blizkosti spodni &4sti p¥edni st&ny 2 je umisté&na pfi&nd hrdzka 13, jejiZ rozd&lova-
ci komora 14 je zapojena na neznizorné&né zavodhovaci trubky a sb&rnid komora 15 je deseti
p¥evodnimi trubkami 16 propojena s trubkami pfedni stény 2. Mezi rozdélovaci komorou

14 a sbé&rnou komorou 15 je provedena sténa ze svislych trubek 17 a praporkd 18. Na
p¥evodnich trubk&ch 16 jsou nava¥eny bo&ni praporky 19, které spolu s &4dstmi p¥evodnich
trubek 16 tvo¥{ Sikmé ndrazové desky 20.

Tyto jsou sklon&ny tak, Ze jejich horni okraj je bli%e pf¥edni stény 2 neZ spodni.
Je#t& podstatné vyde, neZ je poloZena nejvy3$§{i &4dst klenby 6 nad dohofivaci C4sti 27
ro$tu 26, je v p¥edni stén& 2 spalovaci komory 1 umist&n podava& paliva 21, ktery zabfrd
celou &{fku pfedni stény 2 spalovaci komory 1. Skl4d4 se z nédsypky 22, drdhy 23 podavale 21
a podévaciho pistu 24. Na konci drdhy 23 podavade 21 je p¥epadovd hrana 25. Sikmy p¥esuvny
ro$§t 26, zndzornény jenom schematicky, m4 na pravé stran& doho¥f{vaci &&4st 27 a za nf{ popelo-

vou vysypku 28.

Za ustdleného provozu spalovaciho za¥fzeni podle vyndlezu je prostor mezi p¥i&nou
hrdzkou 13 a pfednf sténou 2 spalovaci komory 1 zaplnén palivem, které podle zrné&ni je
pfedeh¥dto nejd¥ive pddem z prepadové hrany 25 podavale 21 v horkych spalindch, p¥ip.

v plameni a v prostoru p¥ed p¥iénou hrézkou 13 dochdzf k jeho odplyn&ni a zapdleni pomoci
spalovacfho vzduchu, p¥ichdzejiciho roftovymi prliduchy. Tento proces miZe byt téZ podpo-
rovan vzduchem, p¥ichdzejicim dy3nami skrze p¥edni sténu 2 spalovaci komory 1. Zdpalné palivo
je pohybujfcim se roftem 26 vytahovaného z prostoru pfed p¥i¢nou hrézkou 13 mezerou 29

mezi rozd&lovaci komorou 14 a roStem 26. Na své dr&ze mezi mezerou 29 a zhruba mistem
svisle pod sb&rnou komorou 15 p¥i¥né hrdzky .se palivo d4dle rozho¥{i a na dal${i dréze na
rozhotelé palivo dopadd palivo p¥edehf&té p¥i pddu z prepadové hrany 25 na $ikmé ndrazové
desky 20 a odra%ené do prostoru za sbé&rnou komoru 15 p¥i&né hrézky 13. Jemnd frakce

paliva sho¥{ p¥i pddu ve vznosu, p¥ipadné& malé zbytky dopadnou na hoffici vrstvu paliva

na rostu 26. Délka drdhy padajicich zrn miZe byt prodlouZena a vyho¥eni jemné frakce paliva
zlepSeno vefukovdnim sekunddrného vzduchu dySnami umisté&nymi pod pfepadovou hranou 25
podavade 21 paliva a nasm&rovanymi zhruba ve smé&ru drdhy 23 podavale 21 paliva.
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v pfedchoz{ch odstavefch Popisu je Popisovang spalovacy zatfzent go Sikmym pfesuvny
rostam 26. Stejného v¥sledky ge v3ak docf1fg i p#i poufity pasového, fet&zovehe &l vratj-
suvného rodty, Rovn&s ta) Podavag 21 paliva miZe byt jiného typu, nap¥fklag vibragng,

Palivo pq p¥ednys stény 8palovacy komory g Zadnf, ze Spalovacy komory Pravothléhe pri-
Yezuy, tvoFeng kotlovymi trubkami, s nizkoy doho¥fvacy klenbou, kterd ve 8vé p¥edny

3. 8palovacyt zaffzeny bodle bogy 2, V¥znadujfey se tim, 3¢ $ikmeé nédrazove desky (20)
Jjsoun umfst&ny na kotlov?ch trubkéch, napfiklad na pPEevodnich trubksch (16), vedenych vye
vhit#nim Prostory spalovacyt komory (1),

3 Vikresy
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