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Anordnung eines Doppelliifter in einem Aufnahmeteil.

Es wird eine Anordnung eines Doppellifters in einem
Aufnahmeteil vorgeschlagen, wobei bei montiertem Riemen
einzelne Elemente des Aufnahmeteils zur Erzielung einer
Spannung elastisch verformt sind, derart, daf} bei montier-
tem Riemen der Abstand der Drehachsen der Riemenschei-
ben geringer als bei demontiertem Riemen ist, wodurch ein
separater Riemenspanner entfallen kann.
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Anordnung eines Doppelliifters in einem Aufnahmeteil

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung eines Doppel-

llifters in einem Aufnahmeteil gem&8 dem Oberbegriff des An-~
spruchs 1.

In neuerer Zeit werden insbesondere Personenkraftwagen zur
Erzielung eines glinstigen Luftwiderstandsbeiwertes in ver-
mehrtem MafSe keilfdrmig gestaltet. Sofern der Kiihler fiir den
Verbrennungsmotor im Bereich der Fahrzeugfront untergebracht
werden soll, ist diese Tendenz insofern unerwlinscht, da die
Bauhthe des Kihlers reduziert werden muf. Ein Ausgleich iber
eine grdBere Breite bedingt meist einen zweiten Lilifter.

Bei den bekannten Anordnungen dieser Art wird ein Liifter
durch den Verbrennungsmotor
A angetrieben; der Antrieb des
zweiten Lifters erfolgt liber einen Riemen, welcher mit auf
den beiden Liiftern aufgebrachten Riemenscheiben in Eingriff

steht. Zur Erzeugung der gewiinschten Riémenspannung ist ein
Riemenspanner vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer gattungs-

gemd@Ben Anordnung eines Doppelliifters mit einfachen Mitteln
eine Riemenspannung 2u bewirken.

- Die Aufgabe wird dadurch geldst, da8 bei montiertem Riemen

einzelne Elemente des die Doppelliifter aufnehmenden Aufnahme-
teils zur Erzielung einer Spannung elastisch verformt sind,
derart, daB bei montiertem Riemen der Abstand der Drehachsen
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der Riemenscheiben geringer als bei demontiertem Riemen ist.

Durch die vorgeschlagene Anordnung wird erreicht, daB die
erforderliche Riemenvorspannung alleinig durch das Aufnahme-

5 teil erzeugt wird und ein separater Riemenspanner entbehrlich
wird. Gleichfalls kann das Einstellen der Riemenspannung ent-
fallen. Die Vorspannung des Riemens ist konstruktiv gegeben
und wird im wesentlichen nur durch die Toleranz des Riemens
beeinfluBt. Wird eine entsprechende Li&ngentoleranz des Rie-

10 mens vorgegeben, dann ist eine ausreichende Riemenspannung
iber die' gesamte Laufzeit des Riemens sichergestellt, da die
bekannten, flir diesen Zweck eingesetzten Riemen (meist Keil-
riemen) sich w&hrend der gesamten Laufzeit nur sehr gering-
figig lange_n und dadurch keinen wirksamen Einflu8 auf die

15 Riemenspannung nehmen.

Die einzelnen, zur Erzielung einer Spannung elastisch verform—-
baren Elemente des Aufnahmeteils kdnnen unmittelbar durch die
nicht an ibrigen Karosserieteilen festgelegten Bereiche des
ZOAmfnahmeteiles'erzeugt werden, wenn dieses aus einem Material
mit entsprechenden elastischen Eigenscﬂaften (z. B. Blech
oder Kunststoff) besteht. Es ist jedoch auch méglich, be-
stimmte Abschnitte des Aufnahmeteils gezielt fiir diesen
Zweck auszubilden oder durch Zwischenschaltung eines geeig-
25 neten Bauteils aus anderem Material einen zur elastischen
Verformung géeigneten Bereich zu schaffen.

Der Anspruch 2 kennzeichnet ein besonders vorteilhaftes Aus-
fihrungsbeispiel der Erfindung zur Schaffung elastisch ver-
30 formbarer Elemente des Aufnahmeteils.Die vorgeschlagenen
Stege sind daflir besonders geeignet, da sie nahe der Dreh-
achsen der Riemenscheiben gelegen sind und auBerdem nicht
wie die das Aufnahmeteil bildende Luftleithutze an sonsti-
gen Fahrzeugteilen festgelegt sind. Durch die elastische
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Verformung der Stege wird erreicht, daB sich die Drehachsen

der Riemenscheiben spitzwinkelig aufeinander zubewegen.

Da dies zur Erzielung der gewlinschten Riemenvorspannung nur

in geringem Umfang notwendig ist, hat dies kaum einen Ein-
5 fluB auf den Antrieb; insbesondere dann nicht, wenn ein

Keilriemen verwendet wird.

Die Luftleithutze kann aus mehreren Teilen zusammengesetzt

sein und aus verschiedenen Werkstoffen (z. B. Kunststoff)

. l0bestehen. Besonders vorteilhaft ist, wenn die Luftleithutze
und die Stege einstiickig als BlechpreBteil ausgefiihrt sind.
Diese Ausbildung gewdhrleistet eine besonders ko_stengiinsti-
ge Herstellung und stellt auBerdem durch das verwendete Mate-
rial fiir die Vorspannung ausreichende elastische Eigen-

15 schaften zur Verfiigung. Versuche haben gezeigt, daB - ab-
gesehen vom Abstand der Drehachse ~ keine besonderen MaB-
nahmen notwendig sind, um flir eine lange Laufzeit die ge-
wiinschte Riemenspannung sicherzustellen.

20Ein Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zéiﬁhnung
dargestellt. Es zeigt

Fig.'1 in perspektivischer Darstellung eine Luftleit-

hutze mit zwei {iber einen Riemen verbundenen
25 Lifter und

Fig. 2 die Ansicht 2 der Luftleithutze aus Fig. 1.

Eine in Fig. 1 dargestellte Luftleithutze 3 zur Befesti-
gung am Kiihler eines Kraftfahrzg%ges ist mit zwei Liiftern
305 und 7 bestiickt. Die Luftleithutze 3 ist einstiickig aus
Blech gepreSt und an ihren Ré&ndern mit Befestigungsl&chern
9 versehen. Die etwa rechteckig ausgebildete Eintritts&ff-
nung 11 ist etwa dem Umfang des in der Zeichnung nicht dar-

-4 -
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gestellten Kiihlers angepaBt. Ein weiteres Merkmal der Luft-
leithutze 3 sind zwei kreisfdérmige Austrittséffnungen 13 und
15, deren Durchmesser geringfligig gr&B8er als der Durchmesser
der zugeordneten Liifter 5 und 7 ist. Jeder Liifter 5 und 7

5 trégt eine Riemenscheibe 17 bzw. 19, welche iiber einen Rie-
men 21 miteinander verbunden sind. Der.Antrieb des Liifters 5
erfolgt direkt {iber einen Elektromotor 23;an dessen Austritts-
welle der Lifter 5 und die Riemenscheibe 17 befestigt sind.
ber den Riemen 21 und die Riemenscheibe 19 wird der Liifter

10 7 indirekt und aufgrund ungleicher Durchmesser der Riemen-
scheiben 17 und 19 mit einer geringfiigig anderen Geschwindig-
keit‘angetrieben} was akustische Vorteile bringt.

Wie aus Fig. 2 unmittelbar ersichtlich sind an der Luftleit-
15 hutze 3 gekrbpfte Stege 25 einstilickig mit angeformt, welche
in die Austrittsdffnungen 13 bzw. 15 einragen und in einem
Ringflansch 27 bzw. 29 iibergehen. Am Ringflansch 27 ist der
.Elektomotor 23 mittels an ihm angebrachter Laschen 31 durch

Schrauben 33 festgelegt. Der Ringflansch 29 nimmt ein Lager-
20 teil 35 fir den Lifter 7 auf.

Zur Erzielung—eﬁrn:Vorspannung fiir den Riemen 21 ist der
konstruktive Abstand der Drehachsen der Liifter 5 und 7 bei
nicht montiertem Riemen 21 gréBer, als wenn der Riemen 21
25aufgebracht ist. Wird der Riemen 21 auf eine Riemenscheibe
aufgelegt und durch Andrilicken an den Rand der Stirnfliche
der anderen Riemenscheibe bei gleichzeitigem Drehen des
Liifters aufgebracht - was leicht von Hand mdglich ist -
dann verformen sich die Stege 25 elastisch und bewirken
30die Vorspannung des Riemens 21.
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1. Anordnung eines Doppelliifters in einem Aufnahmeteil, ins-

5 besondere Axialliifter fiir den Kilhler eines Verbrennungs- -
motors und/oder den Kondensator einer Klimaanlage eines
Kraftfahrzeuges, wobei jeder Lifter eine Riemenscheibe
trdgt, ein Liifter angetrieben wird und die Drehbewegung
durch einen mit den Riemenscheiben zusammenwirkenden Rie-

10 men auf den anderen Liifter {ibertragen wird, sowie mit Mit-
teln zur Beeinflussung der Riemenspannung, dadurch
gekennzeichnet, da8 bei montiertem Riemen
(21) einzelne Elemente (Stege 25) des Aufnahmeteils (Luft-
leithutze 3) zur Erzielung einer Spannung elastisch ver-

15 formt sind, derart, daB bei montiertem Riemen (21) der Ab-
stand der Drehachsen der Riemenscheiben (17, 19) geringer
als bei demontiertem Riemen ist.

2. Anordnuné nach Anspruch 1, wobei das Aufnahmeteil als Luft-
20 leithutze mit einer etwa dem Umfang des Kilhlers und/oder
Kondensators entsprechenden Eintrittsdffnung und zwei kreis-
férmigen,;, etwa den Umfdngen der zugeordneten Liifter entspre-
chenden Austrittsdffnungen versehen ist, dadurch
gekennzeichnet, _ daB zur Aufnahme der Liifter
25 (5, 7) bzw. des Antriebsaggregates (Elektromotor 23) mit
der Luftleithutze (3) verbundene, die Austrittsbffnungen
(13, 15) Ubergreifende und elastisch verformbare Stege
(25) vorgesehen sind.

30 3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn -

|
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zelichnet, daB die Luftleithutze (3) und die Ste-
ge (25) einstlickig als BlechpreBteil ausgefiihrt sind.
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