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Zapojeni pro samo&inné, rychlostnd zdvislé blokovéni dveii:

kolejovych vozidel osobni dopravy proti otevieni

1

Vyndlez se tykd elektropneumatického ovldddni dveri, kde se Fedi samo&inné blokovi-

ail vstupnich dve¥i kolejovych vozidel proti jejich otevieni zevnit¥ vozu v zévislosti ne
rychlosti jizdy vleku.

Doposud znémé zapojeﬂi pro samo&inné rychlostni blokovdni dve®{ odvozuji indikadni
rychlost jizdy vlaku, p#i které dochdzi k zablokovdni vnit¥niho madla dve?i prostiednic-
tvim semostatného &idla rychlosti jizdy vlaku, nap¥. tachodynama nebo tachoalternitoru,
které jsou umistdny na n¥kterér volném depu néprevy podvozku; Nevyhodou tohoto FeSeni je,
fe vyZaduje volny &ep ndpravy podvozku, cof je hlavné u motorovych a kursovaich p¥ipoj~
nych vozd t&%ce splnitelné. Rovnd% vyufiti centrdlnfho ¥idla rychlosti jizdy vlaku nenf
mo%né vzhledem k pofadavku p¥isludné mezindrodni normy ne autondmni blokovdni dve¥i

u keZdého vozu.

V§Se uvedené nedostatky jsou odstrendny zapojenim pro blokovéni dve#i podle vyndle-
zu, jehoZ podstatou je, Ze jednofdzovy vystup trojfédzového alterndtoru energetického
zdroje vozidla je spojen se vatupem omezovade amplitudy nepdti, jeho¥ vystup je spojeﬁ
se vatupem integradniho pievodniku frekvence - napdti. Vistup tohoto pFevodniku je p¥i-
pojen na emitorovy sledoval, jehoZ vystup je ddle p¥ipojen na prvni istup’bistabilniho
Klopného obvodu & druhf vstup bistabilniho klopného obvodu je p¥ipojen ne vistup Zasova-
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‘cdho Slenu, jehoZ vatup je spojen s impulsnim ovladedem. V¥stup bistabilniho klopného
obvodu je spojen 8 akdnim &lenem.

Vyhody tohoto zapojeni pro samodinné rychloatné zdvielé blokovdni dvei{ spodivajd
v tYom, Ze pro ¥izeni zapojeni vyhodnocovéni rychlosti jizdy vozu se vyufivd jako &idla
rychlosti jednofdzového vystupu trojfdzového alterndtoru, alouffcfho jako zdroj elektrio-

ké energie vozu, pro samodinné blokovdni dve?i proti otev¥eni.

Zapojeni podle vyndlezu je zndzorndno na p¥iloZeném vikrese, Jednofdzovy vyistup
trojfdzového alterndtoru 1 1l Je p¥ipojen pF¥es omezovad amplitudy atfidavého napéti 2 na
vetup prevodniku 3 frekvence-napdti zalofeném na integradnim prinecipu. Vystup pYevodaniku
2 frekvence-nap&ti je p¥ipojen na emitorovy sledovad 4, jeho¥ vystup je p¥ipojen na je-
den vstup bistabilaniho klopného obvodu 2, p¥idem¥ na druhy vetup bistabilniho klopného
obvodu 3 je p¥ipojen vystup z Sasovaciho &lenu [ napi.rmonostabilniho klopného obvodu,
Vetup dasovaciho ¥lenu 6 je spojen s impulsnim ovlddadem 1. Vystup bistabilnfho klopného
obvodu 5 je spojen s akdnim &Slenem 8 nap¥. elektropneumatickym ventilem ovl4ddni dve¥{.

P¥ j1248 vleku je epem ndpravy pohdndn alterndtor 1 jenZ soudesnd vysi{ld infor-
medni napdtovy 8igndl prom¥nné frekvence a amplitudy Umdrné rychlosti jizdy. Amplitude
tohoto signdlu Je zmenSena omezovadem 2, tekZe na vatup integradniho pievedniku 3 frek-
vence-napdti Jé bfiv&dén informadni napdtovy signdl proménné frekvence a konstentni
emplitudy, p¥ifem# na vyistupu tohoto prevodniku 2 Je stejnosm&rné napdti, jeho¥ stiedni
hodnota je linedrn{ funkef rychlosti jizdy vlaku. Pres emitorovy sledovad 4, jen¥ slou-
#1 k impeden¥nimu p¥izpisobeni, je napétovy stejnosmérny 8igndl veden na bistebilnf
klopny obvod 5, jeho# prahovd troven Je nastavena na hodnotu piekldp¥cfho napdti, odpo~-
videjici pofadované indikadnf rychlosti vlaku. Bistabilni klopny obvod 5 spind akdni
Slen 8, jenZ vyvozuje sflu k uzavieni dver{ vozu, p¥idem p¥i rychlosti jfzdy vlaku vys-
81 néi Je indikedn{ rychlost jsou dve¥e blokovdny proti otevrent. Ke’ zrudieni funkce blo-
kovéni dve¥{ p¥i rychlostech vySsich ne¥ Je indikeéni rychlost slouZi 3asovaci &len 8,

.napf. monostabilni klopny obvod, jen% je spojen svym vystupem & klopnym obvodem 5a
svym vetupem & impulenim ovlddadem I, urdéenym ke spudtdni caaového intervalu blokovéni

dve¥{ proti otev¥end.

Vyuiiti vynéleiu Je moZné u vdech vozidel osobni pFepravy bez ohledu na druh trakoe
a na pouZité &idlo rychlosti jizdy.

PREDMET VYNALEGZU

Zapojeni pro samodinné, rychlostn¥ z&vislé blokovdni dvei{ kolejovich vozidel osob-
ni dopravy proti otevienl zevanlt® p¥i ryohlostech jizdy vlaku vy3Sioh nef je rychlost
1ndika§ni.-obsahujici alterndtor energetického zdroje vozidla, tvarovaci obvod, pfevod~
nik frekvence-napéti, ovlddald a akéni ¢len, vyznaSené tim, Ze Jednofdzovy vistup trojfé-
zového alterndtoru (1) je spojen se vstupem omezovade amplitudy napéti (2), jeho% vystup
Je spojen se vstupem integradniho pFevodniku (3) frekvence-napdt{, pii&émi vystup tohoto



pFevodniku (3) je piipojen na emitorovy sledovad (4), jehoZ vistup je déle p¥ipojen na
prval vstup bistabilaniho klopného obvodu (5) a druhy vstup bistabilniho klopného obvodu‘
(5) je p¥ipojen na vistup Sasovaciho &lenu (6), jehoZ vstup je spojen s impulsnim ovlé-
dadem (7), pf15emi vystup bistabilnfho klopného obvodu (5) je spojen s ekdnim Slenem (8).
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