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Prevodnik sily pro spalovaci motory

Oblast techniky

Vynalez se tyka ptevodniki sily pro spalovaci motory, zejména pro Etyfdobé spalovaci motory,
sestavajicich z klikového hfidele, ojnic, pistd a bloku motoru, u nich je pfimo&ary pohyb pistu
pfevadén pomoci klikového hiidele na pohyb otadivy a které pohan&ji riizné druhy mechanizmi
a strojit, zejména pak silnini motorova vozidla.

Dosavadni stav techniky

U spalovacich motort je vyuZivano nejriizngj$ich mechanizmi k prenosu sily z pistu na klikovy
hridel.

Zakladnim mechanismem pro pfenos sily z pistu na klikovy htidel je Ctyi€lenny mechanismus se
tfemi dvojicemi rotatnimi a jednou posuvnou, skladajici se z pistu, pohybujiciho se ve valci
motoru, na némz je kyvné na &epu uloZena ojnice, ktera je svym druhym konce uloena na Cepu
klikového htidele. Tento mechanismus mize byt fefen jako centricky, kdy osa pohybu pistu
protind osu klikového hfidele, nebo jako excentricky, kdy osa pistu osu klikového hfidele
neprotin, ale lezi mimo tuto osu, &imZz je dosazeno zlepieni silovych pomérd celého
mechanismu oproti mechanismu centrickému. Nevyhodou obou téchto feleni je nemoznost
ovlivnéni parametrii chodu motoru a tim optimalizace jeho vykonovych charakteristik.

Vzhledem ktomu, e spalovaci procesy ve spalovacich motorech Jjsou velmi komplexni
a komplikované, je mozné je ovlivnit mnoha zpiisoby. Na vysledny vykon motoru ma velky vliv
pribéh tlaku béhem spalovani a &asovy priibéh spalovani samotného. B&zi-li motor pod vysokou
zat€zi, jsou spalovaci tlaky vy33i nez pfi volnobshu. B&Zi-li motor rychle, je pro spalovani
k dispozici podstatné mén& Easu neZ pti nizkych otatkach. Velky vliv pro spalovani pohonné
smési, a tim i pro koeficient Gginnosti motoru, hraje rovn&z kompresni pomér, tj. pomér mezi
volnym spalovacim prostorem pti horni Gvrati pistu a celkovym objemem valce pfi spodni tvrati
pistu. Vzhledem ktomu, e spalovaci motor pracuje v riznych pracovnich reZimech
a prostedich, které také ovliviiuji jeho vysledné parametry, je ziejmé, Ze b&Zny motor
s konstantnim kompresnim pomérem nemie nikdy b&zet idealn& nebo optiméalng. Konstantni
kompresni pomér tvofi pouze kompromis pro uréitou skupinu provoznich stavii motoru.

Zvyse uvedenych divodii je proto vyhodné pouzit pii konstrukce spalovacich motord
konstrukéni feSeni, kterd umoziiuji optimalizovat spalovaci procesy ve spalovacim motoru
variabilni zménou kompresniho poméru. Variabilni kompresi lze optimalizovat spalovaci procesy
v celém rozsahu rezimu motoru. V soucasné dobg existuji nejrizngjsi konstrukéni feseni, které
variabiln€ fe$i zménu kompresniho poméru pistového spalovaciho motoru, tj. zménu pomeru
mezi volnym spalovacim prostorem pfi horni Givrati pistu a celkovym objemem valce pfi spodni
Gvrati pistu.

Znamym konstrukénim feSenim k dosaZeni zmény kompresniho poméru je uspotadani, kdy se
klikovy htidel miZze nadzvednout viidi vélci. Znagnou nevyhodou této konstrukce Jje jeji velikost,
problematické ptipojeni pohanéného zatizeni a tim také jeho vy33§i vyrobni nérodnost a cena.

Dalsi moznosti je zména velikosti pistu motoru. Nevyhodou tohoto feseni je narudeni stability
konstrukce pistu. Toto fedeni se proto pouzivd u ménd namahanych spalovacich pistovych
motord, na které nejsou kladeny tak vysoké naroky.

Zménu kompresniho poméru lze také dosahnout konstrukei, kdy je v hlavé vélce usporadana
vedlejsi komora. Pomoci pistu, ktery se pohybuje v této vedlejsi komote, lze variabilng ménit
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kompresni pomér a tim i dosahnout optimalizaci chodu motoru zna&nych aspor pohonnych latek.
Nevyhodou tohoto konstrukéniho fesent jsou jeho vysoké vyrobni néklady a zejména pak to, Ze
pfi nizké kompresi jiz spalovaci prostor neni kompaktni, cozZ mé nepfiznivy vliv na spalovaci
procesy a spaliny.

Podstata vynalezu

Tyto nedostatky do zna&né miry odstrafiuje pfevodnik sily pro spalovaci motory, zejména pro
&tyfdobé spalovaci motory, tvotené klikovym hiidelem, ojnici, pistem a blokem motoru, jehoz
podstata spo&ivé v tom, Ze na &epu klikového htidele je uloZen excentricky prstenec. Na vngj$im
obvodu excentrického prstence je ulozena ojnice. Excentricky prstenec je na Cepu klikového
htidele uloZen stavitelng tak, Ze po zmén& nastaveni vzijemné polohy excentrického prstence
a &epu klikového h¥idele je vzijemna poloha excentrického prstence a Cepu klikového hridele
v pribéhu otaky klikového hiidele stabilni nebo se v pribehu otacky klikového hfidele méni
v rozsahu podle pfedchoziho nastaveni.

V ptipadg, e na vn&jsim obvodu excentrického prstence je staviteln€ uloZena stabilizaéni ¢ast
udrzujici excentricky prstenec ve stabilni poloze, je excentricky prstenec uloZen na Cepu
klikového htidele hybn&. Stabilizagni &ast udrzuje excentricky prstenec ve stabilni poloze tak, ze
se v prib&hu otatky klikového htidele neméni vzajemna uhlova poloha excentrického prstence,
stabiliza&ni &asti a bloku motoru, nebo se v pritbéhu otaky klikového hiidele neméni vzajemna
poloha excentrického prstence a stabilizatni &asti. V tomto pfipadé je stabilizagni &ast svym
druhym koncem kyvng nebo suvng uloZena v bloku motoru.

Stred excentrického prstence je v horni poloze ramene klikového hiidele pooto&en ve sméru proti
otadeni klikového htidele vii€i ose ramene klikového hidele o uhel B, ktery je v rozsahu 0° az
180°.

Vyhody tohoto konstrukéniho usporadéni spolivaji vtom, Ze je mozné jednoduie meénit
v zavislosti na druhu zatizeni a pracovnich podminkach spalovaciho motoru zdvih vélce a tim
i kompresni pomér. Zaroveti je timto konstrukénim uspofadanim moZné optimalizovat silové
poméry na celém mechanismu, pfenasejicim silu z pistu motoru na klikovy hfidel, v prib&hu
otatky klikového htidele. Pomoci regulace zdvihu valce je moZné doséhnout podstatnych Gspor
pohonnych hmot, zvy¥eni vykonu motoru a vysokou variabilitu jeho pracovniho pouziti. Celé
konstrukéni uspoiadani je konstrukéné jednoduché a tim i levné vyrobné a lze ho aplikovat
jednoduchou konstruk&ni zm&nou na pistové spalovaci motory v soudasnosti vyrabéné.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez bude dale objasnén pomoci pfipojenych obrazki, kde obr. 1 znazoriiuje elni pohled na
klikovy htidel s detailnim uspofadanim uloZeni jednotlivych soucasti, obr. 2 znézoriiuje bo¢ni
pohled na detail nastaveni excentrického prstence v okamZiku, kdy pist je stejné jako u obr. 1
v horni fivrati, obr. 3 a obr. 4 znazoriiuji botni pohled na kyvné a suvné uloZeni stabilizatni Casti
v bloku motoru.

Priklady provedeni vynalezu

Prevodnik sily pro spalovaci motory se sestava z Eepu 4 klikového htidele 2, na jehoZ priméru je
hybné ulozen v kluzném pouzdru excentricky prstenec 3. Na vn&jsim obvodu 12 excentrického
prstence 3 je hybn& vkluzném pouzdru uloZena ojnice 1 a stavitelné stabilizatni Cast 5.
Stabiliza&ni &ast 5 udrzuje excentricky prstenec 3 ve variabiln€ nastavené stabilni poloze vici své
ose. Stabiliza&ni &ast 5 je svym druhym koncem 6 ulozena v bloku motoru 7. Druhy konec ojnice
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1 je kluznym pouzdrem hybng uloZen na pistnim &epu. Pistni &ep je pevné uloZen v pistu, ktery
se pohybuje ve vélci motoru. Velikost zdvihu pistu se muze podle provoznich podminek
variabiln& nastavit tak, Ze stfed 8 excentrického prstence 3 se v horni poloze 9 ramene 10
klikového hfidele 2 staviteln& nastavi ve sméru proti ota&eni klikového hiidele 2 viidi ose ramene
10 klikového htidele 2 o thel B, ktery je v rozsahu 0° az 180°. Konec 6 stabilizatni &asti 5 je
v prvni varianté opatfen drazkou, pomoci které je suvng ulozen na &epu 11, ktery je pevné uloZen
v bloku motoru 7. Ve druhé varianté je konec 6 stabilizagn{ &asti 5 opatten Cepem 13, ktery je
kluzng uloZen v draZce, vytvorené v bloku motoru 7.

Primyslova vyuZitelnost

Prevodnik dily pro spalovaci motory se vyuZije u pistovych spalovacich motord, které se
pouZivaji pro pohon riiznych druhti mechanizmi a strojt, zejména pak silniénich motorovych
vozidel.

PATENTOVE NAROKY

1. Prevodnik sily pro spalovaci motory, zejména pro &tyfdobé spalovaci motory,
vyznadujici se tim,Ze na&epu (4)klikového htidele (2) je ulozen excentricky prstenec
(3) a na vn€j8im obvodu (12) excentrického prstence (3) je uloZena ojnice (1).

2. Prevodnik sily pro spalovaci motory podle niroku 1, vyzna&ujici se tim,%e
excentricky prstenec (3) je na Eepu (4) klikového htidele (2) uloZen stavitelng.

3. Pfevodnik sily pro spalovaci motory podle naroku 1, vyzna&ujici se tim,Ze na
vn€jSim obvodu (12) excentrického prstence (3) je stavitelné uloZena stabilizaéni &ast %)
udrZujici excentricky prstenec (3) ve stabilni poloze.

4. Pievodnik sily pro spalovaci motory podle néroku 1, vyzna&ujici se tim,Ze stred
(8) excentrického prstence (3) je v horni poloze (9) ramene (10) klikového hiidele (2) pootocen
ve sméru proti otéCeni klikového hiidele (2) vii€i ose ramene (10) klikového hiidele (2) o whel
(B), ktery je v rozsahu 0° az 180°.

5. Pfevodnik sily pro spalovaci motory podle naroku 3, vyzna&ujici se tim,%e konec
(6) stabiliza¢ni &asti (5) je kyvné ulozen v bloku motoru (7).

6. Pievodnik sily pro spalovaci motory podle naroku 3,vyzna&u jici se tim,Zekonec
(6) stabilizacni &asti (5) je suvné uloZen v bloku motoru (7).

2 vykresy
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