REPUBLIGUE FRANCAISE
i @ N° de publication : 2 476 569

{A n'utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction).

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

A DEMANDE
DE BREVET D’'INVENTION

N° 81 02609

®

Essuie-glace pour véhicules automobiles.

Classification internationale (Int. CL.3. B60S 1/38.

Date de dépot...ceeeuerereaiiennnss 10 février 1981.
Priorité revendiquée : RFA, 27 février 1980, n° P 30 07 351.9.

e® @ 6

Date de la mise & la disposition du -
public de la demande............ B.O.P.l. — «Listes » n° 35 du 28-8-1981.

®

Déposant : Société dite : ROBERT BOSCH GMBH, résidant en RFA.

@ Invention de : Reuben Agnon, Dietmar Briimmer, Friedrich Don, Hgkkelbjerg et Paul Weiler.

@  Titulaire : /dem 1)

Mandataire : Cabinet Bert, de Keravenant et Herrburger,
115, bd Haussman, 75008 Paris.

Vente des fascicules 4 I'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de Ia Convention — 756732 PARIS CEDEX 15



i5

RS
A%

40

2476569

‘io"“

Llinvention concerne un essuie-glace pour véhi-
cules automobiles comportant, au moins partiellement en matidre
synthétigue, un support en plusieurs éléments pour porter un ba=
lai de forme allongée, mainienw par au moins un étrier supdyisur
et av moins un éirier inférieur relié par articulation au pré=
cédent au moing 1°étrier supdrieur présentant une section trans-
versale fermés,

On connalt déja un essule-glace ol 1l'étrier
supérieur aussi bien que 1'étrier inférieur présentent une sec-
tion transversale pleine fermée, de sorte gu'il en résulie assu~
rément un profil favorable & l'écoulement, meis aussi une grande
hauteur de construciion du supports et ainsi de llessuis-glace.
Or 41 y a désavantage, du point de vue technigue pour le fong=
tlonnenent de l'essuls-glace, & savoir de grandes hauteurs de
construction,

11 est comum d’autyre part, pour des essule=
glaces du type dont il sfagit, de réaliser les éléments du supe
port avec une section btransversale en forme de U, Grice & ce
moyen, les étriers inférieurs psuvent pénétrer entre les bran-
ches des éiriers supérieurs; mais la section transversale en U
de 1'étrier supdrieur est trdés défavorable du point de wvue de
la technique de 1l'écoulement,

Licssuie-glace conforme & 1l'invention est carsce
térisé sn ce gue 1l'étrier supdrisur est pourvi, sur sg face 8i=-
tude en regard de 1'éitvier inférieur, d'un évidement qui, lorse
gue 1'essuie~glace est en fonctiommement, sert & recevoir les
zones de 1'étrier inférieur gqui chevauchent avec 1'étrier supés
rieur respectifs

Un tel essule-glace évite lés inconvénients des
deux essuie-glaces connus, parce gque les étriers inférieurs peuw
vent pénédtrer dans les évidements des étriers supdrisurs, lors-
gque le balai de Llessuie-glace est appliqué contre une glace
présentant une courburs de forme sphérique,

Bbant donné en particulier que les pare=briss,

& l'heure actuelle, présentent tous une telle courbure, il enm
»ésulbe une faible haubeur de construction pour le support ds
1fessuis=glace, En.ouﬁre; grice & la pénétration d'une zone de
Lidtrier inférieur dans 1'évidement de 1l'étrier supérisur, ce
dernier se trouve fermé en section transversale, de sorve que
cette section reste favorable & l'écoulement,
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Des moyens qui seront indiqués dans la suite
permettent de réaliser des modes d'agencement avantageux et
perfectionnements de 1l'essuie-glace tel que défini ci-dessus,

Ltinvention sera mieux comprise & 1l'aide de
la description ci-aprds et des dessins annexés représentant des
exemples de réalisation de l'invention, dessins dans lesquels @

- la figure 1 est une vue en coupe d'une partie
d'un essuie-glace étendu, , '

~ la figure 2 est une vue de dessus de l'es-
suie—-glace de la figure 1,

~ la figure 3 est une vue partielle du support
de l'essuie-glace de la figure 1, dans une position de fonc-
tionnement dans laquelle le balai de l'essuie-glace s'applique

- contre une glace & courbure sphérique,

- la figure 4 montre, en représentation étendue,
avec coupe partielle, un support d'essuie-glace réalisé diffé-
remment,

- la figure 5 montre l'essuie-glace de la figu-
re 4 dans une position analogue & la position du support selon
la figure 3,

La figure 1 représente un essuie~glace 10, qui
comprend un support & étrier de suspension {2 en plusieurs élé=
ments, ainsi qu'un balai de nettoyage 14 étendu en longueur. Le
support 12 comprend un étrier principal 16, sur l'une des extré-
mités 18 duquel est articulé un étrier intermédiaire 20, Le
point dtarticulation entre l!étrier 16 et 1'étrier 20 se trouve
situé dans une zone médiane de ce dernier, de sorte que ce}
dtrier intermédiaire 20 présente deux extrémités,

Ltune des extrémités 22 de 1l'étrier intermédiai-
re 20 est en prise avec le balai 14. L'autre extrémité 24 de
1'étrier 20 est relide par articulation & un trongon médian 26
d'un étrier & crampons 28, Les deux extrémités libres 30 de
cet étrier 28 sont en prise avec le balai 14 de la méme fagon
que ltextrémité 22 de 1'étrier 20, La représentation de la fi-
gure 1 montre la moitié gauche de 1l'essuie-glace 10. Son autre
moitié correspond essentiellement, dans sa réalisation, 2 la
moitié représentée,

Comme le montre la figure 1, 1l'étrier principal
16 forme un étrier supérieur par rapport & 1'éitrier intermédiai~
re 20 et 1'étrier intermédisire 20 forme un étrier inférieur par
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rapport & 1'étrier principal 16. D'autre part, 1'étrier 20 forme
aussi un étrier supdrieur par rapport b l'étrier & crampons 26
et celui-ci congtitue lui-méme un étrier inférieur par rapport
3 1fétrier 20, Comme les figures 1 & 3 le montrent encore,
1tétrier principal 16 présente une fente longitudinale 32 qui,
lorsque le dispositif dlessuie-glace est en fonctionnement et
que le véhicule se déplace, laisse traverser de bas en haut une
partie de ltair circulant autour du support 12 et réduit ainsi
la tendance de l'essuie-glace 10 & se détacher par non-adhérence,
Ia fente longitudinale 32 traverse ainsi 1'étrier principal 16
dans la direction de pivotement de 1'étrier 20 dans la zone ol
les deux étriers 12 et 20 chevauchent. D'autre part, la fente

32 forme un évidement pour recevoir la zone 34 de 1l'étrier in-
termédiaire 20 qui chevauche avec 1l'étrier principal 164

Ia figure 3 représente la situation qui se
présente lorsque le balai de l'essuie-glace s'applique contre
des zones i courbure sphérique de la glace & nettoyer. Cela
devient clair si l'on relie 1l'ume & 1l'autre les extrémités 22
et 30 de 1l'étrier 20 et de 1'étrier 28 qui sont en prise avec
le balai de nebtoyage, non représenté sur la figure 3. Etant
donné qu'i l'heure actuelle presque tous les pare~brise de véhi-
cules automobiles présentent une courbure de forme sphérique,
on peut dire aussi que la représentation conforme & la figure 3
montre le suppors & éirier de suspension dans sa position de
fonctionnement usuelle., L'agencement de 1l*étrier principal 16
que l'on vient de décrire fait donc bien ressortir que 1t étrier
supérieur 12 est pourva, sur sa face situde en regard de 18 G
trier inférieur 20, dtun évidement 32 qui, en particulier lors=
que 1l'essuie-glace fonctionne, sert & recevoir les zones 34
de 1'étrier inférieur 20 qui chevauchent vers 1'étrier supérieur
12. '

Comme le montrent en outre particulidrement les
figures 1 et 3, 1'étrier principal 16 comporte un autre éviden
ment 36 sur sa face inférieure., Cet évidement 36 est associé &
1'étrier & crampons 28, relié par articulation & 1'extrémité 24
de 1'étrier 20, La zone 34 de 1'étrier 20 est pourvue égalemsnt,
sur sa face inférieure, d'un évidement 38 qui est associé
ausgid 1'étrier & crampons 28. Cet étrier 28 constitue ainsi un
dtrier inférieur par rapport & lYétrier intermédiaire 20, en
particulier par rapport & la zone 34 de celui-ci, gussi bien
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que par rapport & 1l'étrier principal 16. Les évidements 36 et
38 servent a recevoir 1'étrier & crampons 26 lorsque celui-ci
occupe sa position de fonctionnement représentée sur la figure
3, D'autre part, tous les évidements 32, 36, 38 sont conformés
de maniére & s'adapter au contour de la zone de l'étrier infé-
rieur respectif qui péndtre dans 1l'évidement considéré, )

_ Dans la solution constituant une variante que
représentent les figures 4 et 5, on retrouve pour l1l'essentiel
tous les éléments qui sont représentés aussi dans le cas'de,la
forme de réalisation décrite ci-dessus selon les figures 1 & 3,
et les éléments de la seconde forme de réalisation gqui corres-
pondent entidrement & ceux de la premidre forme de réalisation
décrite, portent les mémes références numériques que celles déja
utilisées., Par différence avec l'agencement des figures 1 & 3,
la variante, au lieu de la fente 32 (figure 1), comporte une
poche 50 ouverte vers 1l'étrier intermédiaire 20, poche dans la-
quelle pénétre la zone 34 de cet étrier 20 qui chevauche avec
1'étrier supérieur 12,

I1 est manifeste que l'on ne peut prévoir la
fente longitudinale 32, ou la poche de réeeption 50, que dans
le cas de modes de construction ol 1'étrier inférieur est, dans
sa zone chevauchante, sensiblement plus étroit que 1l'étrier su-
périeur dans cette zone, Lorsque tel n'est pas le cas, il est

" judicieux de réaliser 1l'évidement prévu dans 1'étrier supérieur

de fagon & 1'étendre sur toute la largeur de celui-ci.

Dans les formes de réalisation décrites, on re=-
trouve en commun, dans le cadre de 1l'invention, le fait que
1'étrier supérieur 12 est pourvu, sur sa face située en regard
de 1'étrier inférieur respectif 20, 28, d'un évidement 32, 36
ou 50 qui, en particulier lorsque l'essuie-glace 10 est en fonc-
tionnement, sert & recevoir les zones 34 ou 26 de 1l'étrier in-
férieur respectif 20 ou 28 qui chevauchent avec 1'étrier supé=-

rieur respectif 12 ou 20.

Les étriers supérieurs présentent ftoujours une
section transversale fermée, donc ainsi pleine, Les évidements
qui y sont prévus se trouvent remplis & nouveau par les étriers
inférieurs qui pénétrent dans ces évidements,



51

10

5]
[}

3y}
&5

5, 2476569

REVENDICGATIONS
1.= Essule-glace pour véhicules auvtomobiles,

comportant, au moins partiellement en matiére synthétique, un
support en plusieurs élémsnts pour porter un balail de forme
allongde, maintenn par ew poins un étrier supérieur et au moing
wa dtrier infériecur relié par ariticulation su précédent, au moins
19érisr supérievr présentant une section transversale fermde,
essuie-glace caractérisé en ce que 1'étrier supérienr (12, 20)
est pourvu, sur sa face situde en regard de 1lfétrier inférieur
(20, 28), d'un évidement (32, 36 - 38, 50) qui, lorsque l'es-
suie=glace (10) est en fonocbionmnement, sert & recevoir les zoues
(26, 34) de 1tétrier imférieur (20, 28) qui chevauchent avec
Ltétrier supdricur respectif (12, 20).

2.~ Essuie-glace selon 1s revendication 1, ca-
ractériséd en ce gque la délimitation de 1févidement (32, 36 - 38,

est adaptée au contour de la zone (34, 26) de 1'étrier in-

férieur respestif (20, 28) qui péndire dens 1l'évidement.

Zo= Basule-glace selon Lliune des revenfications
1 &b 2, ol Liétrisr inférieur est sensiblement plus étroit gque
1tétrier supdrieur, caractérisé en ce qulune fente (32), tra-
versant 1'étrier supérieué (42) dans la direction de pivotement
de 1%étrier inférieur (20), est associde aux zones (34) de
1 étrier inférieur (20) gui chevauchent avec L!'étrier supérieur
(12},

4.~ Basuie~glace selon l'une des revendicabtions
1 et 2, ol L'éirier intéricur est sensiblement plus étroit gque
1téirier supérieur, caractériséd en ce que 1l'évidement est wéaw
1isé€ sous forme de pocke (50) ouverie vers les zones (34) de
1'étrier inférieur (20) qui chevauchent avec 1'étrier supérieur
(12),

5o~ Bssuie-glace selon l'une des revendications
1 et 2, caractérisé en ce gue 1'évidement (36, 38) associé aux
zones (34, 26) de 1l'étrier inférieur (20, 28} qui chevauchent
avec 1'étrier supdrieur (12, 20) s'étend sur Houte la largeur
de 1'étrier supérieur (12, 20). ' '
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