933 Al

O
=

(12) SOLICITUD INTERNACIONAL PUBLICADA EN VIRTUD DEL TRATADO DE COOPERACION
EN MATERIA DE PATENTES (PCT)

(19) Organizacion Mundial de la Propiedad
Intelectual
Oficina internacional

(43) Fecha de publicacion internacional

20 de Febrero de 2003 (20.02.2003)

PCT

(10) Ndamero de Publicacion Internacional

WO 03/013933 Al

(51) Clasificacién Internacional de Patentes’: B61B 1/00,

B62D 1/26
(21) Numero de la solicitud internacional: PCT/MX02/00075

(22) Fecha de presentacién internacional:
8 de Agosto de 2002 (08.08.2002)

(25) Idioma de presentacién: espafiol

(26) Idioma de publicacién: espafiol
(30) Datos relativos a la prioridad:
018044 9 de Agosto de 2001 (09.08.2001) MX
(71) Solicitante e
(72) Inventor: AYALA VARGAS, Eduarde [MX/MX];
Avenida Bogota No. 697, Col. Lindavista, Delegacién
Gustavo A. Madero, México, D.E. 07300 (MX).

(74) Mandatario: AYALA APUD, Alejandro; Paseo de los
Tamarindos No. 260 Depto. 604, Col. Bosques de las Lo-
mas, Delegacién Cuajimalpa, México, D.F. 05120 (MX).
(81) Estados designados (nacional): AE, AG, AL, AM, AT,
AU, AZ,BA, BB, BG, BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR,
CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE,
GH, GM, HR, HU, ID, I, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR,
KZ, 1L.C, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK,
MN, MW, MX, MZ, NO, NZ, OM, PH, PL, PT, RO, RU,
SD, SE, SG, SI, SK, SL, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG,
US, UZ, VN, YU, ZA, ZM, ZW.
(84) Estados designados (regional): patente ARIPO (GH, GM,
KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), patente
euroasidtica (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, TM),
patente europea (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE,
ES,FL, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL, PT, SE, SK, TR),

[Continua en la pdgina siguiente]

(54) Title: TRANSPORT SYSTEM USING MOTOR BUSES OR TROLLEY BUSES WITH RESTRICTED PASSENGER

MEANS OF GETTING ON AND OFF

(54) Titulo: SISTEMA DE TRANSPORTE MEDIANTE AUTOBUSES O TROLEBUSES CON ASCENSO Y DESCENSO DE

PASAJEROS RESTRINGIDO

N
19 Gt
6% 2627 2

(57) Abstract: The invention relates to a passenger transport system that operates on public ways using motor buses or trolley
¢, buses that have been modified such that persons cannot get on or off said buses easily except at designated stops in the system. The
w= modifications made to said buses comprise the removal of the steps that passengers can use to get on and off at almost any location
& and the use of a directional control mechanism which is incorporated in the front axle of the vehicle and which operates together
¢, with a guide channel that is fixed to the platform at each stop. A television camera is disposed at the front end of the vehicle in order
& to capture and transmit an image of the right front axle to a monitor that is installed in the instrument panel of the vehicle so that
the driver can direct said axle along a guide channel which is painted on the ground. In this way, vehicle drivers can ensure that the
wheels of the directional mechanism are inserted in the guide channels when the vehicle arrives at a stop.
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(57) Resumen: Un sistema para el transporte de personas que opera en la via piblica utilizando autobuses o trolebises modificados
para que no se pueda subir o bajar de ellos facilmente en otros sitios que no sean las estaciones de este sistema. Dichas modificaciones
consisten de la supresién de las escaleras que tienen los autobuses y trolebises para subir o bajar de ellos en casi cualquier lugar
por el que transiten, la segunda modificacidn es la incorporacién en el eje delantero de las llantas de un mecanismo para el control
direccional que funciona en combinacién con un canal de guia fijado en el anden de cada estacién. Para que los conductores de
estos vehiculos tengan la seguridad de que las ruedas del mecanismo direccional se insertan dentro de los canales de gufa cuando sus
vehiculos arriban a las estaciones, en el extremo delantero de dicho vehiculo hay una cdmara de televisién para captar y transmitir a
un receptor de televisién instalado en el tablero de instrumentos de los vehiculos, la imagen del frente de la llanta delantera del lado
derecho para que el conductor pueda encauzarla a rodar sobre un carril de gufa que esta pintado en la superficie del arroyo vehicular.
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SISTEMA DE TRANSPORTE MEDIANTE AUTOBUSES O TROLEBUSES
CON ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS RESTRINGIDO.

5 ANTECEDENTES DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN EL
AREA CONURBADA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

Hasta el presente el transporte publico de pasajeros que se realiza en la zona
conurbada de la ciudad de México se efectua en autobuses, microbuses y
trolebuses provistos de escalones en todas las puertas para subir o bajar de
10 dichos vehiculc;s automotrices desde cualquier lugar de la via publica, lo cual
evidentemente ha sido la causa de la muy antigua y peligrosa costumbre de
tratar Ge subir o bajar de estos vehiculos con relativa facilidad en cualquier
lugar, y de hecho, esta es la Unica razén por la cual las autoridades
responsables de la vigilancia del servicio del transporte urbano no han podido
15 lograr que el ascenso y desceﬁso de pasajeros se efectue solamente en los
sitios designados por la autoridad, no obstante los esfuerzos que se han

realizado.

Con la absoluta seguridad de poder erradicar de inmediato, dicha grave y
peligrosa costumbre y otras causas que son bien conocidés y que también

20 afectan considerablemente la circulacién de otros vehiculos que son totalmenté
ajenos a los sistemas de transporte publico de personas, se ha desarrolladd el
sistefna de transporte que a continuacién se describe en esta solicitud, con la
finalidad de protegerio mediante patente; este sistema de transporte que incluye
ademas de vehiculos con ascenso y descenso de paséjeros restringido, las

25 estaciones (o paraderos) con andenes elevados al mismo nivel del piso de los
vehiculos y los medios necesarios para efectuar el pago del servicio mediante
“tarjetas de pago inteligentes” que puedan .ser adquiridas en diferentes
establecimientos comerciales.

Nota: por motivos de simplicidad, en esta solicitud se hace referencia
30 solamente a la utilizacion de autobuses debido a que esta descripcion es
completamente extensiva a la utilizacién de microbuses y trolebuses.
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DESCRIPCION DE LA INVENCION

Los detalles caracteristicos de este sistema de transporte de personas se
muestran claramente en la siguiente descripciéon con la ayuda de los dibujos
que la acompafian como una ilustracion de aquella, utilizando los mismos
signos de referencia para indicar las mismas partes en las éiguientes figuras:

La figura 1, son las vistas longitudinal y en planta que muestran un autobus
como los utilizados actualmente para servicio urbano en el cual se han
efectuado las modificaciones necesarias para poder ser utilizado en este
sistema de transporte, dichas modificaciones se limitan Gnicamente a lo

siguiente:
1. La supresion de los escalones abajo de las puertas laterales.

2. La adaptacion en el eje delantero de las llantas de un mecanismo para guiar
automaticamente los autobuses en los andenes de las estaciones.

3. Lainstalacién de una camara de television en el extremo delantero enfocada
para captar y transmitir en circuito cerrado hasta la pantalla de un pequerio
receptor de television instalado en el tablero de instrumentos del autobus, la
imagen de la ruta que la llanta delantera del lado derecho debe seguir para
rodar sobre un caril de guia que esta pintado sobre la superficie del arroyo
vehicular en un tramo de 30 a 40 metros antes de llegar a las estacibnes.

La figura 2, son las vistas longitudinal, transversal, y en planta del mecanismo
direccional que guia automaticamente a los autobuses utilizados en este
sistema de transporte, desde la entrada hasta la salida de los andenes de las
estaciones.

La figura 3, son las vistas longitudinal, transversal y en planta de las puertas
laterales para el ascenso y descenso de pasajeros, incluyendo en el extremo
inferior una plataforma retractable que funciona en combinacién con la apertura
y el cierre de dichas puertas laterales.

La figura 4, son las vistas longitudinal, transversal y en planta de una estacion
con andén angosto que tiene en un extremo los dispositivos para efectuar el
pago del servicio mediante una tarjeta de pago codificada que cada persona

PCT/MX02/00075
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debe insertar en un tomiquete para permitir el paso al andén unicamente a la
persona que inserto la tarjeta de pago, en tanto que en el otro extremo del
andén esta instalado un tomiquete que impide el retorno de los pasajeros a los
autobuses, y también el ingreso de personas a la estacién desde la via publica.

La figura 4A, es una estacion como la descrita en el parrafo anterior, excepto en
que su andén es mas ancho, y en que los accesos de entrada y de salida estan
situados uno al lado del otro en el mismo extremo delantero o trasero de la

estacion.

La figura 5, es una vista en planta que muestra el trazo de un carril de guia que
tiene el mismo ancho que el de la superficie de rodamiento de las llantas de los
autobuses utilizados en este sistema de transpone, el cual se debe pintar en
color blanco sobre la superficie de rodamiento que sirve de guia a los
conductores de los autobuses para que la llanta delantera del lado derecho
ruede exactamente sobre dicho carril de guia, para que las ruedas horizontales
de guia del mecanismo direccional mostrando en la figura 2, se pueden insertar
y rodar dentro del canal de guia que esta fijado en el andén de' cada una de las
estaciones.

Con referencia a la figura 1, se puede observar que los autobuses con ascenso
y descenso de pasajeros restringido (No.7), utilizados en este sistema de
transporte son esencialmente iguales a los autobuses que actualmente estan en
servicio, con la Unica diferencia de que abajo de las puertas laterales de entrada
(No.8), y de salida (No.9), se han suprimido los escalones que son necesarios
para poder subir o bajar de los autobuses actualmente'en uso, por otra parte, la
segunda diferencia consiste en que el eje direccional delantero de los
autobuses con ascenso y descenso de pasajeros restringido que son utilizados
en este sistema de transporte tienen incorporado el mecanismo de control
direccional automatico anteriormente mencionado.

También se puede observar en el extremo delantero del autobus (No.7), que al
nivel del piso esta instalada una camara de television (No.24), con un reflector
dirigido para iluminar el lado delantero de Ia lianta (No.19), correspondiente al
lado derecho, y un corto tramo de la superficie de la via publica sobre la cual
esta rodando dicha llanta (No.19), para que la camara de televisién (No.24),
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pueda captar y transmitir en circuito cerado a un pequefio receptor de
television (No.25), que esta colocado en el tablero de instrumentos de estos
autobuses (No.7), la imagen de la trayectoria que el conductor de los autobuses
debe seguir para que la llanta (No.19), anteriormente mencionada pueda rodar
exactamente sobre el carril de guia (No.21), para que cuando los autobuses
(No.7), lleguen a las estaciones, las ruedas horizontales (No.14),' del
mecanismo de guia se puedan insertar y rodar en el interior del canal de guia
(No.15), que esta fijado a los andenes (No.16).

Los canales de guia (No.15), tienen la funcién de mantener constante la
reducida separacion entre los autobuses (No.7), y los andenes (No.16), la cual
debe ser de 6 a 8 centimetros para evitar que los pasajeros inadvertidamente
puedan pisar sobre un espacio vacio, si la separacion entre los autobuses y los

andenes fuera mayor.

Por otra parte, en el extremo delantero, abajo del piso de los autobuses (No.7),
se muestra con lineas espectrales oblicuas y paralelas el campo o zona que la
camara de television (No.24) cubre para la captacion de objetos, dentro de la
cual estad comprendida la parte inferior delantera de la llanta (No.19), del lado
derecho y un corto segménto del carril de guia (No.21), que esta pintado sobre
el arroyo vehicular proximo a las estaciones.

La camara de television (No.24), esta protegida por la placa deflectora (No.22),
contra pequefios objetos o agua de lluvia que sean levantados y expelidos »
tangencialmente por la rotacion de la llanta (No.19), en direccién hacia la\
camara de television (No.24), y por la placa (No.23), contra el agua y los objetos

que por algun motivo sean expelidos en direccion vertical.

En la figura 2, se muestra el mecanismo para el control direccional que actua en
combinacion con el canal de guia (No.15), que esta fijado a los andenes
(No.16); dicho mecanismo consiste de un bastidor (No.10), que en su parte
central esta fijado al yugo articulado (No.11) del lado derecho de los ejes
delanteros utilizados en autobuses y camiones, mediante los mismos tornillos
(No.12) utilizados para fijar la tapa inferior del permo maestro (No.17), en ambos
extremos del bastidor (No.10), estan fijados los ejes (No.13), de las ruedas de

PCT/MX02/00075



WO 03/013933 PCT/MX02/00075

10

15

20

25

30

-5-

guia horizontales (No.14), las cuales transmiten al yugo articulado (No.11), los
cambios de direccion ordenados por los canales de guia (No.15).

En la figura 3, se muestra que las puertas de entrada laterales(Ns.8), y de
salida (No.9), de los autobuses (No.7), utilizados en este sistema de transporte,
son del tipo de hojas abatibles, que abren hacia el exterior de los autobuses, y
que cada puerta consiste de dos mitades formadas por el ensamble de dos
secciones o semipuertas (No.26), que estadn unidas entre si por medio de
bisagras, por otra parte abajo del extremo inferior de cada una de estas puertas,
hay una plataforma retractable (No.27), que es accionada por medio de aire
comprimido mediante los dos pistones neumaticos (No.28), que actuan en
combinacion con la apertura y el cierre de sus respectivas puertas.

La utilizacion de un piston neumatico (No.28), para impulsar cada extrémo de
las plataformas es debido a que como el propésito que tienen estas plataformas
es el de cubrir completamente el espacio vacio, que inevitablemente queda
entre el costado de los autobuses (No.7), y los andenes (No.16), y como el
ancho de dicho espacio vacio puede ser variable, la mejor solucion es la
impulsion mediante pistones neumaticos debido a que el empuje de estos
pistones, o sea, el desplazamiento de las plataformas retractables (No.27), sea
detenido por su impacto contra el costado de los andenes (No.16), pero como
no se puede asegurar que las puertas (No.8) y (No.9), sean abiertas hasta que
los autobuses estén completamente inméviles en los andenes, las plataformas
(No.27), estan equipadas con los rodillos (N0.29) para que, en el caso de que
las puertas (No.8) y (No,9), sean abiertas con los autobuses todavia en
movimiento, los rodillos (No;29), puedan rodar en el costado lateral de los
andenes (No.16), a velocidades muy reducidas.

ESTACIONES

Las estaciones (o paraderos) para poder subir y bajar a los autobuses (No.7),
utilizados en este sistema de transporte consisten basicamente de un andén
(No.16), que tiene la misma altura que el piso de los autobuses (No.7), este
andén esta dividido en dos secciones independientes, separadas por un cancel
(No.30), la seccién correspondiente al extremo delantero de los autobuses esta
destinada para abordarios por la puerta lateral (No.8), a esta seccién se llega



WO 03/013933

10

15

20

25

30

-6-

directamente desde la via publica por la escalera de entrada (No.31), y el paso
a través del tomiquete de control de pago (No.32), qué es accionado por medio
de la insercion de la “tarjeta de pago anteriormente mencionada”.

La seccion posterior del andén (No.16), corresponde a la zona que
momentaneamente es ocupada, por los pasajeros que ya salieron de los
autobuses por la puerta lateral trasera (No.9), y que estan en espera de salir de
las estaciones pasando a través del tomiquete de no retomo (No.33), y la

escalera de salida a la via publica (No.34).

En la figura 4, se muestra una estacion provista con todos los dispositivos

descritos en el parrafo anterior, cuyo andén tiene un ancho de solamente 1.30

metros, y que es apropiada para ser construida sobre banquetas que tengan un
ancho minimo de 2.5 metros para pemitir el paso de personas entre dicho
andén (No.16), y las casas o edificios adyacentes a la estacién. Sin embargo la
construcciéon de esta clase de estaciones solamente es posible si las casas o
edificios adyacentes a la estacién no tienen garajes para el estacionamiento de

automoviles.

En la figura 42, se muestra otro tipo de estacién provista con Ioé mismos
dispositivos que tiene la estacidén anterior, con la unica diferencia de que su
anden (No.16), tiene un ancho de 2.2 metros, y que los tomiquetes de entrada y
de salida (N0.32) y (Nb.33), respectivamente estan instalados uno al lado del
otro en el extremo delantero o trasero de la estacion.

Finalmente <n la figura 5, se muestra en escala de 1:200, la forma en que se
puede construir una estacion con un andén angosto (No.16) como la descrita en
la figura 4, sobre una banqueta de 2.5 metros de ancho perteneciente a una
calle o avenida de doce metros de ancho y un solo sentido de circulacién, en la

cual esta pintado el carril de guia (No.21).

Por las razones anteriormente mencionadas, se puede afirmar que las
caracteristicas inherentes a este sistema de transporte ofrecen considerables
ventajas para mejorar el servicio de transporte publico de personas en ciudades
que no estan en condiciones de poder pagar la elevadisima inversion que es
necesaria péra el establecimiento de un sistema de transporte que utilice trenes

PCT/MX02/00075
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con ruedas metalicas del tipo ferroviario o llantas de disefio especial que rueden
sobre carriles exclusivos como es el caso del Metro de la Ciudad de México los
cuales pueden transportar grandes cantidades de pasajeros que
inevitablemente se aglutinan en algunas estaciones, lo cual ha dado lugar al
nacimiento de problemas tan graves como lo son, el congestionamiento de toda
clase de vehiculos y personas que transitan por la via publica, la faita de
seguridad para los pasajeros, la proliferacion anarquica de vehiculos
alimentadores de pasajeros, los vendedores de alimentos, la mayor parte de
ellos preparados sin ninguna higiene en el mismo sitio en que se venden, se
consumen y los sobrantes se tiran el cualquier lugar propiciando la rapida e
incontrolable propagacién de animales que se alimentan con los desperdicios

de dichos alimentos.

PCT/MX02/00075
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REIVINDICACIONES

Habiendo descrito suficientemente esta invencién que considero como una
novedad, reclamo como de mi exciusiva propiedad lo contenido en las

siguientes clausulas:

1. Un sistema para el transporte de personas que incluye autobuses de disefio
especial y estaciones con los dispositivos necesarios para poder utilizar
dichos autobuses, los cuales estan caracterizados por, a) que no tienen
escalones abajo de las puertas laterales, b) porque el eje para controlar la
direccién dé circulacion, también es accionado por un mecanismo que actua
en combinacion con un carril de guia que esta fijado en el andén de cada
estacién, ¢) porque en el extremo delantero de estos autobuses esta
instalada una camara de television enfocada para captar la imagen de por lo
menos una llanta delantera y un segmento de la superficie sobre la cual
estan rodando dichas llantas, d) porque en el tabiero de insirumentos de
cada autobus esta instalado un monitor de television conectado en circuito
cerrado con la camara de televisiébn anteriormente mencionada, e) porque

abajo de cada puerta lateral est4 instalada una plataforma retractable.

2. Un sistema para el transporte de personas como el descrito en la clausula 1,
caracterizado porque en dichos autobuses se suprime el mecanismo de
control direccional automatico y en el andén de cada estacion el canal de

guia anteriormente mencionado.

3. Un sistema para el transporte de personas como el descrito en la clausula 1,
caracterizado porque en los cutobuses se suprimen dichas plataformas
retractables.

4. Un sistema para el transporte de personas como el descrito en la clausula 1,
caracterizado porque en lugar de dichos autobuses se utilizan trolebuses
con las mismas particularidades descritas para dichos autobuses.

5. Un sistema para el transporte de personas como el descrito en la clausula 4,
caracterizado porque en dichos trolebuses y andenes se suprime el
mecanismo para el control' direccional automatico, y la canal de guia
respectivamente.
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6. Un sistema para el transporte de personas como el descrito en la clausula 4,
caracterizado por que en dichos trolebises se suprimen las plataformas

retractables.
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