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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Rettungssystem zur Rettung von Besatzungsmitgliedern eines

Schifts (1), mit einer geschlossenen Rettungskapsel (150) zur Aufnahme
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der Besatzungsmitglieder, wobei die Rettungskapsel (150) in einer Einstiegsstellung, in welcher die Rettungskapsel (150) von den
Besatzungsmitgliedern besteigbar ist, in einem geschlossenen Schutzraum (101) des Schitfs (1) angeordnet ist.
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BESCHREIBUNG

Titel

Rettungssystem zur Rettung von Besatzungsmitgliedern eines Schiffs

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Rettungssystem zur Rettung von
Besatzungsmitgliedern eines Schiffs, mit einer geschlossenen Rettungskapsel zur Aufnahme

der Besatzungsmitglieder.

Rettungssysteme werden sowohl auf zivilen als auch auf militdrischen Schiffen eingesetzt,
um Besatzungsmitglieder im Notfall von dem Schiff retten zu kdnnen, beispielsweise in
solchen Fallen, in denen das Schiff zu sinken droht. Zur Aufnahme der Besatzungsmitglieder
kdnnen Rettungsvorrichtungen, wie z. B. offene Rettungsboote oder aufblasbare

Rettungsinseln eingesetzt werden.

Aus der DE 33 04 495 A1 ist ein Rettungssystem bekannt, bei welchem anstelle eines
offenen Rettungsboots eine geschlossene Rettungskapsel zur Aufnahme der
Besatzungsmitglieder im Notfall vorgesehen ist. Die Rettungskapsel kann tber eine
Rutschbahn von dem Schiff in das Wasser abgelassen werden. Die Rettungskapsel bietet
der Besatzung einen guten Schutz gegen Wettereinwirkungen und Wassereinwirkungen z.
B. aufgrund eines kurzzeitigen Untertauchens unter die Wasseroberflache oder aufgrund

Wellenschlags.

Bei diesem Rettungssystem hat es sich aber als nachteilig herausgestellt, dass die
Rettungskapsel auf einem Wetterdeck gelagert wird, also einem Deck, welches weder eine
Uberdachung aufweist noch anderweitig gegen Wettereinfliisse geschiitzt ist. Daher kénnen
Schaden an der Rettungskapsel und den zum Ausbringen der Rettungskapsel erforderlichen
Komponenten durch Wind und Wetter nicht ausgeschlossen werden. Im militérischen
Anwendungsbereich, z. B. bei Kampfschiffen, kommen in der Regel Rettungsinseln zum
Einsatz, die Uiber die Wetterdecks des Schiffs verteilt sind. Diese Rettungsinseln sind durch
die Einwirkung von Geschossen und/oder Splittern besonders gefahrdet. Es besteht daher
die Gefahr, dass die Rettungsinseln aufer Funktion gesetzt werden, so dass eine Rettung

der Besatzungsmitglieder nicht moglich ist.
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Offenbarung der Erfindung

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Verfiigbarkeit der Rettungskapsel zur

verbessern.

Bei einem Rettungssystem der eingangs genannten Art wird die Aufgabe dadurch geldst,
dass die Rettungskapsel in einer Einstiegsstellung, in welcher die Rettungskapsel von den
Besatzungsmitgliedern besteigbar ist, in einem geschlossenen Schutzraum des Schiffs

angeordnet ist.

Durch die Anordnung der Rettungskapsel innerhalb des Schutzraums kdnnen die
Besatzungsmitglieder die Rettungskapsel in einem gegen Witterungseinfliisse und/oder
Gefechtseinwirkungen geschitzten Bereich besteigen, so dass die Besatzungsmitglieder vor
diesen Einflissen geschlitzt sind. Zudem wird die Rettungskapsel vor Witterungseinflissen
und/oder vor Gefechtseinwirkungen geschitzt gelagert, so dass auch bei lange andauernder
Bevorratung der Rettungskapsel in dem Schutzraum keine Schaden durch dulere Einflisse

zu befiirchten sind. Hierdurch kann die Verfligbarkeit der Rettungskapsel erhdht werden.

Bevorzugt kann die Rettungskapsel aus der Einstiegsstellung in eine Fahrstellung verbracht
werden, in welcher die Rettungskapsel unabhangig von dem Schutzraum und/oder dem

Schiff im Wasser bewegbar ist.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass der Schutzraum durch ein Verschlusselement
verschliel3bar ist, das durch eine Entriegelungsvorrichtung aus dem Inneren der
Rettungskapsel heraus entriegelbar ist, so dass ein gefahrloses Offnen des
Verschlusselements auch dann maoglich ist, wenn sich der Schutzraum zumindest teilweise
unterhalb der Wasseroberflache befindet. Das Verschlusselement ist bevorzugt als Luke
ausgebildet, Uber welche eine Lukendffnung verschlielbar ist. Die Luke kann wasserdicht
ausgebildet sein. Besonders bevorzugt ist die Entriegelungsvorrichtung als mechanische
Entriegelungsvorrichtung ausgebildet. Die Entriegelungsvorrichtung kann eine Handhabe,
beispielsweise eine Kurbel, aufweisen, die zum Entriegeln des Verschlusselements mit dem
Verschlusselement koppelbar ist und nach dem Entriegeln von dem Verschlusselement
getrennt werden kann. Vorteilhaft ist es, wenn die Handhabe nach dem entriegeln des

Verschlusselements vollsténdig in das Innere der Rettungskapsel verbracht werden kann.
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Verschlusselement von dem Schutzraum lésbar ist.
Durch das Lésen des Verschlusselements kann eine Offnung des Schutzraums freigegeben
werden, so dass die Rettungskapsel durch die Offnung aus dem Schutzraum ausgebracht
werden kann. Bevorzugt ist das Verschlusselement vollstéandig aus der Offnung des
Schutzraums entfernbar. Besonders bevorzugt ist das Verschlusselement derart |16sbar, dass

es von dem Schiff abfallen kann.

Es ist bevorzugt, dass der Schutzraum ein Ventil aufweist, Uber welches Wasser in den
Schutzraum einleitbar ist. In solchen Fallen, in denen sich der Schutzraum unterhalb der
Wasseroberflache befindet, kann durch das Einleiten von Wasser in den Schutzraum der
Druck innerhalb des Schutzraums an den auf3erhalb des Schutzraums anstehenden Druck
angeglichen werden. Hierdurch kann das Offnen des Schutzraums, insbesondere das Losen

des Schutzelements erleichtert werden.

Gemal einer vorteilhaften Ausgestaltung weist das Rettungssystem eine
Beschleunigungsvorrichtung auf, durch welche die Rettungskapsel aus dem Schutzraum
heraus beschleunigbar ist. Uber die Beschleunigungsvorrichtung kann die Rettungskapsel,
insbesondere in Ihrer Fahrtrichtung, in Bewegung versetzt werden. Es wird somit moglich,
die Rettungskapsel im Notfall schnell aus dem Schutzraum zu entfernen, was insbesondere
dann von Vorteil sein kann, wenn sich das Schiff unter Beschuss befindet. Es ist nicht
erforderlich, einen Kran z. B. im Deckenbereich des Schutzraums zum Ausbringen der
Rettungskapsel vorzusehen, wodurch der Schutzraum insgesamt kompakter ausgefihrt
werden kann. Bevorzugt ist die Beschleunigungsvorrichtung als Katapultvorrichtung

ausgebildet, so dass die Rettungskapsel aus dem Schutzraum heraus katapultierbar ist.

In diesem Zusammenhang hat es sich als vorteilhaft herausgestellt, wenn die
Beschleunigungsvorrichtung ein Zugmittel zur Beschleunigung der Rettungskapsel aus dem
Schutzraum heraus aufweist. Uber das Zugmittel kann die Rettungskapsel aus dem
Schutzraum heraus gezogen werden. Das Zugmittel kann beispielsweise als Zugseil, als

Zugdraht oder Zugkette ausgebildet sein.

Bevorzugt ist die Beschleunigung der Rettungskapsel einstellbar, so dass die
Beschleunigung in Abhangigkeit von dem Flutungszustand des Schutzraums gewahlt
werden kann. Besonders bevorzugt ist die Beschleunigung derart einstellbar, dass die
Rettungskapsel mit einer grolieren Beschleunigung ausbringbar ist, sofern sich der
Schutzraum oberhalb der Wasseroberflache befindet und mit einer kleineren Beschleunigung

ausbringbar ist, wenn sich der Schutzraum unterhalb der Wasseroberflache befindet, so
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dass eine Uberbeanspruchung der Beschleunigungsvorrichtung, insbesondere des

Zugmittels, infolge eines hbheren Widerstands des Wassers vermieden werden kann.

Ferner hat es sich als vorteilhaft herausgestellt, wenn die Rettungskapsel in der
Einstiegsstellung in einer Ausbringrichtung, entlang welcher die Rettungskapsel aus dem
Schutzraum ausbringbar ist, linear bewegbar in einer Aufnahme aufgenommen ist, so dass
die Rettungskapsel unmittelbar aus der Einstiegsstellung aus dem Schutzraum ausgebracht
werden kann. Bevorzugt fallt die Ausbringrichtung mit der Fahrtrichtung der Rettungskapsel
zusammen, so dass sich die Rettungskapsel nach dem Ausbringen aus dem Schutzraum in
derselben Richtung weiterbewegen kann. Die Aufnahme kann nach Art einer Linearfiihrung
ausgebildet sein. Eine bevorzugte Ausgestaltung einer solchen Aufnahme weist mehrere
Rollen auf, an denen die Rettungskapsel in der Einstiegsstellung anliegt. Besonders
bevorzugt weist die Aufnahme mehrere an zwei gegenlberliegenden Wénden des
Schutzraums angeordnete Rollen auf, so dass die Rettungskapsel in der Einstiegsstellung
zwischen den Rollen aufgenommen ist. Die Rettungskapsel kann in einer Richtung senkrecht

zur Drehachse der Rollen linear bewegbar sein.

Vorteilhaft ist es ferner, wenn die Rettungskapsel in der Einstiegsstellung derart in einer
Aufnahme aufgenommen ist, dass sie gegen eine Bewegung quer zur Ausbringrichtung
gesichert ist, so dass Beschadigungen der Rettungskapsel durch Kollisionen mit den
Wanden des Schutzraums vermieden werden konnen. Bevorzugt ist die Rettungskapsel in
der Einstiegsstellung gegen Aufschwimmen gesichert, so dass auch beim Eindringen von

Wasser in den Schutzraum eine Beschadigung der Rettungskapsel nicht zu befiirchten ist.

Bevorzugt weist die Aufnahme Anschlage zur Verhinderung einer Bewegung der
Rettungskapsel in einer Richtung quer zur Ausbringrichtung auf. Bei einer Aufnahme, die
Rollen aufweist, ist es vorteilhaft, wenn die Aufnahme Anschlage aufweist, welche eine
Bewegung der Rettungskapsel parallel zu der Drehachse der Rollen verhindern. Die
Anschlage konnen als von den Rollen separate Bauteile ausgebildet sein. Besonders
bevorzugt ist es, wenn die Anschlage an den Rollen angeformt sind, wodurch sich ein
besonders kompakter Aufbau ergibt. Vorteilhaft ist es, wenn die Anschlage zusammen mit

den Rollen eine Linearfihrung bilden.

Bevorzugt weist die Rettungsvorrichtung eine Dampfungseinrichtung zur Dampfung von
Schockeinwirkungen auf die Rettungskapsel in der Einstiegsstellung auf. Uber die
Dampfungseinrichtung kdnnen Schwingungen der Rettungskapsel infolge der Einwirkung

von Schockwellen vermindert werden und Beschadigungen der Rettungskapsel verhindert
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werden. Besonders bevorzugt weist die Dampfungseinrichtung Dampfungselemente auf,
uber welche die Aufnahme der Rettungskapsel in dem Schutzraum gelagert ist. Bei einer
Aufnahme, die Rollen aufweist, sind bevorzugt mehrere Rollen in einer Halterung

angeordnet, die Uber Dampfungselemente an den Schutzraum angebunden ist.

Vorteilhaft ist es, wenn der Schutzraum als austauschbares Modul ausgebildet ist, so dass
ein Schiff missionsspezifisch mit dem Rettungssystem ausgeriistet werden kann. Ferner ist
es bei einem als Modul ausgebildeten Schutzraum mdglich, den Schutzraum nach dem
Ausbringen der Rettungskapsel gegen einen unbenutzten Schutzraum mit Rettungskapsel
auszutauschen. Das Modul kann nach Art eines Transportcontainers ausgebildet sein.

Bevorzugt ist das Modul 16sbar auf einem Schiff anordbar.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Schutzraum gepanzert ausgebildet ist, so dass der
Schutz der Rettungskapsel vor der Einwirkung von Geschossen erhoht ist. Der Schutzraum
kann eine ballistisch selbstverschlieffende Struktur aufweisen und/oder aus Panzerstahl
ausgebildet sein. Bevorzugt ist es, wenn der Schutzraum druckdicht und/oder Wasserdicht

und/oder gasdicht ausgebildet ist.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass die Rettungskapsel einen insbesondere
elektrischen Antrieb aufweist, sodass die Rettungskapsel nach dem Ausbringen aus dem
Schutzraum im Wasser angetrieben bewegbar ist. Zur Speisung des Antriebs weist die

Rettungskapsel bevorzugt eine Batterie und/oder eine Solarzelle auf.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den
Zeichnungen, sowie aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten
Ausfuhrungsformen anhand der Zeichnungen. Die Zeichnungen illustrieren dabei lediglich
beispielhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung, welche den Erfindungsgedanken nicht

einschranken.

Kurze Beschreibung der Figuren

Die Figuren 1-3 zeigen ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemalien

Rettungssystems in verschiedenen Schnittdarstellungen.

Die Figur 4 zeigt das Verschlusselement des Rettungssystems aus Fig. 1 in einer

Schnittdarstellung.
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Die Figur 5 zeigt die Beschleunigungsvorrichtung des Rettungssystems aus Fig. 1 in einer

perspektivischen Darstellung.

Die Figuren 6-8 zeigen ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemalien

Rettungssystems in verschiedenen Schnittdarstellungen.

Ausfiihrungsformen der Erfindung

In den verschiedenen Figuren sind gleiche Teile stets mit den gleichen Bezugszeichen

versehen und werden daher in der Regel auch jeweils nur einmal benannt bzw. erwahnt.

In den Figuren 1 bis 3 ist eine erstes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaien
Rettungssystems 100 dargestellt, welches auf zivilen wie auch auf militarischen Schiffen 1

eingesetzt werden kann, um Besatzungsmitglieder bei einer Notlage des Schiffs 1 zu retten.

Das Rettungssystem 100 umfasst eine geschlossene Rettungskapsel 150, in welcher die
Besatzungsmitglieder im Notfall aufgenommen werden konnen. Um Schaden an der
Rettungskapsel 150 aufgrund von Witterungseinflissen oder Geschosseinwirkungen zu
verhindern, ist die Rettungskapsel 150 in einer Einstiegsstellung, in welcher die
Besatzungsmitglieder an Bord der Rettungskapsel 150 gelangen kdnnen, in einem

geschlossenen Schutzraum 101 des Schiffs angeordnet.

Der Schutzraum 101 ist im Innenraum des Schiffs 1, d.h. im Bereich unterhalb eines
Wetterdecks des Schiffs 1 angeordnet. Der Schutzraum 101 ist als Modul 102 ausgebildet,
welches wahlweise an dem Schiff vorgesehen bzw. ausgetauscht werden kann. Insofern ist
es moglich, ein bereits benutztes oder defektes Modul 102 von dem Schiff 1 zu entfernen
und gegen ein funktionstlichtiges Modul 102 auszutauschen. Bei solchen Schiffen 1, die
mehrere Module 102 mitfiihren kdnnen, kann eine bedarfsabhangige Anzahl an Modulen 102
auf dem Schiff 1 mitgeflihrt werden. Beispielsweise kann die Anzahl der Module 102 an die

Anzahl der Besatzungsmitglieder angepasst werden.

Die AuRenhaut des Schutzraums 101 wird durch Seitenwande 103, eine Decke 104, einen
Boden 105, eine Rickwand 106 und ein Verschlusselement 121 gebildet. Die Seitenwande
103, die Decke 104, der Boden 105, die Riickwand 106 und das Verschlusselement 121 sind
bevorzugt ballistisch geschiitzt ausgestaltet, beispielsweise dadurch, dass sie aus einem
Panzerstahl bestehen. Der als Modul 102 ausgebildete Schutzraum 101 weist eine ballistisch

selbstverschlielRende Struktur auf. Zudem ist das Modul 102 druckdicht und wasserdicht
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ausgebildet. Durch diese Maflinahmen kann die innerhalb des Schutzraums 101 gelagerte

Rettungskapsel 150 vor Beschadigungen durch auf3ere Einwirkungen geschitzt werden.

Die Rettungskapsel 150 ist innerhalb des Schutzraums 101 in einer Aufnahme 110
angeordnet. Die Aufnahme 110 umfasst zwei an den Seitenwanden 103 angeordnete
Aufnahmeteile. Die Rettungskapsel 150 ist nur Uber die Aufnahme 110 mit dem Schutzraum
101 verbunden. Es besteht keine direkte Verbindung zwischen der Rettungskapsel 150 und
dem Boden 105 oder der Decke 104 des Schutzraums. Insofern ist die Rettungskapsel 150
innerhalb des Schutzraums 101 schwebend gelagert. Die Aufnahme 110 weist mehrere
Rollen 112 auf, deren Drehachsen im Wesentlichen vertikal, d. h. senkrecht zu dem Boden
105 des Schutzraums 101, angeordnet sind. Durch die Rollen 112 wird es ermdglicht, dass
die Rettungskapsel 150 linear bewegbar in der Aufnahme 110 aufgenommen ist. Die lineare
Bewegung der Rettungskapsel 150 kann in einer Ausbringrichtung R erfolgen. In der
Ausbringrichtung R kann die Rettungskapsel 150 aus dem Schutzraum 101 hinaus in das

Wasser ausgebracht werden.

Bei dem Rettungssystem 100 besteht ferner die Besonderheit, dass die Rettungskapsel 150
in der Einstiegsstellung 150 derart in der Aufnahme 110 aufgenommen ist, dass sie gegen
eine Bewegung quer zur Ausbringrichtung R gesichert ist. Die Sicherung wird dadurch
erreicht, dass an der Aufnahme 110 Anschlage 115, 116 vorgesehen sind, die eine
Bewegung der Rettungskapsel 150 in vertikaler Richtung, d. h. in einer im Wesentlichen
senkrecht zu dem Boden angeordneten Richtung, verhindern. Die Anschlage 115, 116 sind
bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaf Fig. 1-3 an den Rollen 112 angeordnet. Bevorzugt sind
die Anschlage einstickig mit den Rollen 112 ausgebildet. Alternativ kdnnen die Anschlage
115, 116 als separate, von den Rollen 112 getrennt ausgebildete Elemente vorgesehen sein.
Ein unterer Anschlag 116 ist unterhalb der Rolle 112 und ein oberer Anschlag oberhalb der
Rolle 112 angeordnet. Die Rettungskapsel 150 weist einen Vorsprung 156 auf, der bevorzugt
um die AufRenkontur der Rettungskapsel 150 umlaufend ausgebildet ist. Der Vorsprung 156
kann nach Art einer Wulst ausgebildet sein. In der Einstiegsstellung der Rettungskapsel 150
ist der Vorsprung 156 zwischen den Anschlagen 115, 116 angeordnet. Bevorzugt befindet
sich der Vorsprung 156 in der Einstiegsstellung in Anlage mit einem, insbesondere dem
unteren, Anschlag 116 oder mit beiden Anschlagen 115, 116. Insofern bilden die

Anschlage 115, 116 zusammen mit den Rollen 112 eine Linearfihrung, in welcher die
Rettungskapsel 150, gefiihrt ist. Durch die quer zur Ausbringrichtung R gesicherte
Anordnung der Rettungskapsel in der Aufnahme 110 kédnnen Bewegungen der

Rettungskapsel 150 in vertikaler Richtung verhindert werden. Insbesondere kann verhindert
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werden, dass die Rettungskapsel 150 beim Eindringen von Wasser in den Schutzraum 101

aufschwimmt.

Wie den Figuren 1 und 3 zu entnehmen ist, sind die Rollen 112 der Aufnahme 110 im
Bereich der Seitenwande 103 des Schutzraums 101 nebeneinander angeordnet. An einer
Seitenwand 103 ist jeweils eine Schiene 11 vorgesehen, in welcher mehrere Rollen 112
gelagert sind. Bei dem ersten Ausfiihrungsbeispiel sind die Schienen 111 lber
Dampfungselemente 114 mit der Seitenwand 103 und/oder mit der Decke 104 und/oder dem
Boden 105 gekoppelt. Insofern bilden die Dampfungselemente 114 eine
Dampfungseinrichtung 113 zur Dampfung von Schwingungen der Rettungskapsel 150 in der
Einstiegsstellung. Durch die Dampfungselemente 114 kann die Rettungskapsel 150 vor

Beschadigungen durch die Einwirkung von Schockwellen geschitzt werden.

Die Rettungskapsel 150 ist nach Art einer geschlossenen, wasserdichten und/oder
gasdichten und/oder druckdichten Kapsel ausgebildet. Insofern ist die Rettungskapsel 150
tauchfahig. Die Auftenkontur der Rettungskapsel 150 ist stromlinienférmig ausgebildet. Im
Inneren der Rettungskapsel 150 ist ein Besatzungsraum 151 vorgesehen, in welchem
mehrere Besatzungsmitglieder aufgenommen werden kdnnen. Die Auf3enhaut der
Rettungskapsel 150 weist mehrere Fenster 152 auf, durch welche die Besatzungsmitglieder
die Umgebung der Rettungskapsel 150 wahrnehmen kdnnen. Die Rettungskapsel 150 ist
nach Art einer autarken Rettungsvorrichtung ausgebildet. An Bord der Rettungskapsel 150
ist ein elektrischer Antrieb, insbesondere eine Elektromotor, vorgesehen, der aus einem
elektrischen Bordnetz gespeist wird. An das Bordnetz sind Solarzellen und/oder eine Batterie
angeschlossen. Die zum Betrieb des Antriebs erforderliche Energie kann tagstiber durch die

Solarzellen und nachts durch die Batterie zur Verfigung gestellt werden.

Die Rettungskapsel 150 ist in der Einstiegsstellung in Fahrtrichtung R gelagert, d.h. dass der
Bug der Rettungskapsel 150 in Richtung des Verschlusselements 121 des Schutzraums 101
und das Heck in Richtung der Rickwand 106 des Schutzraums 101 gerichtet ist. Im
Heckbereich der Rettungskapsel 150 ist eine Einstiegsluke 151 vorgesehen, liber welche die
Besatzungsmitglieder die Rettungskapsel 150 in der Einstiegsstellung besteigen kdnnen. Die
Rettungskapsel 150 ist innerhalb des Schutzraums 101 derart angeordnet, dass die
Einstiegsluke 151 mit einer an der Riickwand 106 des Schutzraums 101 angeordneten

Luke 107 fluchtet. Die Besatzungsmitglieder kdnnen aus dem Inneren des Schiffs 1 durch
die Luke 107 in der Rickwand 106 des Schutzraums 101 und die Einstiegsluke 155 der
Rettungskapsel 150 in den Besatzungsraum 151 der Rettungskapsel 150 gelangen.
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Bevor die Rettungskapsel 150 aus dem Schutzraum 101 ausgebracht werden kann, muss
zunadchst das den Schutzraum 101 verschliefiende Verschlusselement 121 entriegelt und
geoffnet werden. Das Verschlusselement 121 verschlielt eine Offnung 120 des
Schutzraums 101. Wie der Figur 4 entnommen werden kann, ist das Verschlusselement 121
nach Art einer Luke ausgebildet, die mit der Aufdenkontur des Schiffs 1 fluchtet. Das
Verschlusselement 121 weist eine als Bullauge 122 ausgebildete Sichtoffnung auf, durch
welche die Besatzungsmitglieder aus der Rettungskapsel 150 heraus die Umgebung des
Schiffs beobachten kdnnen. Dies kann dann von Vorteil sein, wenn festgestellt werden saoll,
ob sich da Verschlusselement 121 oberhalb der Wasseroberflache oder teilweise bzw.
vollstandig unterhalb der Wasseroberflache befindet. Das Verschlusselement 121 ist (ber als
Vorreiberverschlisse ausgebildete Verschlisse 5 verriegelt. Die Verriegelung des
Verschlusselements 121 ist aus dem Inneren der Rettungskapsel 150, insbesondere aus
dem Besatzungsraum 151, heraus entriegelbar. Zum Entriegeln des

Verschlusselements 121 ist eine mechanische Entriegelungsvorrichtung 123 vorgesehen.
Die Entriegelungsvorrichtung 123 weist eine Welle 124 auf, mit einem Verriegelungselement
127 verbunden ist, welches mit den Verschllissen 5 zusammenwirkt. Die Welle 124 kann
Uber eine im Besatzungsraum 151 der Rettungskapsel 150 angeordnete und als Kurbel
ausgebildete Handhabe 125 der Entriegelungsvorrichtung 123 betatigt werden. Zum
Entriegeln des Verschlusselements 121 wird die Handhabe 125 mit dem Verschlusselement
gekoppelt. Durch Drehen der Handhabe 125 kann die Welle 124 in Drehung versetzt
werden. In Folge der Drehung der Welle 124 wird das Verriegelungselement 127 gedreht
und die Verschlisse 5 entriegelt. Die Welle 124 ist |6sbar mit dem Verriegelungselement 127
gekoppelt, so dass die Handhabe 125 nach dem Entriegeln zusammen mit der Welle 124 in
das Innere der Rettungskapsel 150 gezogen werden kann. Die durch das Hineinziehen
freigegebenen Offnung 157 in der Auenkontur der Rettungskapsel 150 wird durch ein

Dichtelement 126, beispielsweise eine Dichtschraube, geschlossen.

Das entriegelte Verschlusselement 121 kann von dem Schutzraum 101 geldst werden. Das
Verschlusselement 121 ist als separates Bauteil ausgebildet, so dass es vollstandig aus dem
Bereich der Offnung 120 des Schutzraums 101 entfernt werden kann. In einer Situation, in
welcher der Schutzraum beim Entriegeln des Verschlusselements 121 oberhalb der
Wasseroberflache W angeordnet ist, kann das Verschlusselement 121 durch die Wirkung
der Schwerkraft in das Wasser fallen. Falls sich das Verschlusselement 121 nicht aus
Offnung 120 ldsen sollte, wird es beim Ausbringen der Rettungskapsel 150 durch die
Offnung 120 von der Rettungskapsel 150 weggedriickt. In einer Situation, in welcher der
Schutzraum 101 zumindest teilweise unterhalb der Wasseroberflache W angeordnet ist,

kann das Verschlusselement 121 vom Wasser weggetragen werden.



10

15

20

25

30

35

WO 2016/015940 10 PCT/EP2015/064825

Um das Ldsen des Verschlusselements 121 dann zu ermdéglichen, wenn sich der
Schutzraum 101 zumindest teilweise unterhalb der Wasseroberflache W befindet, weist der
Schutzraum 101 ein Ventil auf, Uber welches Wasser in den Schutzraum 101 eingeleitet
werden kann. Durch das Einleiten von Wasser vor dem Entriegeln des
Verschlusselements 121 kann der Wasserdruck auf beiden Seiten des
Verschlusselements 121 ausgeglichen werden. Somit l1asst sich verhindern, dass der
Verschlusselement 121 von dem von aufden anstehenden Wasserdruck auf den Rand der

Offnung 120 gedriickt wird und sich nicht von dem Schutzraum 101 I6sen l&sst.

Zum Ausbringen der Rettungskapsel 150 aus dem Schutzraum 101 ist innerhalb des
Schutzraums 101 eine als Katapultvorrichtung ausgestaltete

Beschleunigungsvorrichtung 130 vorgesehen, welche in der Figur 5 dargestellt ist. Uber die
Beschleunigungsvorrichtung 130 kann die Rettungskapsel 150 aus der Aufnahme 110 des
Schutzraums 101 durch die Offnung 120 des Schutzraums 110 beschleunigt werden. Die
Beschleunigung der Rettungskapsel 150 erfolgt dabei in der Fahrtrichtung der
Rettungskapsel 150, so dass ein direkter Ubergang von der Ausbringbewegung in die
Fahrtbewegung ermdglicht wird. Die Rettungskapsel 150 kann sich daher von dem Schiff 1
entfernen, ohne dass nach dem Ausbringen eine Anderung der Beschleunigungsrichtung

vollzogen werden musste.

Die Beschleunigungsvorrichtung 130 weist ein Zugseil 131 auf, Uber welches eine in
Ausbringrichtung R wirkende Zugkraft auf die Rettungskapsel 150 aufgebracht werden kann.
Das Zugseil 131 greift im Bereich des Hecks der Rettungskapsel 150 an der

Rettungskapsel 150 an. Zur Anbindung des Zugseils 131 ist an der Rettungskapsel 150 ein
Vorsprung vorgesehen, in welchen eine Schlaufe des Zugseils 131 eingreift. Das Zugseil 131
ist Giber eine im Bereich der Offnung 120, insbesondere am Boden 105, angeordnete erste
Umlenkrolle 132 gefiihrt. Von der ersten Umlenkrolle 132 verlauft das Zugseil 131 Uber eine
zweite Umlenkrolle 133, die sich im Bereich einer Seitenwand 103, insbesondere am Boden
105 angeordnet, befindet. Das Zugseil 131 verlauft Gber einen Flaschenzug 135 zu einem
Fixpunkt 134 innerhalb des Schutzraums 101, an welchem das Zugseil 131 fest angebunden
ist. Ein Teil des Flaschenzugs 135 ist in einer Linearfiihrung 136 linear bewegbar
angeordnet, so dass bei Betatigung eines mit dem Flaschenzug gekoppelten Zylinders 137
eine Zugkraft auf das Zugseil 131 aufgebracht wird. Durch die Zugkraft wird die in der
Aufnahme 110 aufgenommene Rettungskapsel 150 linear beschleunigt. Die Betatigung des
Zylinders 137 kann aus der Rettungskapsel 150, insbesondere aus dem Besatzungsraum

151, heraus erfolgen. Bei Betatigung wird ein Ausldseventil 139 gedffnet, so dass in einem
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Drucklufttank 140 gespeicherte Luft durch das Ausloseventil 139 in einen Akkumulator 138

stromen und den 137 Zylinder betatigen kann.

Die Beschleunigungsvorrichtung 130 ist derart ausgebildet, dass die auf die Rettungskapsel
150 aufgebrachte Beschleunigung einstellbar ist. Bei der Beschleunigungsvorrichtung 130
sind zwei Ausloseventile 139 vorgesehen, die ein unterschiedlich schnelles Freigeben der in
dem Drucklufttank 140 gespeicherten Luft ermdglichen und die wahlweise betatigt werden
konnen. Die Beschleunigung kann derart eingestellt werden, dass die Rettungskapsel 150
mit einer grolieren Beschleunigung ausgebracht wird, wenn sich der Schutzraum 101
oberhalb der Wasseroberflache W befindet. Durch die Wahl einer geringeren
Beschleunigung sofern sich der Schutzraum 101 unterhalb der Wasseroberflache W
befindet, kann eine Uberbeanspruchung des Zugseils 131 der

Beschleunigungsvorrichtung 130, infolge eines hoheren Widerstands des Wassers
vermieden werden. Mit der beschriebenen Beschleunigungsvorrichtung 130 ist es somit
moglich, die Rettungskapsel 150 wahlweise oberhalb oder unterhalb der Wasseroberflache
W auszubringen. Die Besatzungsmitglieder kdnnen sich vor dem Betatigen der
Beschleunigungsvorrichtung 130 informieren, ob sich der Schutzraum 101 unterhalb oder
oberhalb der Wasseroberflache W befindet. Hierzu kdnnen die Besatzungsmitglieder durch
die Fenster 152 der Rettungskapsel 150 und das Bullauge 122 des Verschlusselements 121
schauen. Alternativ oder zusatzlich kann an der Aufdenhaut des Schutzraums 101,
beispielsweise an dem Verschlusselement 121, ein Druckmessgerat, insbesondere ein
Manometer, angeordnet sein, welches den Auliendruck messen kann und dessen Messwert
den Besatzungsmitgliedern innerhalb der Rettungskapsel 150 bereitstellbar ist. Die

Besatzungsmitglieder sitzen in der Rettungskapsel 150 bevorzugt in Ausbringrichtung R.

Befindet sich der Schutzraum 101 oberhalb der Wasseroberflache W wird die
Rettungskapsel 150 durch die Beschleunigungsvorrichtung 130 linear in Ausbringrichtung R
durch die Offnung 120 beschleunigt. Die Rettungskapsel 150 wird zundchst durch die
Aufnahme 110 gefiihrt und fallt dann nach dem Verlassen der Aufnahme 110 im freien Fall
in Richtung Wasseroberflache W. In solchen Fallen, in denen sich der Schutzraum 101
unterhalb der Wasseroberflache W befindet, wird die Rettungskapsel 150 linear aus der
Aufnahme 110 heraus beschleunigt und schwimmt dann in Richtung Wasseroberflache W

auf.

In den Figuren 6 bis 8 ist ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemalen
Rettungssystems 100. Im Unterschied zu dem ersten Ausflihrungsbespiel ist der Schutzraum

101 gemart dem zweiten Ausflhrungsbeispiel nicht als Modul ausgebildet sondern in die
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Struktur des Schiffs 1 integriert. Der Boden 105 und die Decke 104 werden durch Decks 3
des Schiffs 1 gebildet. Die Seitenwande 103 und die Rickwand 106 sind mit den Decks 3
des Schiffs 1 verbunden. Ferner ist bei dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel keine
Dampfungseinrichtung vorgesehen. Die Aufnahme 110 ist, insbesondere die Schienen 111

der Aufnahme 110 sind, starr mit den Seitenwanden 103 des Schutzraums 101 verbunden.

Das Rettungssystem 100 gemaf dem zweiten Ausfilhrungsbeispiels eignet sich
insbesondere fir zivile Schiffe, bei denen ein Schutz gegen Einwirkungen von Schockwellen
nicht erforderlich ist. Im Falle eines Pirateniiberfalls kann sich die Besatzung des Schiffs 1
unbemerkt in die Rettungskapsel 150 begeben und das Schiff 1 schnell verlassen, ohne
dass Aktivitaten auf den freien Decks des Schiffs 1 sichtbar waren. Im ginstigsten Fall
missen sich die Piraten dann entscheiden, ob sie sich weiter auf das Schiff 1 oder die

Besatzung in der Rettungskapsel 150 konzentrieren wollen.

Die vorstehend beschriebenen Rettungssysteme 100 zur Rettung von
Besatzungsmitgliedern eines Schiffs 1 weisen eine geschlossene Rettungskapsel 150 zur
Aufnahme der Besatzungsmitglieder auf, die in einer Einstiegsstellung, in welcher die
Rettungskapsel 150 von den Besatzungsmitgliedern besteigbar ist, in einem geschlossenen
Schutzraum 101 des Schiffs 1 angeordnet ist. Hierdurch kann die Rettungskapsel 150 vor
aulleren Einwirkungen geschitzt und damit die Verfugbarkeit der Rettungskapsel 150 erhoht

werden.
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104 Decke

105 Boden

106 Rickwand
107 Luke

110 Aufnahme

111 Schiene

112 Rolle

113 Dampfungseinrichtung
114 Dampfungselement

115 oberer Anschlag

116 unterer Anschlag
120 Offnung
121 Verschlusselement

122 Bullauge

123 Entriegelungsvorrichtung
124 Welle

125 Handhabe, Kurbel

126 Dichtschraube

127 Verriegelungselement

130 Beschleunigungsvorrichtung
131 Zugseil
132 Umlenkrolle
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PATENTANSPRUCHE

1. Rettungssystem zur Rettung von Besatzungsmitgliedern eines Schiffs (1), mit einer
geschlossenen Rettungskapsel (150) zur Aufnahme der Besatzungsmitglieder,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rettungskapsel (150) in einer Einstiegsstellung, in
welcher die Rettungskapsel (150) von den Besatzungsmitgliedern besteigbar ist, in

einem geschlossenen Schutzraum (101) des Schiffs (1) angeordnet ist.

2. Rettungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schutzraum (101) durch ein Verschlusselement (121), insbesondere eine Luke,
verschliel3bar ist, das durch eine Entriegelungsvorrichtung (125) aus dem Inneren der

Rettungskapsel (150) heraus entriegelbar ist.

3. Rettungssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

Verschlusselement (121) von dem Schutzraum (101) I0sbar ist.

4. Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schutzraum (101) ein Ventil aufweist, liber welches

Wasser in den Schutzraum (101) einleitbar ist.

5. Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch
eine Beschleunigungsvorrichtung (130), durch welche die Rettungskapsel aus dem

Schutzraum (101) heraus beschleunigbar ist.

6. Rettungssystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Beschleunigungsvorrichtung (130) ein Zugmittel, insbesondere ein Zugseil (131), zur
Beschleunigung der Rettungskapsel (150) aus dem Schutzraum (101) heraus

aufweist.

7. Rettungssystem nach Anspruch § oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die

Beschleunigung der Rettungskapsel (150) einstellbar ist.

8. Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rettungskapsel (150) in der Einstiegsstellung in einer
Ausbringrichtung (R), entlang welcher die Rettungskapsel (150) aus dem Schutzraum

ausbringbar ist, linear bewegbar in einer Aufnahme (110) aufgenommen ist.
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10.

11.

12.

13.

14.

16
Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rettungskapsel (150) in der Einstiegsstellung derart in
einer Aufnahme (110) aufgenommen ist, dass sie gegen eine Bewegung quer zur

Ausbringrichtung (R) gesichert ist.

Rettungssystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufnahme (110) Anschlage (115, 116) zur Verhinderung einer Bewegung der
Rettungskapsel (150) in einer Richtung quer zur Ausbringrichtung (R) aufweist.

Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, durch eine Dampfungseinrichtung (113) zur Dampfung von

Schockeinwirkungen auf die Rettungskapsel (150) in der Einstiegsstellung.

Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schutzraum (101) als austauschbares Modul (102)

ausgebildet ist.

Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Schutzraum (101) gepanzert ausgebildet ist.

Rettungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Rettungskapsel (150) einen elektrischen Antrieb aufweist.
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