osterreichisches
(19) I\V patentamt o AT 500 276 A1 2005-11-15

1z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 1704/2001 (51) Int. CI.7; B60G 3/20
(22) Anmeldetag: 25.10.2001
(43) Vero6ffentlicht am: 15.11.2005

(73) Patentanmelder:

EHRENLEITNER FRANZ
A-4905 THOMASROITH (AT)

AT 500 276 A1 2005-11-15

(54) RADSCHWENKSYSTEM

(57) Die Erfindung betrifft eine
Fuhrungsvorrichtung fir ein Rad (1),
insbesondere eines Kraftfahrzeuges (3), mit
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(8) im Bereich der Schnittgeraden zwischen 3
Fahrbahnoberflache (6) und Radmittelebene

(9) liegt.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, e

dass die Kreisbogenfuhrung (7) im Bereich
des Radlagers (11), bevorzugt durch eine
Ausnehmung des ringférmig ausgebildeten
Radlagers, verlautft.
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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft eine Fiihrungsvorrichtung fiir ein Rad (1), insbesondere eines
Kraftfahrzeuges (3), mit einer Kreisbogenfiihrung (7), deren Achse (8) im Bereich der
Schnittgeraden zwischen Fahrbahnoberfliche (6) und Radmittelebene (9) liegt.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Kreisbogenfithrung (7) im Bereich des
Radlagers (11), bevorzugt durch eine Ausnehmung des ringfSrmig ausgebildeten

Radlagers, verlauft.

. ACHGEREICHT |




10

15

20

25

30

Radschwenksystem

Die Erfindung betrifft ein Radschwenksystem, mit dem der Sturz eines Rades,

insbesondere eines Kraftfahrzeuges, geandert werden kann.

Ein derartiges System ist fiir Kranrollen, Laufrollen etc. aus der DE 44 27 191 Al des
Anmelders bekannt und dient dort dazu, bei Unebenheiten der Laufbahn ein Verkanten der

extrem stark belasteten Rollen zu verhindern.

Aus der AT 408 207 B des Anmelders ist eine Adaption fiir Kraftfahrzeuge bekannt, bei
der die aus der DE-A1 notwendige Kreisfiihrung durch ein die erwiinschte Bewegung

annihernd abbildendes Gelenkviereck ersetzt wurde.

Wihrend die aus der DE-Al bekannte Vorrichtung wegen ihrer Spezialisierung im
Hinblick auf den Aufbaue iiblicher Laufrollen fiir Kraftfahrzeuge nicht anwendbar war,
ergaben sich bei der Umsetzung der AT-B in der Praxis Probleme mit dem Platzbedarf und

der Anbindung an herkdmmliche Radauthdngungen.

Die vorliegende Erfindung hat das Ziel, eine Fiihrungsvorrichtung fiir ein Rad zur
Anpassung des Radsturzes an die Winkellage zwischen Fahrbahn und Fahrzeug zu liefern.
Durch eine solche Anpassung konnen die Fahreigenschaften wesentlich verbessert werden
und es konnen auch vollig neue Effekte erzielt werden wie beispielsweise eine passive

Hinterradlenkung.

Die Erfindung sieht dazu vor, die zumindest im wesentlichen kreisbogenférmige Fiihrung

im Bereich des Radlagers, bevorzugt durch das Radlager verlaufend, vorzusehen.

Auf diesc Weise kann die erfindungsgemifle Fiihrungsvorrichtung mit praktisch allen
existierenden Radaufhingungen verwendet werden, es muBl nur die kreisbogenformige
Fiihrung an passender Stelle der Radaufhingung befestigt und das Radlager passend

ausgebildet werden.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung niher erldutert: Die einzige Figur zeigt, rein

schematisch, eine erfindungsgemiBe Fiihrungsvorrichtung im Schnitt.

W

Ein Rad 1 ist mittels einer erfindungsgeméfien Fiihrung 10 und eine{ herkémmlichel,”
Radaufhingung 2 an einem Fahrzeug 3 montiert. Das Rad 1 steht auf der Fahrbahn 6

lotrecht auf und weist somit im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einen Sturz von 0° auf.
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Die erfindungsgemifBe Fiihrung 10 besteht aus eciner Bogenfilhrung 7, die einen
Kreisbogen mit dem Mittelpunkt 8 darstellt. Der Mittelpunkt 8 ist im gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel beziiglich der Radmittelebene 9 um den Abstand B zum Fahrzeug hin
verschoben und ist um den Abstand A beziiglich der Fahrbahnoberfliche nach unten

versetzt,

Die Bogenfiihrung selbst weist bevorzugt kreisfsrmigen Querschnitt auf, Ihre Oberfléche
ist somit Teil eines Torus. Entlang der ,,Erzeugenden” sind zumindest zwei, bevorzugt vier
Nuten eingearbeitet, in denen Kugeln laufen, die die gleitende Verbindung zum

eigentlichen Radlager 11 sicherstellen.

Das Radlager 11 hat die Form eines Ringes, an seiner AuBenseite trigt es auf
herkdmmliche Weise das Rad 1, an seiner Innenseite weist es passend zur Form der
Bogenfiihrung 7 eine Offnung auf, in deren Mantelfliche Nuten analog zu denen in der
Bogenfiihrung 7 vorgesehen sind. Durch die in den Nuten laufenden Kugeln werden die
Krifte von der Bogenflihrung zum Radlager iibertragen und es wird so die Beweglichkeit

entlang der Bogenfiihrung sichergestellt.

Es muB die Lagerung zwischen der Bogenfiihrung 7 und dem Radlager 11 nicht auf die
beschriebene Weise erfolgen und es muB die Bogenfiihrung 7 keinen Kreisquerschnitt
aufweisen, auf dem Gebiete der Radauthingungen stehen dem Fachmann eine Reihe von

Auswahlméglichkeiten in Kenntnis der Erfindung zur Verfiigung.

Die Zeichnung stellt ein nicht-gelenktes und nicht angetriebenes Rad dar,
selbstverstindlich konnen auch gelenkte und/oder angetricbenc Réader auf die

erfindungsgemifle Weise gelagert werden.



Patentanspruch:

Fiihrungsvorrichtung fiir ein Rad (1), insbesondere eines Kraftfahrzeuges (3), mit einer
Kreisbogenfiihrung (7), deren Achse (8) im Bereich der Schnittgereade zwischen
Fahrbahnoberfliche (6) und Radmittelebene (9) liegt, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kreisbogenfithrung (7) im Bereich des Radlagers (11) verlduft, bevorzugt durch eine
Ausnehmung des ringférmig ausgebildeten Radlagers.
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Patentanspruch:

Fiihrungsvorrichtung fiir ein Rad (1), insbesondere eines Kraftfahrzeuges (3), mit einer
Kreisbogenfithrung (7), deren Achse (8) im Bereich der Schnittgeraden zwischen
Fahrbahnoberfldche (6) und Radmittelebene (9) liegt, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kreisbogenfiihrung (7) im Bereich des Radlagers (11), bevorzugt durch eine Ausnehmung

des ringformig ausgebildeten Radlagers, verlauft .
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