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(54) Horizontaini jizdni kolo

Horizontdlni jizdi kolo se dvéma
stejnd velkymi koly s kr&tkou vzdilenosti
mezi jejich osami, kde hnacim kolem je
p¥edni kolo, tiditeinym kolem je zadni
kolo a jezdec sedf ¥ pfimé nesklonéné
poloze na posunovatelném sedle s opérkou,
nizko ulo¥eném mezi ob&ma koly vykazuje
snizenf t3%i%td a zkréceni gtavebni délky
a tim zvySeni ovladatelnosti vozidla a
bezpelnosti! jezdce a ptipadné i umo¥né&ni
kapoté¥e. Podstatou je, Ze ram jizdaniho
kola ma tvar obecného trojthelnika, jehoZ |
prepona tvoii horni rémovou trubku nesouci
posuvné staviteln& ulofené sedlo, a je
spolu se zadni rédmovou trubkou rovno-=
p&%n& prodlouena v tupém dhlu ke hlavé
¥{zeni, dolni vrchol trojthelnika je
mistem ulofeni pf¥ednfho kola a t¥etf
vrchol na konci p¥edni rémové trubky
nese ulofeni Fet&zového ped4lového pohonu.
Rfzeni zadnfho kola je pékové pomoci
dvouramennych pék, zapojenych pfes &ep
na ramena pY¥edstavce a tim na vidlici
zadniho kola.
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Vyndlez se tykd horizontdlnfho jfzdnfho kola se dvdma stejnd velkymi koly s kré&tkou
‘vzddlenosti mezi jejich osami, kde hnacim kolem je p¥edni kolo, ¥iditelnym kolem je zadni
kolo a jezdec sedf v p¥imé nesklon&né poloze na posunovatelném sedle s op&rkou, nizko uloZe-
ném mezi obé&ma koly.

Dosud zndmd a b&Zn& ufivand kola maji vysoko poloZené sedlo a jezdec je nucen nakléné&t
se k F{ditkim, u cestovnich kol mén&, u sportovnich kol vice a u zdvodnich kol tém&¥ nebo
Gpln& do vodorovné polohy. Pozd&j%i konstrukce jizdnich kol pou¥ivajf pro pohodlf jezdce
do vysky vysunutd Fi{ditka s drfadly situovanymi v takové poloze, aby se jezdec nemusel
sklédné&t. Mnoho rhznych konstrukec!l ¥e${ rédm jf{zdiho kola pro pohodlf v poloze pololeZicfho
jezdce protaZenim tradi&niho trojdhelnikového rému, ¥iditelného p¥ednim kolem, Sasto p¥i
pouziti ruzné velikosti obou kol.

Toto FeSeni vyZaduje za Glelem snifeni vy8ky rdmu soulasné protaZen! ¥et&zové linky,
zmenfen{ p¥edniho kola a p¥evod ¥fzeni dlouhymi t&hly. Jsou zn&mé i konstrukce s Fiditelnym
zadnim kolem s p¥evodem ¥fzeni dop¥edu a ¥lapdnim na st¥edu p¥edniho kola. Uvedené nové
konstrukce takzvanych horizontdlnich kol, kdy jezdec $lape horizontdln&, jsou zpravidla
velmi specidlni a v&tsina df1l4 se 1idf od sériovych d{1l4 jizdnich kol.

Nevyhodou klasickych b&Zn& uZivangch jfzdnich kol je velkd &elni plocha kola s jezdcem,
nep¥irozend poloha sediciho jezdce, vysoké t&Zi¥t&, které negativné ovliviuje bezpelnost
jizdy, citlivost na bo&ni vitr a v posledni dob& i nesnadné pouZitf kapotdZe.

Konstrukce kola pro pololeZicfho jezdce m& nevyhodu ve velké stavebni délce a tim
i nesnadné ovladatelnosti v zat&&k&ch. Re¥eni s ¥iditelnym zadnim kolem pfevodem ¥{zenf
dopfedu a $lapé&nim na st¥edu p¥edniho kola je stavebn& vysoké a vyrobn& komplikované.

V¢Se uvedené nedostatky jsou odstran&ny horizontdlnim jfzdnim kolem podle vynédlezu,
jeho? podstatou je, Ze rdm jizdniho kola md tvar obecného trojihelniku, jeho% p¥epona je
situovdna v horni vodorovné poloze a tvo¥{i horni rdmovou trubku nesouci{ podélné& posuvné
staviteln& uloZené sedlo a je spolu s deldf odvé&snou trojthelniku, kterd je zadni rémovou
trubkou, rovnob&%in& prodlouZena v tupém Ghlu ke hlav& ¥fzeni, dolni vrchol trojéhelnika
je mistem uloZeni p¥edniho kola a t¥eti vrchol trojdhelnika na konci kratZi odvésny,
kterd tvo¥{ p¥edni rémovou trubku, a p¥epony nese uloZeni ¥et&zového vicerychlostniho
pedédlového pohonu, prifemZ ¥fzeni jfzdniho kola je pdkové pomoci dvou dvouramennych pak
s drZadly po obou bocich sedla, ovladajicich p¥es &ep umist&ny na dolnf &&sti hlavy ¥izen{
v pravém hlu ramena pfedstavce a tim vidlici zadnfho ¥iditelného kola.

R&m jIzdhiho kola je konstruovan tak, Ze st¥edové sloZeni je umistdno p¥ed p¥ednim
kolem. V prostoru mezi pfednim i zadnim kolem je stavitelnd sedalka s op&rkou. Rizenf zadni-
ho kola je ovlédéno p&kami s kyvnym pohybem nahoru a dold a s vidlic{ zadniho kola umist&nou
tak, aby sklon vidlice a stopa kola umoZfiovaly ¥fzeni obvyklé u jizdnich kol. Bez této
viastnosti jsou jizdn{ kola prakticky neovladatelnd. Tim je dosaZeno snifenf t&8%i&té&,
zmenSeni odporu vzduchu a citlivosti na bo&ni vitr. Stavebni délka kola je men3{i ne% kola
klasického a podstatnd je i skutednost, %e jezdec sedi ve fyziologicky nejp¥iznivé&jsf{ poloze
a dédle, ¥%e provedeni ra&mu snadné&ji umoZni p¥ipadnou kapotédZ.

Na pfipojeném vykresu je zndzorndn schematicky p¥iklad proveden{ horizontdlnfho
jizdniho kola podle vyn&lezu, Rém 1 jfzdnfho kola m& v podstat& tvar obecného trojdhelnika.
pfepona trojthelnika je na horni &&sti rdmu 1 ve vodorovné poloze a tvo¥i horni rdmovou
trubku 2. Na horni rédmové trubce 2 je umist&no podélné& posuvné stavitelné& uloZené sedfo 3
s opdrkou 4. Horni rédmovéa trubka 2 je spolu s del3{ odv&snou trojihelnika, kterd je zadni
rdmovou trubkou 5, prodloufena rovnob&Zné& v tupém Ghlu ke hlavé ¥Fizenf 6, kde je uloZena
otodnd vidlice 7 zadniho kola 8.
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Dolni vrchol 9 trojdhelnika tvofic{ rdm 1 je mistem, které je uloZenim p¥edniho
kola 10 a m&nile pfevodh 11. V mist& tfetfho vrcholu 12 trojdhelnika na konci krat3i odvésny, -
kterd tvo¥{i predni rémovou trubku 13, a pfepona je uloéeni‘klasického ¥etdzového vicerychlost-
niho pedédlového pohonu 14. kfzen{ jizdniho kola je netradiéni. Rizenym kolem je zadni kolo
8, ¥izeni je pdkové pomoci dvou dvouramennych pdk ¥izenf 15 s drZadly 16, které maji polohu
vedle sedla 3, tedy po boku jezdce. paky ¥izen{ 15 jsou otoZné kolem &epu 17, umisté&ného
na dolni &4sti hlavy ¥fzenf 6 a jsou v misté ulofen{ na depu 17 zahnuty do pravého dhlu,
ovladaji ramena predstavce 18 a jejich prost¥ednictvim vidlici 7 zadniho kola 8. Pfevod
z p&k Ffzeni 15 na ramena pfedstavce 18 miZe byt uskutednén té% ozubenym p¥evodem nebo pomoci
kr&tkych sefiditelnych vyrovndvacich tdhel. Ovladén{ ¥fzeni jizdniho kola provadi jezdec
kgvavym pohybem rukou smérem dold a nahoru. Obvykly sklon vidlice zadnfho kola 7 umoZnuje

po¥adované vedeni ¥iditelného kola ve stopé&.
L

PREDMET VYNALEZU

Horizont&lni jfzdni kolo se dvéma stejné velkymi koly s krdtkou vzdédlenosti mezi jejich
osami, kde hnacim kolem je pfedni kolo, ¥iditelnym kolem je zadni kolo a jezdec sedf
v p¥imé nesklonéné poloze na posunovatelném sedle s opérkou, nizko uloZeném mezi obéma“koly,
vyznalené tim, Ze rém (1) jizdntho kola m4 tvar obecného trojthelnika, jehoZ p¥epona je
situovana v horni vodorovné poloze a tvo¥f hornf rémovou trubku (2) nesouci podélné& posuvné
stavitelnd ulo¥ené sedlo (3) a je spolu s delS{i odvésnou trojuhelnika, kterd je zadni rémovou
trubkou (5), rovnob&in& prodlouZena Vv tupém dhlu ke hlavé ¥izeni (6), dolni vrchol (9) troj-
thelnfka je mistem uloZen{ pfednfho kola (10) a t¥eti vrchol (12) trojdhelnika na konci
krat3{ odvésny, kterd tvo¥i pfedni ramovou trubku (13), a prepony nese uloZeni tet&zového
vicerychlostniho peddlového pohonu (14), ptidem¥ ¥izen{ zadniho kola (8) je pédkové pomoci
dvou dvouramennych pék ffzeni (15) s dradly (16) po obou bocich sedla (3), zapojenych
pres Gep (17) umist&ny na dolni Z4sti hlavy ¥f{zeni (6), v pravém Ghlu na ramena pfedstavce
(18) a tfm na vidlici (7) zadnfho ¥iditelného kola (8).
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