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DESCRIPCION

Atraccidn acudtica.

La invencion se refiere a una atraccién acudtica del
tipo indicado en el predmbulo de la reivindicacién 1
de la patente. Tales atracciones acudticas se conocen,
por ejemplo, a partir de los documentos US-A-1 357
995 o US-A 3 003 430.

En las tracciones moviles de este tipo, que son
muy apreciadas en los parques de atracciones, estin
previstas habitualmente vias de agua, también en for-
ma de montafia rusa, que forman un recorrido prede-
terminado para un vehiculo acuédtico, por ejemplo un
bote o cuerpo flotante similar.

Para transmitir al viajero la sensacion de un viaje
en barco lo mas realista posible, los vehiculos acuati-
cos deben flotar libremente en las zonas de agua.

Para conseguir esto, los vehiculos estdn conduci-
dos habitualmente en canales que estdn constituidos,
por ejemplo, de hormigén o plastico y son desplaza-
dos en movimiento con la ayuda de accionamientos
previstos la mayoria de las veces debajo de la superfi-
cie del agua. Un accionamiento de este tipo puede ser
un cable de alambre guiado sobre rodillos de desvia-
cion en diferentes direcciones, con el que el cuerpo
flotante del vehiculo acudtico conectado con éste es
conducido a través del agua. Ademads, se puede reali-
zar un accionamiento con bombas de circulacién lo-
cales o también a través de la pendiente del canal.

Se conocen también vias de torrentes configura-
das a modo de montafa rusa, en las que los vehiculos
acudticos recorren un trayecto en pendiente descen-
dente y llegan a una zona de agua colocada mds pro-
funda. Puesto que el vehiculo acudtico estd expuesto
en este caso a grandes actuaciones de fuerzas con un
nimero alto de ciclos de carga, debe ser conducido
con seguridad especialmente en el trayecto en pen-
diente descendente. Con este fin, el cuerpo flotante
del vehiculo acudtico estd conectado fijamente con un
mecanismo de traslacién, que estd guiado en carriles
al menos en la zona del trayecto en pendiente descen-
dente.

Para realizar un funcionamiento lo mas natural po-
sible, el mecanismo de traslacion del vehiculo acuéa-
tico puede abandonar la guia después de recorrer el
trayecto en pendiente descendente, de manera que el
vehiculo acudtico flota mas o menos libremente den-
tro del canal.

No obstante, el control del vehiculo en esta zona,
sobre todo en el caso de diferente carga de los bo-
tes, es problemdtico o al menos extraordinariamente
costoso. Tampoco se puede impedir que en el funcio-
namiento los vehiculos acudticos colisionen con las
paredes del canal, lo que perturba la impresion de la
flotacién libre en los viajeros.

Es especialmente problemdtico el enhebrado del
mecanismo de traslacién en la guia después de la zo-
na de libre flotacién. No menos problematica es la sa-
lida del mecanismo de traslacién después de recorrer
un trayecto en pendiente descendente, puesto que, por
razones de seguridad, esto solamente se puede realizar
cuando el cuerpo flotante estd estabilizado después de
la inmersion en el agua. Asi, por ejemplo, de una ma-
nera desfavorable, las fuerzas que resultan a partir de
la inmersién solamente se pueden aprovechar de for-
ma condicionada para influir sobre el efecto de la mar-
cha.

Por los motivos descritos, se prefiere, en general,
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la conduccién permanente del mecanismo de trasla-
cién conectado fijamente con el cuerpo flotante en to-
da la zona de agua, pero en este caso hay que admitir
que el movimiento de flotacidn del cuerpo flotante es
comparativamente poco natural.

Se conoce, en efecto, a partir del documento DE
298 23 591 Ul un vehiculo acudtico, en el que un
cuerpo flotante estd conectado de forma articulada
con un mecanismo de traslacién que sirve como uni-
dad de guia. Sin embargo, tampoco esta conexién ar-
ticulada posibilita todavia movimientos de flotacién
naturales del cuerpo flotante.

La presente invencién tiene el cometido de crear
una traccién acudtica, en la que el vehiculo acuético,
estd guiado con seguridad en todas las zonas, por lo
tanto también en trayecto en pendiente descendente
con grandes diferencias de altura, pero el cuerpo flo-
tante realiza, por lo demads, en las aguas movimientos
de flotacién en gran medida naturales también con di-
ferente carga u diferente nivel de agua, siendo evitada
la conduccién no natural del vehiculo a través de las
paredes del canal.

De acuerdo con la invencidn, como se caracteriza
en la reivindicacion 1, este cometido se soluciona a
través de las caracteristicas de la reivindicacién 1.

En esta solucion, el cuerpo flotante puede realizar
los movimientos de balanceo y los movimientos de
cabeceo tipicos de la navegacion, se puede adaptar a
diferentes niveles de agua y, sin embargo, es guiado
con seguridad durante toda la navegacién.

Si el vehiculo acudtico debe recorrer un trayecto
en pendiente descendente, el cuerpo flotante se pue-
de conectar, de acuerdo con una idea esencial de la
invencién, de forma temporalmente fija con el meca-
nismo de traslacién. Con esta finalidad, en el cuerpo
flotante y en el mecanismo de traslacién estan previs-
tos elementos de acoplamiento asociados entre si, que
se pueden bloquear, que sirven para la conexion rigi-
da del cuerpo flotante y del mecanismo de traslacién
al menos en una posicion relativa. De esta manera, el
vehiculo acudtico estd guiado con seguridad también
en el caso de trayectos en pendiente descendente con-
figurados en forma de montafia rusa, pero después de
alcanzar el agua, tiene las propiedades naturales de un
bote que flota libremente.

Puesto que el vehiculo acudtico puede estar equi-
pado con un mecanismo de traslacion tipico de la
montafia rusa, a pesar de las propiedades tipicas de un
bote que flota libremente en las aguas abiertas, pue-
de recorrer zonas tipicas de la montafia rusa, como
ramos, bucles, curvas de Immelman, curvas de herra-
dura, elevaciones, curvas helicoidales y similares. En
este caso es importante un bloqueo absolutamente se-
guro de los elementos de acoplamiento, por ejemplo a
través de un bloqueo redundante y/o bloqueo de punto
muerto. También son adecuados elementos de acopla-
miento configurados en forma de pivote central y en
forma de cojinete de pivote central, como se conocen
éstos como conexioén de semi-remolques y camiones
articulados.

Especialmente convenientes son los elementos de
acoplamiento que aprovechan la fuerza de la grave-
dad, que estdn configurados de tal forma que con un
disefo correspondiente de la trayectoria de los cuer-
pos flotantes, al bajar sobre el mecanismo de trasla-
cion se conectan de forma automadtica con éste y con
preferencia se bloquean, siendo desprendible el blo-
queo de forma controlada.
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Para la configuracién de la unidad de conexién pa-
ra la conexion flexible de cuerpos flotantes y mecanis-
mo de traslacién se ofrecen una pluralidad de posibi-
lidades.

De acuerdo con una propuesta segtn la reivindica-
cién 3, la unidad de conexitén articulada puede estar
constituida por varillas articuladas dispuestas a mo-
do de bielas transversales y bielas longitudinales, por
varillas telescOpicas, guias lineales o también por un
grupo estructural de rotacion.

Una conexioén flexible es objeto de la reivindica-
cion 5, de acuerdo con la cual los elementos flexibles
de la unidad de conexidn son cables, cadenas, cintas
o también cojines de aire.

Para la activacién de estas unidades de conexién
son adecuados, como se indica en la reivindicacion
5, cilindros hidraulicos o neumaéticos o en el caso de
cables o similares, cables de arrastre, por ejemplo en
forma de tambores de cables accionados con motor,
que con preferencia son controlables.

De la misma manera, se ofrece una amplia gama
de posibilidades de configuracién para el cuerpo flo-
tante. A tal fin, de acuerdo con la reivindicacion 7, son
adecuados botes monocasco o multicasco, por ejem-
plo catamaranes o balsas, pudiendo estar configura-
dos los botes segtin la reivindicacién 8 como botes de
velas, de motor o de hélice.

Para la atraccién acudtica de acuerdo con la in-
vencién son adecuados todos los accionamientos co-
nocidos, por ejemplo segin la reivindicacién 9 accio-
namientos de cables o accionamientos de cadenas de
transporte conectados mecdnicamente con el vehicu-
lo, segun la reivindicacién 10 accionamientos de rue-
da de friccién o de rueda dentada previstos en el ve-
hiculo o también en la guia asi como accionamien-
tos de circulacién, especialmente accionamientos de
bombas de circulacién, segtin la reivindicacion 11, en
los que estan previstas con preferencia toberas de sali-
da controlables en la proximidad de la guia en el agua,
es decir, debajo de la superficie de agua. De acuer-
do con la propuesta segtin la reivindicacién 12, no en
ultimo lugar son posibles accionamientos inductivos,
especialmente accionamientos con motor lineal.

Si la guia presenta trayectos en pendiente descen-
dente, el vehiculo acudtico se puede accionar por la
fuerza de la gravedad, como se indica en la reivindi-
cacion 13.

Aprovechando estas posibilidades técnicas, se
pueden realizar muchas maniobras y efectos.

Si se requiere, la gufa como en las trayectorias de
monorrail puede estar constituida por un carril o por
formas de carriles tipicas de las montafias rusas, en
las que, como se indica en la reivindicacién 15, unas
ruedas de rodadura y ruedas de apoyo previstas en el
mecanismo de traslacién, que descansan rodando so-
bre los carriles, proporcionan siempre una conexion
segura incluye en recorridos de curvas y bucles com-
plicados.

Unas instalaciones de freno controlables, que es-
tdn dispuestas de forma alternativa en el mecanismo
de traslacién o en la guia, pueden proporcionar la re-
duccién necesaria de la velocidad y una parada defi-
nida también en la atraccién acudtica configurada de
acuerdo con la invencidn.

El objeto de la invencién se explica en detalle a
continuacién con la ayuda de un ejemplo de realiza-
cion preferido, que se representa de forma esquemati-
ca en los dibujos. En los dibujos:
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La figura 1 muestra una vista delantera del vehicu-
lo acuético de acuerdo con la invencién sobre un carril
de guia del tipo de montafia rusa con fuerzo flotan-
te.

La figura 2 muestra una vista lateral reducida del
vehiculo acuético de acuerdo con la figura 1 en un ca-
nal.

La figura 3 muestra una vista frontal del vehiculo
acudtico de acuerdo con la figura 1 fuera del agua.

La figura 4 muestra una vista lateral reducida del
vehiculo de acuerdo con la figura 3.

La figura 5 muestra una vista del vehiculo acuéti-
co,y

La figura 6 muestra una representaciéon en pers-
pectiva de una seccién parcial de la atraccidn acudtica
de acuerdo con la invencién.

El vehiculo acudtico de acuerdo con la invencién
estd constituido por un cuerpo flotante 10 configura-
do en forma de un bote, que estd conectado a través de
una unidad de conexién articulada 20 con el mecanis-
mo de traslacién 30. El mecanismo de traslacion 30 se
asienta con sus ruedas de rodadura y ruedas de apoyo
32 solamente indicadas en el dibujo y que estan aloja-
das de forma giratoria en el bastidor de traslacién 31,
sobre carriles 40 en forma de tubo que se extienden
paralelos entre si, los cuales estdn conectados a través
de soportes de carril 41 con el zécalo de cimiento 50
de la atraccion acudtica.

En el ejemplo de realizacién representado, la uni-
dad de conexién 20 estd constituida por varillas arti-
culadas 21 configuradas y dispuestas a modo de bielas
longitudinales y bielas transversales, cuyas rétulas 22
estan alojadas de forma giratoria por todos los lados
en estos cojinetes de rétula 11 y 33 correspondientes
del cuerpo flotante 10 o bien del mecanismo de tras-
lacién 30.

En el lado inferior del cuerpo flotante 10 asi co-
mo en el lado superior del mecanismo de traslacién
30 estdn previstos elementos de acoplamiento 14 y 34
asociados entre si y que se pueden conectar y bloquear
mutuamente. Las varillas articuladas 21 y los cojine-
tes de rétulas 11 y 33 estdn dimensionados y dispues-
tos de tal forma que los elementos de acoplamiento
14 y 34 engranan entre si cuando el cuerpo flotante
10 esté bajado, como se ilustra con las figuras 3 y 4.
En esta posicidn, el cuerpo flotante se puede conectar
fijamente con el mecanismo de traslacidn, de manera
que el vehiculo puede tomar sin problemas todas las
curvas concebibles y trayectos de pendiente de una
montafia rusa.

En cambio, en las posiciones segtn las figuras 1y
2, la unidad de conexidn articulada 20 permite movi-
mientos relativos del cuerpo flotante 10 con respecto
a mecanismo de traslacién 20, de manera que el cuer-
po flotante puede realizar, de una manera similar a un
bote de flota libremente, también a diferentes alturas
del nivel del agua 63 asi como con diferente carga, los
movimientos de balanceo y los movimientos de cabe-
ceo tipicos de los cuerpos flotantes.

De acuerdo con ello, el cuerpo flotante 10, cuyos
asientos de pasajeros 12 estdn indicados en la figura
5, es guiado por medio de su mecanismo de traslacién
30 y los carriles 40 que se encuentran debajo de la
superficie del agua 63 de una manera natural a través
del agua.

El agua, como se ilustra en la figura 6, puede ser
un canal 60, que estd delimitado por el fondo del canal
61 y las paredes del canal 62. El agua puede estar con-
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figurada, sin embargo, también en forma de un mar de 32 Ruedas de rodadura y ruedas de apoyo
superficie grande o de una corriente fluvial sinuosa. 33 Coiinete de rétula
Lista de signos de referencia )

10 Cuerpo flotante 34  Elemento de acoplamiento

5
11 Cojinete de rétula 40 Carriles de gufa
12 Asiento de pasajero 41  Soporte de carril
14 Elemento de acoplamiento

10 50 Zbcalo de cimiento
20  Unidad de conexién
21  Varillas articuladas 60 Canal
22  Roétula s 61 Fondo de canal

62 Pared de canal

30 Mecanismo de traslacidén 63 Superficie del agua.
31 Bastidor
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REIVINDICACIONES

1. Atraccién acudtica, que estd constituida por al
menos un vehiculo acudtico, que presenta un cuerpo
flotante y un mecanismo de traslacién conectado con
éste de forma articulada y que sirve como unidad de
guia, una guia que se extiende en el agua para el me-
canismo de traslacion asi como un accionamiento pa-
ra el vehiculo acudtico, en la que el cuerpo flotante
esta conectado con el mecanismo de traslacion a tra-
vés de una unidad de conexidn que presenta elemen-
tos flexibles, que permite movimientos relativos del
cuerpo flotante con respecto al mecanismo de trasla-
cion, caracterizada porque en el cuerpo flotante (10)
y en el mecanismo de traslacion (30) estdn dispuestos
elementos de acoplamiento (14, 24) asociados entre
si, que sirven para la conexion rigida del cuerpo flo-
tante (10) y del mecanismo de traslaciéon (30) en al
menos una posicion relativa, y porque los elementos
de acoplamiento estdn configurados de tal forma que
el cuerpo flotante est4 fijado sobre el bastidor después
de ser bajado.

2. Atraccidn acudtica de acuerdo con la reivindi-
cacion 1, caracterizada porque los elementos de aco-
plamiento (14, 24) se pueden bloquear, pudiendo des-
prenderse el bloqueo de forma controlada.

3. Atraccién acuatica de acuerdo con la reivindi-
cacion 1 6 2, caracterizada porque la unidad de cone-
xi6n (20) estd constituida por varillas articuladas (22,
23) que forman bielas transversales y bielas longitu-
dinales, varillas telescépicas, gufas lineales o grupos
estructurales de rotacién.

4. Atraccién acudtica de acuerdo con la reivindi-
cacion 1, 2 6 3, caracterizada porque los elementos
flexibles son cables, cadenas, cintas o cojines de aire.

5. Atraccién acudtica de acuerdo con la reivindi-
cacion 3 6 4, caracterizada porque los elementos fle-
xibles y/o articulados estdn conectados con cilindros
hidraulicos o neumaticos, o bien cables de arrastre,
que con preferencia son controlables.

6. Atraccién acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque los ele-
mentos de acoplamiento presentan un bloqueo redun-
dante y/o un bloqueo de punto muerto o bien estin
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configurados como pivote central o cojinete de pivote
central.

7. Atraccion acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque el cuer-
po flotante (10) es un bote monocasco o multicasco o
una balsa.

8. Atraccion acudtica de acuerdo con la reivindi-
cacioén 7, caracterizada porque el boto es un bote de
vela, de motor o de hélice.

9. Atraccién acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por acciona-
mientos de cables o accionamientos de cadenas de
transporte conectados mecdnicamente con el vehicu-
lo.

10. Atraccion acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por un acciona-
miento de rueda de friccion o de rueda dentada.

11. Atraccién acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por un accio-
namiento de flujo, con preferencia un accionamiento
de bombas de flujo con toberas de salida controlables,
accionadas en el agua cerca de la guia.

12. Atraccion acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por acciona-
mientos inductivos, especialmente accionamientos de
motor lineal.

13. Atraccion acuatica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 11, caracterizada porque la guia
presenta trayectos en pendiente descendente, en los
que el vehiculo acudtico es accionado por la fuerza de
la gravedad.

14. Atraccion acuatica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 12, caracterizada porque la guia
estd constituida por uno o varios, con preferencia por
dos carriles.

15. Atraccion acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 13, caracterizada porque en el
mecanismo de traslacion (31) estdn previstas ruedas
de rodadura o ruedas de apoyo (32), que descansan
rodando sobre carriles de guia (40).

16. Atraccién acudtica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 14, caracterizada por instalacio-
nes de freno dispuestas en el mecanismo de traslacién
y/o en la guia.
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