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(57) Hydraulikschaltung fir die Ansteuerung eines ausgestatteten Arbeitszylinder (21) zum Verschwenken einer am
doppeltwirkenden Differentialzylinders zum Heben und Fahrzeugplateau angelenkten unteren Seitenwandklappe aufweist,
Senken einer schwenkgelagerten Verdeckklappe eines die gemeinsam mit einem Teil der Verdeckklappe die
Lastfahrzeugaufbaues, mit einem Anschiuf@ fir die Fahrzeugseitenwand bildet.
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Ober ein erstes Schaltventil (15) miteinander in Verbindung E ; Py x
stehen, der  Druckleitungsanschiu@  Uber  ein | /’Eéii%:
Ruckschlagventil mit einer Seite des ersten Schaltventiles s | !
in Verbindung steht, und der Hebeleitungsanschiuf ber B eV
ein zweites Schaltventil (19) mit dem RuckfluBleitungs- S e R AR ]
anschiuR in Verbindung steht, und wobei die gesamte Hy- . 55 S S s
draulikschaltung (5) als Modulaggregat an der ; .
Fahrzeughinterseite nahe der Seitenwand des Fahrzeuges : 1 e
montierbar ist und die Druckieitung innerhalb des f A7 G%\u )

Aggregates eine Zweigleitung (7) zu einem dritten
Schaltventil (22) aufweist, welches {ber ein
Rickschlagventil (23) mit einem AnschluB (14) zu einem
einfachwirkenden, mit einer Rickstelfeder (24)
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Die Erfindung betrifft eine Hydraulikschaltung fiir die Ansteuerung eines doppeltwirkenden
Differentialzylinders zum Heben und Senken einer schwenkgelagerten Verdeckklappe eines
Lastfahrzeugaufbaues, mit einem Anschlu fur die Druckleitung einer Hydraulikeinheit, einem
Anschlu® fur die RickfluBleitung zur Hydraulikeinheit, einem Anschiu fir die der gréeren Kol-
benseite des Arbeitszylinders zugeordnete Hebeleitung und einem Anschlu fiir die der kieineren
Kolbenseite des Arbeitszylinders zugeordnete Senkleitung, wobei der Hebeleitungsanschluf® und
der Senkleitungsanschluf uber ein erstes Schaltventil miteinander in Verbindung stehen, der
Druckleitungsanschiu8 iiber ein Ruckschlagventil mit einer Seite des ersten Schaltventiles in Ver-
bindung steht, und der HebeleitungsanschluR dber ein zweites Schaltventii mit dem
RuckfluBleitungsanschiuB in Verbindung steht.

Fur groRflachige Verdeckklappen von Lastfahrzeugen, die sich beispielsweise uber die ganze
Seitenwand und eine Halfte der Deckwand des Verdeckaufbaues des Lastfahrzeuges erstrecken
wird haufig ein hydraulischer Antrieb vorgesehen, der sich einerseits aus einem am
Fahrzeugchassis befestigten Hydraulikaggregat zur Erzeugung von Druckfluid und anderseits aus
einem oder mehreren Hubzylindern zusammensetzt, die in der Nahe der Anlenkstellen der
Verdeckklappe am Verdeck montiert sind, insbesondere am vorderen und hinteren Ende der
Verdeckklappe.

Es besteht nun vieifach der Bedarf nach einer gesonderten Seitenwandklappe, die ebenfalls
uber die Hydraulikschaltung betatigbar sein sollte. Die Erfindung zielt daher darauf ab, eine diese
Maglichkeit einbeziehende Hydraulikschaltung der eingangs genannten Art zu schaffen, welche in
Modulbauweise konzipiert auf einfache Weise an die verschiedenen Fahrzeugtypen angepalit am
Fahrzeug arbeitsgerecht montiert werden kann. Dieses Ziel wird erfindungsgemall dadurch
erreicht, daB die gesamte Hydraulikschaltung als Modulaggregat an der Fahrzeughinterseite nahe
der Seitenwand des Fahrzeuges montierbar ist und die Druckleitung innerhalb des Aggregates
eine Zweigleitung zu einem dritten Schaltventil aufweist, welches Uber ein Rickschlagventil mit
einem AnschluR zu einem einfachwirkenden, mit einer Rickstellfeder ausgestatteten
Arbeitszylinder zum Verschwenken einer am Fahrzeugplateau angelenkten unteren
Seitenwandklappe aufweist, die gemeinsam mit einem Teil der Verdeckklappe die
Fahrzeugseitenwand bildet.

Durch die erfindungsgemafe Konstruktion kann die gesamte Hydraulikschaltung jeweils
unmittelbar an der Hinterseite des Fahrzeuges nahe der Seitenwand montiert werden, so dal sie
zur Bedienung leicht zugéngiich ist. Da ublicherweise auf jeder Fahrzeugseite eine Verdeckklappe
und eine klappbare Seitenwand vorgesehen sind, erméglicht die Erfindung den modulartigen Ein-
bau des Aggregates auf jeder Fahrzeugseite.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand von in den Zeichnungen dargesteliten
Ausfihrungsbeispielen n3her erlautert. In den Zeichnungen zeigen Fig. 1 in einem Fahrzeug-
Teilquerschnitt die Anlenkung einer nur ausschnittsweise dargesteliten Verdeckklappe eines
Lastfahrzeugaufbaues in Verbindung mit einem Zylinder zum Heben und Senken der
Verdeckklappe in der Stimansicht in zwei Betriebsstellungen, sowie die Anlenkung einer
Seitenwandklappe, und Fig. 2 ein Blockschaltbild der erfindungsgemaRen Hydraulikschaltung in
Verbindung mit den Betatigungszylindemn und der Hydraulikeinheit.

Die in Fig. 1 dargestelite Verdeckklappe 1 ist Teil eines Verdeckaufbaues eines nicht
dargesteliten Lastfahrzeuges, das z.B. mit zwei symmetrisch angeordneten Verdeckklappen
ausgestattet ist, wobei die Verdeckklappe bei 2 am Gbrigen Verdeck angelenkt ist und eine Halfte
des Daches sowie einen Teil der Seitenwand des Fahrzeuges bildet. Die Verdeckklappe 1 wird mit
Hilfe eines Hubzylinders 3 aus der mit ausgezogenen Linien dargesteliten Stellung in die mit
strichpunktierten Linien dargestellte Stellung gehoben, um Zugang zu den vom Verdeck abge-
deckten Gitern auf der Ladeftache L des Fahrzeuges zu gestatten. Der Hubzylinder 3 ist bei 4 an
einem Beschlag des Fahrzeugaufbaues angelenkt.

Der Hubzylinder 3 ist als doppeltwirkender Differentialzylinder ausgebildet und in dem
Blockschaltbild von Fig. 2 schematisch dargestelit. Die Ansteuerung des Differentialzylinders 3
erfolgt Uiber eine Hydraulikschaltung 5 von einer Hydraulikeinheit 6 aus, wobei eine Druckleitung 7
und eine RuckfluBleitung 8 die Hydraulikeinheit 6 mit der Hydraulikschaltung 5 verbinden. Die
Hydraulikeinheit 6 selbst ist am Fahrzeugchassis, meist in der Nahe der Fahrzeugbatterie,
montiert.
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Bei einer sich uber die ganze Lange des Verdeckes erstreckenden Verdeckklappe 1 werden
Ublicherweise zwei Differentialzylinder 3, 3' zum Heben und Senken der Verdeckklappe einge-
setzt, u.zw. einer an der Vorderseite und einer an der Ruckseite des Verdeckaufbaues.

Die Hydraulikschaltung 5 ist Uber eine Hebeleitung 9 und eine Senkleitung 10 mit den
Differentialzylindern 3, 3' verbunden, wobei die Hebeleitung 9 auf der der gréBeren Kolbenseite
zugeordneten Seite des jeweiligen Differentialzylinders und die Senkleitung 10 auf der der
kleineren Kolbenseite zugeordneten Seite des Differentialzylinders in die Zylinderkammer miindet.

Der Innenaufbau der Hydraulikschaltung 5 wird nun beschrieben. Fir den Anschiuf der
Druckleitung 7, der RuckfluBleitung 8, der Hebeleitung 9 und der Senkleitung 10 weist die
Hydraulikschaltung entsprechende Anschlisse 11, 12, 13 und 14 auf. Der Hebeleitungsanschluf
13 und der Senkleitungsanschiuf 14 sind tber ein erstes Schaltventil 15, im dargesteliten Fall ein
elektrisch freigebbares Absperrventil in Form eines 2/2-Wegeventiles, miteinander verbunden.
Der Druckleitungsanschiu 11 schlie8t iiber ein Riickschlagventil 17 an einer Seite des ersten
Schaltventiles 15 an. Der HebeleitungsanschluR 13 steht femer tber ein zweites Schaltventil 19,
im  dargesteliten  Fall ein elektrisch  freigebbares  2/2-Wegeventil, mit dem
RackfluBleitungsanschiu® 12 in Verbindung. In der Ruhestellung gemaR Fig. 2 befinden sich die
Schaltventile 15 und 19 in der Absperrstellung.

Wie Fig. 1 zeigt, ist am Fahrzeugplateau P eine Seitenwandklappe 20 schwenkbar montiert,
die Uber einen zugeordneten einfachwirkenden Arbeitszylinder 21 betatigbar ist. Die Hydrau-
likschaltung 5 hat einen Druckleitungszweig 7', der ein drittes Schaltventil 22 anspeist, welches
uber ein Rickschlagventil 23 mit dem Anschlu 14 fur den einfachwirkenden Arbeitszylinder 21 in
Verbindung steht, der mit einer Ruckstelifeder 24 ausgestattet ist, so daf die Seitenwandklappe
20 von Hand geschlossen werden kann.

Die Schaltung arbeitet wie folgt: Zum Ausfahren des Differentialzylinders 3 bzw. 3' wird das
Schaltventil 15 geoffnet und das Schaltventil 19 bleibt in der Ruhestellung. Druckfluid, das tber
den Druckleitungsanschiu® 11 von der Hydraulikeinheit 6 geliefert wird, beaufschlagt Uber das
o6ffnende Ruckschlagventil 17 und das geéffnete Schaltventil 15 beide Kammem des Dif-
ferentialzylinders 3, wodurch der Kolben auf Grund der unterschiedlichen Kolbenflachen ausfahrt.
Wie Fig. 2 zeigt, ist der gréBeren Kolbenseite jeweils ein Uberdruckventil 18 zugeordnet.

Nach Beendigung der Druckanspeisung am AnschluR 11 wird das Schaltventi 15
abgeschaltet, so daf es in die Absperrstellung zuriickkehrt. Bevorzugt wird das Schaltventil 15 auf
elektrische Weise gemeinsam mit dem spater beschriebenen Antrieb der Hydraulikeinheit 6
betatigt. In dieser Stellung halten das Riickschlagventil 17, das Schaltventi 15 und das
Schaltventit 19 den Druck im Differentialzylinder 3 aufrecht, sogar wenn die Leitungen 7, 8 auf
Grund eines Defektes auf Umgebungsdruck entliftet werden.

Zum Einfahren des Differentialzylinders 3 wird das Schaltventil 19 auf elektrischem Wege
oder, im Notfall, per Hand freigegeben, so da das Hydrauliké! aus dem Differentialzylinder tber
die RuckfluBleitung 8 zum Hydraulikaggregat 6 zuriickkehren kann.

Das Hydraulikschaltungsaggregat 5 ist als Modulaggregat ausgebildet und unmittelbar an der
Hinterseite des Fahrzeugchassis nahe der Seitenwand angeordnet, wo es leicht zugéanglich ist.
Auf jeder Seite des Fahrzeuges ist somit ein Aggregat 5 vorhanden, welches die gemeinsame
oder gesonderte Betatigung von Verdeckklappe 1 und unterer Seitenwandklappe 20 Uber nicht
dargestellte elektrische bzw. manuelle Bedienungsorgane fiir die Schaltventile 15, 19 und 22
gestattet.

Die Hydraulikeinheit 6 ist von herkémmlicher Bauart. Die Hydraulikeinheit 6 enthalt einen
Vorratsbehalter 25 fur Hydrauliksl, das von einer motorgetriebenen Pumpe 26 iiber einen Offilter
27 angesaugt und am AnschiuB der Druckleitung 7 als Druckél zur Verfugung steht. Der Anschlu
der RuckfluBleitung 8 empfingt das vom Druckélverbraucher riickkehrende Hydraulik6l und leitet
es in den Vorratsbehalter 25 zuriick.

Es versteht sich, daR die speziell dargestelite Hydraulikschaltung nur eine mégliche
Ausflihrungsform ist. Insbesondere konnen anstelle der dargesteliten Ventiltypen alle Arten von
Ventilen verwendet werden, welche die geschilderten Funktionen haben. Auch ist es méglich, das
Ruckschlagventil 17 an der anderen Seite des Schaltventiles 15 an dieses anzuschliefen, ohne
die wesentliche Schaltungsfunktion zu verandern.
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PATENTANSPRUCH:

Hydraulikschaltung fur die Ansteuerung eines doppeltwirkenden Differentiaizylinders zum
Heben und Senken einer schwenkgelagerten Verdeckklappe eines Lastfahrzeugaufbaues,
mit einem Anschluf fiir die Druckleitung einer Hydraulikeinheit, einem AnschluR flir die
RuckfluRleitung zur Hydraulikeinheit, einem Anschiuf fur die der gréReren Kolbenseite des
Differentialzylinders zugeordnete Hebeleitung und einem Anschluf far die der kleineren
Kolbenseite  des Differentialzylinders  zugeordnete Senkleitung, wobei der
Hebeleitungsanschiu und der Senkleitungsanschluf Gber ein erstes Schaltventil miteinander
in Verbindung stehen, der Druckleitungsanschlul Giber ein Riickschlagventil mit einer Seite des
ersten Schaltventiles in Verbindung steht, und der Hebeleitungsanschlul® uber ein zweites
Schaltventil mit dem RuckfluRleitungsanschiu in Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet,
daR die gesamte Hydraulikschaltung (5) als Modulaggregat an der Fahrzeughinterseite nahe
der Seitenwand des Fahrzeuges montierbar ist und die Druckleitung (7) innerhalb des
Aggregates eine Zweigleitung (7") zu einem dritten Schaltventil (22) aufweist, welches Uber ein
Ruckschlagventil (23) mit einem AnschiuB (14) zu einem einfachwirkenden, mit einer
Rickstellfeder (24) ausgestatteten Arbeitszylinder (21) zum Verschwenken einer am
Fahrzeugplateau (P) angelenkten unteren Seitenwandklappe (20) aufweist, die gemeinsam mit
einem Teil der Verdeckklappe (1) die Fahrzeugseitenwand bildet.
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