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(54) TRANSPORTWAGEN

(57) Die Erfindung betrifft einen Transportwagen (1) zum
Transport und zur Kommissionierung von Baumaterial,
insbesondere von Platten, sowie von "Materialresten und
Abfdllen, umfassend einen Grundkdrper (2) mit Rollen
(9, 10) od. dgl. Zur Schaffung von MaBnahmen, mit denen
ein hdufiges, unproduktives  Manipulieren  der
Baumaterialien aber auch der anfallenden Materialreste
und Abf§lle eliminiert werden kann und die Materialien
in kleineren Chargen an die Baustelle bzw. an den
ﬂewei]igen Ort der Baustelle in einfacher und zeit- und

ostensparender Art zugehefert werden kdnnen, ist
erfindungsgemaB am Grundkdrper (2) ein im wesentlichen
vertikaler Rahmen (3) zum vorzugsweise beidseitigen
Anlehnen von Baumaterial, insbesondere von Platten
angeor@net. und sind Mittel (11) zur Fixierung eines
wahlweisen innerhalb des Rahmens (3)  angeordneten
Behalters  (12) vorgesehen. Dadurch  kdnnen
Baumaterialien 1in kleinen Mengen an den qewe1ligen
Einsatzort und danach Materialreste und Abfille direkt
vom Ort ihrer Entstehung entsorgt werden.
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Die Erfindung betrifft einen Transportwagen zum Transport und zur Kommissionierung von
Baumaterial, insbesondere von Platten, sowie von Materialresten und Abfillen, umfassend

einem Grundkérper mit Rollen od. dgl.

Bei der Herstellung von Bauwerken miissen die dafiir notwendigen Baumaterialien angeliefert
und von den Bauarbeitern sukzessive verarbeitet werden. Ublicherweise werden meist grofe
Mengen der Baumaterialien auf einmal zur Baustelle angeliefert, wo sie entsprechend viel
Platz einnehmen und die Arbeiten erheblich beeintrichtigen. In der Folge miissen die
Baumaterialien hdufig umgelagert werden, was einen groBen Zeit- und Energieaufwand
bedeutet. Dariiber hinaus konnen Baumaterialien, die im Freien gelagert werden, durch
Witterungseinfliisse beschidigt oder gar unbrauchbar werden. Auch durch Diebstahl kann ein
Schwund an Baumaterial beobachtet werden. Die Lagerung der Materialien im Bauwerk
selbst hat zur Folge, daB fiir die Arbeiter ein geringerer Platz zur Verfigung steht und dariiber
hinaus durch die Arbeiten Beschadigungen der Baumaterialien, wie z.B. Gipskartonplatten
od. dgl. auftreten kénnen.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist daher die Schaffung von MaBnahmen, mit denen ein
hiufiges, unproduktives Manipulieren der Baumaterialien aber auch der anfallenden
Materialreste und Abfille eliminiert werden kann und die Materialien in kleineren Chargen an
die Baustelle bzw. an den jeweiligen Ort der Baustelle in einfacher und zeit- und
kostensparender Art zugeliefert werden konnen. Die oben erwihnten Nachteile sollen

vermieden oder zumindest erheblich reduziert werden.

Gelost wird die erfindungsgemife Aufgabe durch einen Transportwagen der oben
angegebenen Art, auf welchem am Grundkorper ein im wesentlichen vertikaler Rahmen zum
vorzugsweise beidseitigen Anlehnen von Baumaterial, insbesondere von Platten, angeordnet
ist, und Mittel zur Fixierung eines wahlweise innerhalb des Rahmens angeordneten Behilters
vorgesechen sind. Durch den erfindungsgemiBen Transportwagen ist es moglich, die
Baumaterialien, insbesondere Platten, wie z.B. Gipskartonplatten, in kleinen Mengen auch
von Hand aus an den jeweiligen Ort der Verarbeitung zu bringen und nach Verbrauch des

Baumaterials den Transportwagen mit einem Behilter zu versehen, mit welchem Material,
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welches von der Baustelle abtransportiert werden muf}, wie z.B. Abfille, beseitigt werden
konnen. Dadurch ist es nicht notwendig, den leeren Transportwagen gesondert von der
Baustelle zu entfernen, sondern konnen gleich im Zuge des Abtransportes desselben die an
einer Baustelle anfallenden Materialreste und Abfille entsorgt werden. Insbesondere kénnen
mit Hilfe des erfindungsgemiBen Transportwagens die Materialreste und Abfille unmittelbar
am Ort ihrer Entstehung in den Behilter des Transportwagens befordert werden, sodafl ein
spiteres Manipulieren der Materialreste und Abfille nicht mehr notwendig ist. Dadurch kann
wichtige Energie und somit Zeit und Geld gespart werden. Der Rahmen kann auf dem
Grundkorper des Transportwagens losbar mittels Schrauben od. dgl. oder fest mittels
SchweiBverbindungen befestigt werden oder einstiickig mit dem Grundkdrper hergestellt sein.
Bevorzugte Materialien sind Metalle, insbesondere Leichtmetalle aber auch Kunststoffe oder

Kombinationen von Metallen und Kunststoffen.

GemiB einem weiteren Merkmal der Erfindung besteht der Rahmen aus zumindest zwei, nach
oben zulaufenden Trigem und zumindest einem Quertriger. An die schrigen nach oben
zulaufenden Triger konnen beidseitig Platten, wie z.B. Gipskartonplatten, angelehnt werden.

Eine zusitzliche Fixierung beispielsweise durch Bandagen oder Kunststoffolien ist méglich.

Bei einer derartigen Ausfiilhrung des Rahmens sind die Mittel zur Fixierung des allfilligen
Behilters zum Abtransport von Materialresten und Abfillen durch ein, zwischen den Trdgern
am Grundkorper verlaufendes oder mit diesem einstiickig hergestelltes Profil od. dgl.
gebildet. Dies stellt die einfachste Ausfithrung eines Fixiermittels fiir den Behélter dar, in den
entsprechende Gegenstiicke am Behilter einrasten, sodaB der Behilter bei Manipulation des

Transportwagens nicht herabfallen kann.

Zur Beforderung des Transportwagens mittels Krinen oder zum Ziehen mit Hilfe von Seilen
ist am Rahmen zumindest eine Einhakvorrichtung vorgesehen, in welche ein Haken od. dgl.
eines Krans oder ein Seil eingehiingt werden kann, sodal der Transportwagen auch in

Obergeschosse eines Bauwerkes oder auf Lastkraftwagen gehoben werden kann.

GemiB einem weiteren Merkmal der Erfindung sind am Grundkdrper des Transportwagens
Locher od. dgl. zur Aufnahme der Gabel eines Staplers od. dgl. vorgesehen. Dadurch wird die

Handhabung des Transportwagens mit Hilfe eines Gabelstaplers oder eines Handstaplers
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méglich. Die Locher zur Aufnahme der Gabel eines Staplers sind vorzugsweise durch ein
Hohlprofil entsprechender GréBe gebildet und konnen sowohl in Quer- als auch in

Lingsrichtung des Transportwagens verlaufend angeordnet sein.

Zum leichten Befordern des Transportwagens sind am Grundkdrper zumindest zwei parallele
Transportrider sowie in Laufrichtung der Transportrider gesehen zu beiden Seiten je ein
Stiitzrad vorgesehen. Die Rider oder Rollen weisen eine entsprechende Tragkraft auf, sodaf3

eine leichte und sichere Beforderung der Platten moglich ist.

Wenn die Stiitzrider kleineren Durchmesser als die Transportrader aufweisen, ist ein Lenken
des Transportwagens iiber die relativ eng zusammenliegenden Transportrider durch Kippen

des Transportwagens einfach moglich.

Alternativ dazu konnen die Stiitzrider auch lenkbar ausgefiihrt sein, was fiir manche

Anwendungen von Vorteil sein kann.

Zur Lagefixierung des Transportwagens, beispielsweise auf einem Lastkraftwagen od. dgl.
sind am Grundkorper, vorzugsweise eckseitig, einklappbare Stiitzen vorgesehen. Diese
konnen in angehobenem Zustand ausgeklappt werden, wodurch nach Absenken des
Transportwagens dieser auf den Stiitzen steht und die Transport- und Stiitzréder in der Luft
liegen. Vorteilhafterweise sind die Stiitzen selbstarretierend ausgefiihrt.

Der am Transportwagen wahlweise angeordnete Behilter weist vorzugsweise am Boden Fiifle
od. dgl. zum Eingriff in die Mittel zur Fixierung des Behilters innerhalb des Rahmens des
Transportwagens auf. Dadurch kann nach Abladen der am Transportwagen angeordneten
Baumaterialien der Behilter innerhalb des Rahmens des Transportwagens angeordnet und
fixiert werden und mit Hilfe dieses Behilters an der Baustelle anfallende Materialreste und
Abfille gesammelt und abtransportiert werden. Somit ist keine Leerfahrt mit dem
Transportwagen notwendig, sondem dieser wird mit gefiilltem Behalter von der Baustelle

entfernt und die Abfille und Materialreste ordnungsgemilB entsorgt.

Vorteilhafterweise hat der Behilter bodenseitig Locher fiir die Aufnahme der Gabel eines
Staplers od. dgl. Somit wird die Manipulation des gefiillten Behilters mit Hilfe eines
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Gabelstaplers od. dgl. mdglich. Bei der Anwendung eines kippbaren Staplers kann eine
Entleerung des Behalters an einer entsprechenden Stelle oder in einen Lastkraftwagen vor Ort

erfolgen.

Vorteilhafterweise ist der obere Rand des Behilters gebordelt od. dgl. ausgefiihrt, sodaf eine
entsprechende Stabilitit und auch ein vermindertes Verletzungsrisiko durch scharfe Kanten

gegeben ist.

Zur einfacheren Manipulation des Behilters weist dieser zumindest zwei Griffmulden od. dgl.
auf. Anstelle von Griffmulden kénnen auch Griffe selbst an zumindest zwei Winden des

Behailters befestigt werden.

Diese und weitere Merkmale der Erfindung werden anhand der beiliegenden Abbildungen

niaher erldutert.
Darin zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Ausfiihrungsform des Transportwagens von oben
mit eingeklappten Stiitzen,

Fig.2 eine perspektivische Ansicht des Transportwagens gemiB Fig. 1 von unten mit
ausgeklappten Stiitzen,

Fig.3 eine perspektivische Ansicht einer Ausfiihrungsform eines Behlters fiir einen
Transportwagen gemiB Fig. 1 und Fig. 2 von oben,

Fig. 4  eine perspektivische Ansicht des Behilters gemiB Fig. 3 von unten, und

Fig.5 eine perspektivische Ansicht des Transportwagens gemaB Fig. 1 mit aufgesetztem
Behilter gemiB Fig. 3 von oben.

Fig. | zeigt eine Ausfiihrungsform eines Transportwagens 1 gemif der Erfindung, bestehend
aus einem Grundkorper 2, auf dem ein Rahmen 3 im wesentlichen vertikal aufgesetzt ist bzw.
mit dem Grundkarper 2 einstiickig hergestellt ist. Der Rahmen 3 besteht aus zwei, nach oben
zulaufenden Trigem 4 und einem Quertriger 5. Auf dem Quertrdger 5 kdnnen
Einhakvorrichtungen 6 zum Anheben des Transportwagens 1 mit Hilfe eines Kranes oder zum

Zichen des Transportwagens mit Hilfe von Seilen vorgesehen sein. Derartige
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Einhakvorrichtungen 6 konnen auch an den Seiten der Tréger 4 angeordnet sein (nicht
dargestellt). Der Grundkoérper 2 weist Locher 7 auf, in welche die Gabeln eines Hubstaplers
eingreifen konnen und somit der Transportwagen beispielsweise von einem Lastkraftwagen
gehoben werden kann. Dariiber hinaus sind am Boden des Grundkorpers 2 in der Langsmitte
zwei Transportrollen 9 parallel und in Laufrichtung der Transportrollen 9 gesehen beiderseitig
an den Enden der Lingsseiten je ein Stiitzrad 10 mit kleinerem Durchmesser als die
Transportrader 9 angeordnet. Dadurch kann eine Bewegung des Transportwagens 1 von Hand
aus und ein Lenken durch Kippen desselben erfolgen. Anstelle von Stiitzridem 10 mit
kleinerem Durchmesser als die Transportrider 9 koénnen auch lenkbare Stiitzrider 10
vorgesehen werden. Damit der Transportwagen 1 in seiner Lage fixiert werden kann, sind an
den Ecken der unteren Grundfliche des Grundkorpers 2 einklappbare Stiitzen 8 angeordnet. In
Fig. 1 sieht man die Stiitzen 8 im eingeklappten Zustand, wihrend Fig. 2 die Stiitzen 8 in
ausgeklapptem Zustand zeigt. Bei ausgeklappten Stiitzen 8 befinden sich die Transportridder 9
sowie die Stiitzrider 10 in der Luft und eine Bewegung des Transportwagens | ist nicht
moglich. Auf diese Weise kann eine Beforderung des Transportwagens 1 samt Baumaterial
mit Hilfe eines Lastkraftwagens od. dgl. erfolgen. Vorteilhafterweise sind die Stiitzen 8
selbstarretierend ausgefiihrt, d.h. sie brauchen lediglich von Hand aus ein Stiick aus der
eingeklappten Lage gezogen werden, sodaB sie nach unten kippen und beim Aufheben des
Transportwagens | automatisch in die ausgefahrene Stellung gemil8 Fig. 2 fallen.

Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Ausfiihrungsform eines Behilters 12 von oben,
welcher im wesentlichen quaderformig ausgebildet ist und an seiner Unterseite Locher 14 zur
Aufnahme der Gabel eines Staplers od. dgl. aufweist, die im gegebenen Fall durch ein
entsprechend gestaltetes Hohlprofil gebildet ist. Wie aus Fig. 4 besser ersichtlich, sind an
diesen Hohlprofilen 14 Fiife 13 angeordnet, welche einerseits zum Abstellen des Behilters 12
dienen, und andererseits zur Fixierung des Behilters auf den Transportwagen 1 vorgesehen
sind. Zu diesem Zweck ist auf dem Transportwagen 1 innerhalb des Rahmens 3 bodenseitig
eine Verankerung 11 in Form beispielsweise einer Profilleiste angeordnet, um welche die
FiiBe 13 des Behilters 12 greifen, sodaB ein Verrutschen des Behilters 12 innerhalb des
Transportwagens 1 nicht mdglich ist. Zur besseren Handhabung des leeren Behilters 12 sind
an den Breitseiten Griffmulden 15 vorgesehen, sodaB der Behilter 12 von Hand aus auf den
Transportwagen 1 gehoben werden kann. Zur Erhohung der Stabilitdt sowie zur Verringerung
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des Verletzungsrisikos durch scharfe Kanten konnen die Rénder 16 entsprechend abgebogen
oder gebordelt sein.

Fig. 5 zeigt eine perspektivische Ansicht des Transportwagens 1 gemdB Fig. 1 mit
aufgesetztem Behilter 12 gemiB Fig. 3. Man sieht, da8 die FiiBe 13 um die Mittel zur
Fixierung 11 greifen, sodaB ein Verrutschen und ein Herabfallen des Behilters 12 vom
Transportwagen 1 nicht oder zumindest nicht leicht moglich ist. In dieser Lage wird der
Behilter 12 vorzugsweise mit Materialresten und Abfillen direkt am Ort ihrer Entstehung an
der Baustelle gefillt und danach zusammen mit dem Transportwagen 1 von der Baustelle
abtransportiert und sodann der Behilter 12 mit Hilfe eines Hubstaplers od. dgl. vom
Transportwagen 1 gehoben und die darin befindlichen Materialreste und Abfille od. dgl.
entsprechend entsorgt. Danach kann der Transportwagen 1 wieder mit dem Baumaterial,
beispielsweise mit Platten, insbesondere Gipskartonplatten, befiillt werden und direkt an den
Ort der Verwendung transportiert werden.

Die Darstellungen zeigen lediglich eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung,
Abinderungen in vielen Merkmalen sind méglich. Vorteilhafterweise ist der Transportwagen
aus Metallprofilen aufgebaut, sodaB dieser eine entsprechende Stabilitit aufweist. Der
Behilter kann ebenfalls aus Metall, aber auch aus Kunststoff hergestellt sein.

Durch den erfindungsgemiBen Transportwagen samt Behilter ist die Anlieferung kleiner
Mengen von Baumaterial, insbesondere von Platten, wie Gipskartonplatten, an den jeweiligen
Ort des Einsatzes moglich und die Verwendung des Transportwagens zur Entsorgung von
allen auf der Baustelle anfallenden Abfillen und Materialresten mdéglich. Dadurch kann beim
Bau Zeit und somit Geld eingespart werden.
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Anspriiche:

1. Transportwagen zum Transport und zur Kommissionierung von Baumaterial,
insbesondere von Platten, sowie von Materialresten und Abfillen, umfassend einen
Grundkérper (2) mit Rollen (9, 10) od. dgl., dadurch gekennzeichnet, dafl am
Grundkorper (2) ein im wesentlichen vertikaler Rahmen (3) zum vorzugsweise
beidseitigen Anlehnen von Baumaterial, insbesondere von Platten angeordnet ist, und
Mittel (11) zur Fixierung eines wahlweisen innerhalb des Rahmens (3) angeordneten
Behilters (12) vorgesehen sind.

2. Transportwagen nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (3) aus
zumindest zwei nach oben zulaufenden Trigem (4) und zumindest einem Quertréger (5)

besteht.

3. Transportwagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daBl die Mittel (11) zur
Fixierung des Behilters (12) durch ein, zwischen den Trdgem (4) am Grundkérper (2)
verlaufendes oder mit diesem einstiickig hergestelltes Profil od. dgl. gebildet ist.

4. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB am
Rahmen (3) zumindest eine Einkakvorrichtung (6) vorgesehen ist.

5. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da} am
Grundkarper (2) Locher (7) od. dgl. zur Aufnahme der Gabel eines Staplers od. dgl.

vorgesehen sind.

4

6. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl am
Grundkdrper (2) zumindest zwei parallele Transportréader (9) sowie in Laufrichtung der
Transportrider (9) gesehen zu beiden Seiten je ein Stiitzrad (10) vorgesehen sind.

7. Transportwagen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitzrider (10)

kleineren Durchmesser als die Transportrader (9) aufweisen.
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Transportwagen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die Stiitzrider (10)
lenkbar sind.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal am
Grundkérper (2), vorzugsweise eckseitig, einklappbare Stiitzen (8) zur Lagefixierung

vorgesehen sind.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB8 der
Behilter (12) vorzugsweise am Boden Fiiie (13) od. dgl. zum Eingriff in die Mittel (11)
zur Fixierung des Behilters (12) innerhalb des Rahmens (3) des Transportwagens (1)

aufweist.

Transportwagen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Behilter (12)
bodenseitig Locher (14) fiir die Aufnahme der Gabel eines Staplers od. dgl. aufweist.

Transportwagen nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB der obere Rand
(16) des Behilters (12) gebordelt od. dgl. ausgefiihrt ist.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dal der
Behiilter (12) zumindest zwei Griffmulden (15) od. dgl. aufweist.
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