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Sposéb kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu,
zwlaszcza obwodu $wiatet hamulcowych pojazdu mechanicznego
oraz uktad do stosowania tego sposobu

Przedmiotem wynalazku jest sposdb kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu, zwtaszcza obwodu
$wiatet hamulcowych pojazdu mechanicznego oraz uktad do stosowania tego sposobu.

Znany jest sposdb kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu polegajacy na wtaczeniu w obwéd
elementu stykowego takiego jak przekaznik czy kontaktron.

Niesprawnos¢ kontrolowanego obwodu wynikajaca z jego przerwania wywo+tuje zanik pragdu co powoduje
awolnienie kotwicy i przetaczenie stykow przekaznika, ktére wtaczajg obwéd sygnalizacji uszkodzenia. Uktad
ten jednak nie odznacza si¢ duig pewnoscig dziatania, jest mato odporny na wibracje i przecigZenia co
praktycznie uniemozliwia zastosowanie go w pojazdach mechanicznych.

Znany jest réwniez uktad bezstykowy, oparty na tranzystorach, w ktérym tranzystor wspéipracule
z kilkuuzwojeniomwym transformatorem, rezystorami ipojemnosciami tworzac obwdéd oscylatora w uktadzie
generatora samadiawnego. Przy zasilaniu oscylatora energig elektryczng pojazdu, pracuje on caty czas jako
#rédto o okreslomej czestotliwosci drgart | duzym oporze wewnetrznym.

Obwod kontrolowany utworzony zazwyczaj z zaréwki o matej rezystancji zarnika potaczonej szeregowo
Z uzwojeniem © madej rezystancji transformatora zwarty jest dla wyzszych czestotliwosci za pomoca kondensato-
ra. Taki obwéd zamkniety powoduje silne tfumienie drgari a tym samym uniemozliwia wyindukowania na
uzwojeniu o duZej rezystancji transformatora, napigcia wymaganego do zadziatania wskaznika sygnalizacji
uszkodzenia obwodu. Przerwa w obwodzie Zaréwki kontrolowanej powoduje brak ttumienia drgart i wyinduko-
wanie napieé wystarczajacych do zaptonu neondéwki bedacej wskaznikiem uszkodzenia kontrolowanego
obwodu.

Podane rozwiazanie, spetniajagce wymagania sygnalizacji uszkodzenia posiada jednak szereg wad. Przede
wszystkim, uktad sygnalizacji jest Zrédtem promieniowania zaktdéceri radio-elek trycznych wywotanych wieloma
harmonicznymi podstawowego przebiegu drgari generatora samodtawnego. Przy czym, zaktécenia z pojazdu
rosng w miare wzrostu liczby obwodéw kontrolowanych z uwagi na to, ze kazdy obwdéd kontrolowany wymaga
okreslonego uktadu oscylatora, jak réwniez w miare zwigkszania mocy urzadzenia sygnalizacyjnego.
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Dalsza wada uktadu jest brak sygnalizacji uszkodzenia obwodu kontrolnego. W zwigzku z tym brak
sygnalizacji uszkodzenia moze wskazywaé nie tylko sprawnos¢ obwodu kontrolowanego a réwniez moze by¢
wynikiem uszkodzenia obwodu kontroinego. Ponadto zuwagi na ograniczong moc uktadu kontrolnego
stosowana jako wskaznik lampa neonowa zamiast zaréwki. jest mato widoczna, zwtaszcza w motocyklach gdzie
zabudowana jest w ostonie reflektora. Nastepna wada znanego uktadu to jego ztoZono$¢ co utrudnia
sprawdzanie oraz regulacje wymagang celem dostosowywania elementéw uktadu do parametréw, gtéwnie mocy
2aréwki kontrolowanej.

Celem wynalazku jest opracowanie sposobu kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu ktéry pozwoli
na zrealizowanie uktadu odpornego na wibracje i przecigzenia a zarazem pozbawionego wad znanego uktadu
bezstykowego. "

Zgodnie zwynalazkiem sposéb kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu, zwtaszcza obwodu
$wiatet hamulcowych pojazdu mechanicznego polega na tym, Ze kontrolowany obwdd zasila si¢ pradem ktérym
réwnoczesnie wysterowuje sie tranzystor. Odmienne stany pracy tranzystora uzaleznione od przebiegu pradu
sterujacego wykorzystuje si¢ do sygnalizacji luo do sterowania obwodem sygnalizacji sprawnosci i/lub niespraw-
_ noéci kontrolowanego obwodu. W uktadzie do stosowania sposobu wedtug wynalazku kontrolowany obwéd
odbiornikéw: pradu jest zamknigty poprzez obwéd sterowania tranzystora ktérego wyjscie w%qczone jest w znany
obwdd sygnalizacji sprawnosci i/lub niesprawnosci kontrolowanego obwodu.

Dzigki zastosowaniu wynalazku uzyskuje sie uktad o duzej odpornosci na drgania i przecigzenia wystepuja-
ce podczas jazdy pojazdu mechanicznego. Réwnoczesnie uktad nie promieniuje zaktécent radioelektrycznych
w czasie jego pracy oraz daje mozliwosci zastosowania wskazZnika sygnalizacji uszkodzenia o odpowiedniej mocy,
co przy uyciu Zaréwki jako wskaZnika zapewnia wymagana jaskrawos¢ jej $wiecenia konieczng dla zwrécenia
uwagi' kierowcy w kazdych warunkach eksploatacji pojazdu. Dodatkowq zaleta uktadu jest mozliwos$é ciagtej
kontroli jego sprawnosci. Ponadto, uktad jest prosty w konstrukcji i w wykonaniu, dopasowany jedynie do
napiecia sieci danego pojazdu oraz pracuje dobrze przy réznych mocach obwodéw kontrolowanych.

Uktad wedtug wynalazku uwidoczniony jest w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1.

przedstawia uktad kontroli sprawnosci obwodu $wiatet hamulcowych dla przypadku kiedy przycisk wtaczania
$wiatet hamulcowych jest w przewodzie minusowym, za$ na fig. 2 dla przypadku kiedy przycwk ten ]est
w przewodzie plusowym.

Jak pokazano na fig. 1 obwéd kontrolowany stanowi zasilany z akumulatora 1 poprzez wytacznik 2
instalacji elektrycznej pojazdu obwdd s$wiatet hamulcowych 3 na dtugosci od wytacznika 2 do przycisku 4
wigczania $wiatet hamulcowych. Do obwodu kontrolowanego witaczony jest tranzystor T poprzez podanie
dodatniego napigcia na emiter z wytacznika 2 oraz dodatniego napiecia na baze tranzystora T poprzez obwéd
kontrolowany idiode D. Dla wysterowania tranzystora T jego baza pofaczona jest z masa pojazdu poprzez
rezystor R1. W obwdd kalektora tranzystora T wiaczona jest zaréwka 5 jako wskaznik sygnalizacji uszkodzenia
obwodu kotrolowanego. Kolektor z emiterem potaczony jest rezystorem dopasowujgcym R2.

Przy wtaczonym wytaczniku 2 oraz sprawnosci obwodu $wiatet hamulcowych 3 nie ma réznicy
potencjatéw miedzy emiterem a baza tranzystora T, wowczas tranzystor nie przewodzi i zaréwka 5 nie $wieci.
W przypadku uszkodzenia np. przerwania obwodu kotrolowanego, baza tranzystora T poprzez rezystor R1
zostaje wysterowana ujemnie i nastepuje przewodzenie tranzystora oraz swiecenie zaréwki 5 sygnalizujacej
uszkodzenie obwodu kontrolowanego. Podczas hamowania przy zwarciu przycisku 4 nastépuje zwarcie dodatnie-
go potencjatu na bazie tranzystora T z masa. Powoduje to wysterowanie tranzystora przez rezystor R1 i jego
przewodzenie. Wystepujace przy hamowaniu swiecenie zaréwki 5 stanowi kontrole sprawnoéci uk tadu sygnaliza-
cji. '

W drugim przyktadzie wykonania uktadu wedtug wynalazku pokazanym na fig. 2 obwéd kontrolowany
stanowi obwéd $wiatet hamulcowych 6 zasilanym z akumulatora 7 poprzez wytacznik 8 instalacji elektrycznej
pojazdu oraz przycisk 9 wiaczania swiatet hamulcowych. Kontrolg sprawnosci objgta jest ciggto$¢ obwodu
elektrycznego od masy pojazdu przez zaréwke 6 do przycisku 9.

Obwéd kontroli sprawnosci i sygnalizacji zbudowany jest w oparciu o uktad dwustopniowego tranzystoro-
wego wzmacniacza pradu statego zestawionego z tranzystoréw T1 i T2. Na baze tranzystora T1 za posrednic-
twem obwodu kotrolowanego podawane jest ujemne napiecie ze styku przycisku 9 poprzez rezystor R3
ustalajacy punkt pracy trarizystora. -

Emiter potgczony jest z dodatnim zaciskiem akumulatora 7 poprzez wytgcznik 8. Natomiast kolektor
tranzystora T1 potaczony jest zmasq pojazdu za posrednictwem rezystora R4, ktéry jest jednoczes$nie
rezystorem ustalajagcym punkt pracy dla drugiego tranzystora T2 i jest podtgczony do bazy tego tranzystora.
Emiter tranzystora T2 potgczony jest z zaciskiem dodatnim akumulatora 7 jak tranzystor T1. Kolektor za$
potaczony jest z masgq pojazdu za posrednictwem 2aré6wki 10 stanowiacej wskaznik sygnalizacji uszkodzenia
obwodu kontrolowanego. Kolektor tranzystora T2 z emiterem potaczony jest rezystorem dopasowujacym RS.
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Przy wtaczonym wtaczniku 8 oraz sprawnosci obwodu swiatet hamulcowych 6 tranzystor T1 spetniajacy
role wzmacniacza napieciowego jest wysterowany i przewodzi. Prad kolektora zamykajac si¢ do masy przez
rezystor R4 daje spadek napigcia ktéry wysterowuje tranzystor T2 na nieprzewodzenie. Nastepuje brak pradu
w obwodzie kolektora tranzystora T2 a tym samym zaréwka 10 sygnalizacji uszkodzenia nie $wieci.

W momencie uszkodzenia obwodu kontrolowanego, baza tranzystora T1 nie dostaje napiecia, tranzystor T1
zostaje wysterowany na nieprzewodzenie za$ tranzystor T2 przewodzi. Powoduje to $wiecenie Zzaréwki 10.

Przy wtaczonym w%acznikd 8 oraz przy sprawnosci obwodu kontrolowanego, po nacisnigciu hamulcéw
i zwarciu przycisku 9 (podanie napiecia na zaréwke 6 $wiatet hamulcowych) znosi si¢ ujemng polaryzacj¢ bazy
tranzystora T1. Powoduje to jego nieprzewodzenie a przevvodz'enie tranzystora T2 oraz $wiecenie Zzaréwki 10
sygnalizacji uszkodzenia obwodu kontrolowanego. Poniewaz w tym przypadku wszystkie elementy uktadu
pracuja tak samo jak przy faktycznym uszkodzeniu obwodu $wiatet hamulcowych, dokonuje si¢ tym samym
kontrali sprawnosci uktadu sygnalizacji uszkodzenia. -

Oczywiscie wynalazek nie jest ograniczony do przedstawnonych dwoéch przyktadow |ego wykonama

Uktad wedtug wynalazku mozna wykonaé w réznych odmianach, tytutem przyktadu podaje sie, Ze przez
wprowadzenie w uktadzie przedstawionym na fig. 2 dodatkowego rezystora, wiaczonego szeregowo w obw6d
$wiatet hamulcowych, uzyskuje sie wyeliminowanie efektu. $wiecenia Zaréwki sygnalizacji uszkodzenia przy
sprawnym obwodzie w momencie hamowania. Wprowadzony rezystor, powodujac niezauwazalne obniienie
jasnodci $wiecenia $wiatet hamulcowych, daje ujemne wysterowanie bazie tranzystora T1 powodujac jego dalsze
przewodzenie anieprzewodzenie tranzystora T2 iw konsekwencji brak $wiecenia Zaréwki 10 sygnalizacji
uszkodzenia eliminujac w ten spos6b kontrole sprawnosci uktadu kontroinego.

N

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b kontroli sprawnosci obwodu odbiornikéw pradu, zwtaszcza obwodu $wiatet hamulcowych
pojazdu mechahicznego, znamienny tym, Ze kontrolowany obwdéd zasila sie pradem, ktérym- réwnoczesénie
“wysterowuije sig tranzystor, ktérego odmienne stany pracy uzaleznione od przebiegu pradu sterujacego wykorzys-
* tuje si¢ do sygnalizacji lub do sterowania obwodem sygnalizacji sprawnosci i/lub niesprawnasci kontrolowanego
obwodu.

2. Uktad do kontroli’ sprawno$ci obwodu odbiornikéw pradu, zwfaszcza obwodu swiatet hamulcowych
pojazdu mechanicznego, znamienny tym, Zze kontrolowany obwdéd odbiornikéw pradu jest zamkniety poprzez
obwéd sterowania tranzystora, ktdrego wyjscie jest wiaczone w znany obwdd sygnalizacji sprawnosci |/Iub
‘niesprawnosci kontrolowanego obwodu.
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