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(54) Rollwagen.
(57) Rollwagen aufweisend ein Wagengehause (2) mit einer ers-
ten distalen Seite, einer zweiten distalen Seite, die der ersten dis- 4.2
talen Seite gegenuber liegt, vier lateralen Seiten und einen Roll-
mechanismus (3) zum Rollen des Rollwagens (1) an der ersten
distalen Seite. Das Wagengehause (2) weist mindestens eine
Funktionsschiene (4) zur Einflhrung eines Funktionselements
auf, wobei jede der mindestens einen Funktionsschiene (4) ent-
lang einer Schienenkante angeordnet ist, wobei die Schienen-
kante jeweils zwischen einer der distalen Seiten und einer der
lateralen Seiten angeordnet ist. 4.1
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Beschreibung

Technisches Gebiet
[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen modular einsetzbaren Rollwagen.

Stand der Technik

[0002] Rollwagen werden in vielen Industriebetrieben eingesetzt. Diese Rollwagen dienen zum Beispiel zum Lagern und
Transportieren von Werkzeug.

Darstellung der Erfindung
[0003] Es ist ein Aufgabe der Erfindung, einen Rollwagen zu finden, der vielseitig und modular einsetzbar ist.
[0004] Erfindungsgemass wird diese Aufgabe durch einen Rollwagen nach Anspruch 1 geldst.

[0005] Durch die Verwendung von mindestens einer Funktionsschiene kann der Rollwagen durch modulare Funktions-
elemente erweitert werden, die in die Funktionsschiene des Rollwagens gesteckt werden kénnen.

[0006] Weitere vorteilhafte Ausflhrungsformen sind in den abhéngigen Ansprlichen angegeben.

[0007] Vorzugsweise weist jede der Funktionsschienen eine distale Funktionsausnehmung an der distalen Seite der Schie-
nenkante und eine laterale Funktionsausnehmung an der lateralen Seite der Schienenkante auf. Dies erlaubt die Schie-
nenkante sowohl zur Funktionserweiterung auf der lateralen und/oder auf der distalen Seite zu verwenden.

[0008] Vorzugsweise sind vier Funktionsschienen an vier Schienenkanten angeordnet. Dies erlaubt, zwei oder mehr Roll-
wégen mittels Funktionselementen zu beliebig grésseren Rollwagensets zu koppeln.

Kurze Beschreibung der Figuren
[0009] Die Erfindung wird anhand der beigeflugten Figuren naher erldutert, wobei zeigen

Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels eines Rollwagens.

Fig. 2 eine erste Seitenansicht des Rollwagens aus Fig. 1.

Fig. 3 eine zweite Seitenansicht des Rollwagens aus Fig. 1.

Fig. 4 eine Seitenansicht eines ersten Ausflihrungsbeispiels einer Funktionsschiene.

Fig. 5 eine Seitenansicht eines zweiten Ausfilhrungsbeispiels einer Funktionsschiene.

Fig. 6 ein Koppelungszustand eines Ausflihrungsbeispiels eines Rollwagensets mit drei Rollwéagen.

Fig. 7A eine dreidimensionale Ansicht einer Vergrésserung des Ausschnitts VII der Fig. 6.
Fig. 7B eine Seitenansicht der Vergrésserung des Ausschnitts VII der Fig. 6.

Fig. 8 eine Seitenansicht einer Vergrésserung des Ausschnitts VIII der Fig. 6.

Fig. 9A eine dreidimensionale Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels eines Funktionselements.
Fig. 9B eine Seitenansicht mit dem Querschnitt des Funktionselements aus Fig. 9A.

Fig. 10 ein Koppelungszustand eines Ausflihrungsbeispiels eines Rollwagensets mit zwei Rollwagen und einem
Verbindungstisch.

Fig. 11 eine dreidimensionale Ansicht einer Vergrédsserung des Ausschnitts Xl der Fig. 10.

Fig. 12 einen Rollwagen mit einer Abdeckung als Funktionselement.

Fig. 13 einen ersten Offnungsmechanismus fiir die Abdeckung aus Fig. 12.

Fig. 14 einen ersten Offnungszustand eines zweiten Offnungsmechanismus fiir die Abdeckung aus Fig. 12.

Fig. 15 einen zweiten Offnungszustand eines zweiten Offnungsmechanismus fir die Abdeckung aus Fig. 12.

Wege zur Ausfiihrung der Erfindung
[0010] Fig. 1 bis 3 zeigen ein Ausfuhrungsbeispiel eines Rollwagens.



CH 714511 A2

[0011] Der Rollwagen 1 weist ein Wagengehéuse 2 und einen Rollmechanismus 3 auf.

[0012] Das Wagengehause 2 weist vorzugsweise eine erste distale Seite und eine der ersten distalen Seite gegeniber-
liegende zweite distale Seite auf. Das Wagengehause 2 weist vorzugsweise eine erste laterale Seite und eine der ersten
lateralen Seite gegenlberliegende zweite laterale Seite, eine dritte laterale Seite und eine der dritten Seite gegeniberlie-
gende vierte laterale Seite auf. Die Begriffe «distal» und «lateral» sollen nichts Uber die Form des Wagengeh&uses 2 aus-
sagen, sondern soll nur als begriffliche Abgrenzung zwischen lateralen Seiten und distalen Seiten verwendet werden. Die
erste distale Seite ist in der Regel die untere Seite und die zweite distale Seite ist in der Regel die obere Seite. Allerdings
kann dies auch vertauscht werden. Die erste distale Seite ist vorzugsweise parallel zu der zweiten distalen Seite. Die erste
und zweite laterale Seite sind vorzugsweise parallel angeordnet. Die dritte und vierte laterale Seite sind vorzugsweise
parallel angeordnet. Die erste und/oder zweite laterale Seite ist vorzugsweise rechtwinkelig zu der dritten und/oder vierten
lateralen Seite angeordnet. Die erste und/oder zweite laterale Seite ist vorzugsweise rechtwinkelig zu der ersten und/oder
zweiten distalen Seite angeordnet. Die dritte und/oder vierte laterale Seite ist vorzugsweise rechtwinkelig zu der ersten
und/oder zweiten distalen Seite angeordnet. Vorzugsweise bildet das Wagengehéuse einen Quader aus, d.h. die sechs
Seiten stehen senkrecht aufeinander. Allerdings wéren auch andere Formen méglich. Insbesondere die dritte und vierte
laterale Seite kdnnen beliebige Formen aufweisen. Die lateralen Seiten und/oder die distalen Seiten kdnnen offen oder
geschlossen ausgebildet werden. Vorzugsweise sind aber zumindest zwei Seiten, vorzugsweise zumindest drei Seiten,
vorzugsweise zumindest vier Seiten, vorzugsweise zumindest finf Seiten durch eine Wand verschlossen. Vorzugsweise
weist das Wagengehause 2 zumindest eine Seite auf, die offen ist oder mittels einer Tlir Zugang zum inneren des Wagen-
gehauses 2 erlaubt. Im Inneren des Wagengehauses kénnen zum Beispiel Werkzeuge, Funktionselemente, etc. gelagert
werden.

[0013] Zur einfacheren Beschreibung des Rollwagens, werden drei Richtungen definiert. Eine erste Richtung verlauft von
der dritten lateralen Seite zu der vierten lateralen Seite und/oder ist parallel zu der ersten und/oder zweiten lateralen Seite
und/oder zu der ersten und/oder zweiten distalen Seite und/oder ist rechtwinkelig zu der dritten und/oder vierten lateralen
Seite. Eine zweite Richtung verlauft von der ersten lateralen Seite zu der zweiten lateralen Seite und/oder ist parallel zu der
dritten und/oder vierten lateralen Seite und/oder zu der ersten und/oder zweiten distalen Seite und/oder ist rechtwinkelig
zu der ersten und/oder zweiten lateralen Seite. Eine dritte Richtung verlauft von der ersten distalen Seite zu der zweiten
distalen Seite und/oder ist parallel zu der ersten, zweiten, dritten und/oder vierten lateralen Seite und/oder ist rechtwinkelig
zu der ersten und/oder zweiten distalen Seite.

[0014] Das Wagengehause 2 weist vorzugsweise mindestens eine Funktionsschiene 4 auf. Die Funktionsschiene 4 ist
vorzugsweise an einer Kante zwischen zwei Seiten des Wagengeh&uses 2 angeordnet. Eine solche Kante wird nachfol-
gend Schienenkante genannt. Vorzugsweise ist die mindestens eine Schienenkante mit einer Funktionsschiene 4 jeweils
zwischen einer der distalen und einer der lateralen Seite angeordnet. Die laterale Seite, die an die Schienenkante angrenzt
und die mit der distalen Seite die Schienenkante ausbildet, wird hier als die laterale Seite der Schienenkante bezeichnet.
Die distale Seite, die an die Schienenkante angrenzt und die mit der lateralen Seite die Schienenkante ausbildet, wird
hier als die distale Seite der Schienenkante bezeichnet. Vorzugsweise weist das Wagengehéuse 2 eine erste Funktions-
schiene 4.1 an einer ersten Schienenkante, eine zweite Funktionsschiene 4.2 an einer zweiten Schienenkante, eine dritte
Funktionsschiene 4.3 an einer dritten Schienenkante und eine vierte Funktionsschiene 4.4 an einer vierten Schienenkante
auf. Vorzugsweise sind die vier Schienenkanten parallel angeordnet. Die erste Schienenkante ist vorzugsweise zwischen
der zweiten distalen Seite und der ersten lateralen Seite angeordnet. Die zweite Schienenkante ist vorzugsweise zwischen
der zweiten distalen Seite und der zweiten lateralen Seite angeordnet. Die dritte Schienenkante ist vorzugsweise zwischen
der ersten distalen Seite und der ersten lateralen Seite angeordnet. Die vierte Schienenkante ist vorzugsweise zwischen
der ersten distalen Seite und der zweiten lateralen Seite angeordnet. Allerdings wére es auch moglich weniger (eine, zwei
oder drei) oder mehr als vier Funktionsschienen in dem Wagengehause 2 anzuordnen. Die Schienenkanten verlaufen
vorzugsweise parallel und/oder vorzugsweise entlang der ersten Richtung.

[0015] Ein Ausflhrungsbeispiel der Fihrungsschienen 4 ist in Fig. 4 gezeigt. Die Funktionsschiene 4 weist mindestens
eine FUhrungsausnehmung 41, 42 aus. Jede der mindestens einen Flhrungsausnehmung 41, 42 weist eine weibliche
Schnittstelle fir die Aufnahme eines mannlichen Flihrungselements eines Funktionselements auf. Vorzugsweise weist die
Funktionsschiene 4 eine laterale Filhrungsausnehmung 41, die an der lateralen Seite der Schienenkante angeordnet ist,
und eine distale Fihrungsausnehmung 42, die an der distalen Seite der Schienenkante angeordnet ist, auf. Vorzugsweise
sind die laterale Flhrungsausnehmung 41 und die distale Fihrungsausnehmung 42 ausgebildet, ein Funktionselement
in die Fihrungsausnehmung einzuflhren und darin zu halten. Dies kann wéhrend des Betriebs des Rollwagens 1 und
ohne ein Zerlegen des Rollwagens geschehen. Jede Fihrungsausnehmung 41, 42 weist jeweils mindestens eine Einflh-
rungsoffnung auf, durch die das Funktionselement in die Fllhrungsausnehmung eingeflihrt werden kann. Vorzugsweise
weist jede FUhrungsausnehmung 41, 42 zwei Einflhrungséffnungen auf entgegengesetzten Seiten auf. Dadurch kann das
Funktionselement von zwei Seiten aus eingeflihrt werden. Vorzugsweise ist die mindestens eine Einflihrungsoéffnung jeder
Fihrungsausnehmung 41, 42 auf mindestens einer lateralen Seite, die zu der lateralen Seite der Schienenkante benach-
bart ist/sind. Dadurch ist die Einflihrung des Funktionselements besonders einfach. Die laterale Fiihrungsausnehmung 41
weist auf der lateralen Seite der Schienenkante eine Flihrungséffnung auf. Die laterale Fihrungso6ffnung ist so ausgebildet,
dass sich das in die Fihrungsausnehmung 41 eingefuhrte Funktionselement durch die Fihrungséffnung (in die zweite
Richtung) erstrecken kann. Die laterale Flhrungséffnung ist so ausgebildet, dass sich das in die Fihrungsausnehmung 41
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eingeflihrte Funktionselement nicht durch die Fihrungséffnung (in die zweite Richtung) herausgenommen werden kann
bzw. in der Flihrungsausnehmung 41 (in der zweiten Richtung) blockiert bleibt. Die distale Fihrungsausnehmung 42 weist
auf der distalen Seite der Schienenkante eine Flihrungséffnung auf. Die distale Flihrungséffnung ist so ausgebildet, dass
sich das in die distale Fihrungsausnehmung 42 eingefuhrte Funktionselement durch die distale Flihrungséffnung (in die
dritte Richtung) erstrecken kann. Die distale Flihrungséffnung ist so ausgebildet, dass sich das in die distale Fihrungs-
ausnehmung 42 eingefuihrte Funktionselement in der distalen Flihrungsausnehmung 42 (in der dritten Richtung) blockiert
bleibt bzw. nicht durch die Fiihrungséffnung (in die dritte Richtung) herausgenommen werden kann. So zeigt zum Beispiel
die erste Funktionsschiene 4.1, die an der Schienenkante zwischen der zweiten distalen Seite und der ersten lateralen
Seite angeordnet ist, auf der zweiten distalen Seite die distale Fiihrungsausnehmung 42 und auf der ersten lateralen Seite
die laterale Fihrungsausnehmung 41. Die Eintrittséffnungen der Fihrungsausnehmungen 41 und 42 sind jeweils auf der
dritten und/oder vierten lateralen Seite angeordnet. Die distale Fihrungséffnung befindet sich auf der zweiten distalen
Seite und die laterale Fiilhrungs6ffnung befindet sich auf der ersten lateralen Seite.

[0016] Die distale und die laterale Fihrungsausnehmung 41, 42 einer Funktionsschiene 4 weisen jeweils eine Filhrungs-
richtung auf, in der das Funktionselement in die Fihrungsausnehmung 41, 42 eingeflhrt und herausgefliihrt werden kann.
Die Flhrungsrichtungen der distalen und die lateralen Fihrungsausnehmung 41, 42 sind vorzugsweise parallel. Die Fiih-
rungsrichtung der distalen und/oder der lateralen Flihrungsausnehmung 41, 42 verlauft/verlaufen vorzugsweise in der ers-
ten Richtung und/oder parallel zu der Schienenkante und/oder parallel zu der lateralen und/oder distalen Seite der Schie-
nenkante. Die Flihrungsrichtung der distalen und/oder der lateralen Filhrungsausnehmung 41, 42 entspricht vorzugsweise
der Langsachse der distalen und/oder der lateralen Fihrungsausnehmung 41, 42. Die Funktionselemente sind vorzugs-
weise so steif und/oder so passend zu den Fiihrungsausnehmungen 41, 42 ausgebildet, so dass die Funktionselement nur
in einer Richtung, ndmlich der Fihrungsrichtung, in eine der Funktionsausnehmungen 41, 42 eingeflihrt werden kdnnen.

[0017] Die Fihrungsausnehmungen 41, 42 haben vorzugsweise die gleiche Form oder den gleichen Querschnitt. Die
Form oder der Querschnitt der distalen Filhrungsausnehmung 42 ist vorzugsweise um 90° um die Fihrungsrichtung bzw.
um die erste Richtung zu der (gleichen) Form oder dem (gleichen) Querschnitt der lateralen Fihrungsausnehmung 41
verdreht ist. Dadurch kann das gleiche Funktionselement auf der distalen Seite oder (um 90° gedreht) auf der lateralen
Seite der Funktionsschiene angeordnet werden. Der Querschnitt einer Fiihrungsausnehmung 41, 42 ist dabei ein Schnitt
in der Ebene orthogonal zu der Flhrungsrichtung bzw. zu der ersten Richtung. Die Form oder der Querschnitt der Fiih-
rungsausnehmung 41, 42 ist so ausgebildet, dass die Fuhrungséffnung eine Engstelle bildet und die Flihrungsausneh-
mung 41, 42 sich danach (zum Wageninneren hin) verbreitert. In dem in Fig. 4 gezeigten Ausfihrungsbeispiel sind die
Querschnitte der Fihrungsausnehmungen 41, 42 rechteckig ausgebildet. In dem in Fig. 4 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
sind die Querschnitte der Fihrungsausnehmungen 41, 42 rund, insbesondere kreisférmig ausgebildet. Allerdings sind
auch andere Querschnittsformen der Filhrungsausnehmungen 41, 42 denkbar, z.B. quadratisch, dreieckig, ellipsenférmig,
usw. Vorzugsweise erstreckt sich die Flihrungsausnehmung 41, 42 (iber die ganze Breite (in der ersten Richtung) der late-
ralen Seite bzw. der distalen Seite der Schienenkante, d.h. von der benachbarten lateralen Seite auf der einen Seite (hier
dritte laterale Seite) zu der benachbarten lateralen Seite auf der anderen Seite (hier vierte laterale Seite). Vorzugsweise
verandert sich der Querschnitt der Filhrungsausnehmung 41, 42 (iber 90%, vorzugsweise Uber 100% der Lange (in der
Fuhrungsrichtung) der Filhrungsausnehmung 41, 42 nicht bzw. bleibt (ber diese Lénge konstant.

[0018] Vorzugsweise weist die Funktionsschiene 4 fiir jede Fihrungsausnehmung 41, 42 mindestens einen Befestigungs-
mechanismus 43, 44 auf, der ausgebildet ist, ein in die Fihrungsausnehmung 41, 42 eingeflihrtes Funktionselement darin
zu befestigen. Wenn das Funktionselement durch den Befestigungsmechanismus 43, 44 befestigt ist, kann das Funkti-
onselement nicht mehr in der Flhrungsrichtung aus der Flhrungsausnehmung 41, 42 herausgeschoben werden. Vor-
zugsweise weist jede Flhrungsausnehmung 41, 42 zwei Befestigungsmechanismen 43, 44 auf, einen an jedem Ende
der FUhrungsausnehmung 41, 42. Der Befestigungsmechanismus 43, 44 kann ausgebildet sein, das eingeflihrte Funk-
tionselement gegen eine Wand der Flihrungsausnehmung (in eine Richtung rechtwinkelig zu der Fihrungsrichtung) zu
driicken. In Fig. 4 ist ein solcher Befestigungsmechanismus 43, 44 gezeigt, der ein in die laterale Fihrungsausnehmung 41
eingeflihrtes Funktionselement in die dritte Richtung und/oder der ein in die distale Filhrungsausnehmung 42 eingefiihrtes
Funktionselement in die zweite Richtung driickt. Der Befestigungsmechanismus 43, 44 ist vorzugsweise eine Schraube,
vorzugsweise eine Réndelschraube. Der Umfang des Schraubenkopfs ist dabei so ausgebildet, dass er teilweise auf der
lateralen Seite der Einflihrungséffnung der Flihrungsausnehmung 41, 42 hervorsteht und so betétigt werden kann. Aller-
dings sind auch andere oder keine Befestigungsmechanismen mdoglich.

[0019] Die Funktionsschienen 4 haben vorzugsweise einen rechteckigen Querschnitt, da die distale Flihrungsausneh-
mung 42 nach innen (in die zweite Richtung) versetzt hinter der lateralen Fihrungsausnehmung 41 angeordnet ist. Al-
lerdings ware es auch moglich die Filhrungsausnehmungen anders anzuordnen und/oder die Funktionsschienen 4 mit
einem anderen Querschnitt auszubilden.

[0020] Vorzugsweise sind alle Funktionsschienen 4 mit den gleichen distalen und lateralen Fuhrungsschienen 41, 42
versehen, so dass jedes Funktionselement auf vier Seiten (mit Schienenkanten) befestigt werden kénnen. Jede der vier
Seiten mit Schienenkanten weist an zwei gegenlberliegenden Kanten eine Flihrungsausnehmung 41, 42 auf. Die erste
laterale Seite weist an den beiden Schienenkanten jeweils eine laterale Fihrungsausnehmung 41 auf. Die zweite laterale
Seite weist an den beiden Schienenkanten jeweils eine laterale Fihrungsausnehmung 41 auf. Die erste distale Seite weist
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an den beiden Schienenkanten jeweils eine distale Filhrungsausnehmung 42 auf. Die zweite distale Seite weist an den
beiden Schienenkanten jeweils eine distale Fihrungsausnehmung 42 auf.

[0021] Es ware auch mdglich, die Schienenkante zwischen zwei benachbarten lateralen Seiten anzuordnen. In diesem
Fall wirde die Schienenkante zwischen zwei lateralen Seiten angeordnet und die Flhrungsschiene 42 wirde auf der
zweiten lateralen Seite angeordnet sein.

[0022] Im Folgenden werden die Seiten des Rollwagens 1, die mindestens eine Schienenkante, vorzugsweise zwei Schie-
nenkanten ausbilden, als Verbindungsseiten bezeichnet. In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind die vier Verbindungs-
seiten die erste und zweite distale Seite und die erste und zweite laterale Seite, die jeweils eine Flihrungsausnehmung
41 oder 42 an den beiden Schienenkanten aufweisen.

[0023] Der Rollmechanismus ist an der ersten distalen Seite des Wagengeh&uses 2 angeordnet und ausgebildet, die
Position des Rollwagen 1 durch Rollen zu verschieben. Die erste distale Seite ist dabei definiert durch die Seite des
Rollwagengehauses 2, auf der der Rolimechanismus befestigt ist. Vorzugsweise weist der Rollmechanismus eine Mehrzahl
an Rollen 3.1 auf. Vorzugsweise weist der Rollmechanismus vier Rollen 3.1 an den vier Ecken der ersten distalen Seite
auf. Die Rolle 3.1 ist in einer Rollhalterung 3.2 um eine Rollachse drehbar gelagert. Die Rollachse ist dabei parallel zu der
ersten und/oder zweiten distalen Seite. Die Drehung der Rolle 3.1 um die Rollachse erlaubt ein reibungsloses Fortbewegen
des Rollwagens. Vorzugsweise ist erlaubt die Rollhalterung 3.2 zumindest einer Rolle 3.1, vorzugsweise von zwei oder vier
Rollen 3.1, eine Drehung um eine Drehachse, die in die dritte Richtung verlauft. Dadurch wird das Lenken des Rollwagens
1 erleichtert.

[0024] Der Rollimechanismus ist abnehmbar an der ersten distalen Seite befestigt. Vorzugsweise wird hierzu der Rolime-
chanismus an der dritten und/oder vierten Funktionsschiene 4.3, 4.4, vorzugsweise an dessen/deren distaler Fihrungs-
ausnehmung 42 befestigt. Der Rollmechanismus stellt somit eines der Funktionselemente dar, das modular an dem Wa-
gengehause 2 befestigt werden kann. Der Rollmechanismus weist mindestens ein mannliches Fiihrungselement 3.3,
vorzugsweise mindestens zwei ménnliche Fiihrungselemente 3.3 auf, das/die in die dritte und/oder vierte Funktionsschie-
ne 4.3, 4.4, insbesondere in dessen/deren distale Filhrungsausnehmung(en) 42 zur Befestigung eingeflihrt werden kdn-
nen (siehe Fig. 8). Hierzu wird der Rolimechanismus mit dessen mindestens einem méannlichen Fihrungselement 3.3 ein-
fach von der dritten und/oder vierten lateralen Seite in die Einflhrungséffnung der Fllhrungsausnehmung 42 geschoben
und evtl. mit dem Befestigungsmechanismus 44 blockiert.

[0025] Die Rollen 3.1 und deren Rollenhalterungen 3.2 kénnen pro Rolle 3.1 ein einzelnes Element ausbilden, das ein-
zeln an der ersten distalen Seite befestigbar ist. Allerdings ist es auch moglich, dass alle Rollen oder Untermengen der
Rollen, z. B. Rollenpaare, auf einem gemeinsamen Rahmen befestigt sind und somit gemeinsam an der ersten distalen
Seite befestigbar sind. In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind die Rollen 3.1 bzw. deren Halterung 3.2 jeweils mit
einem méannlichen Fihrungselement 3.3 zur Befestigung der Rolle 3.1 in der Fihrungsausnehmung 42 versehen. Wenn
zwei Rollen 3.1 an gegenlberliegenden Enden einer Funktionsschiene 4 an einem gemeinsamen Rahmen befestigt sind,
kdnnen diese gegenlberliegenden Rollen 3.1 auch eine gemeinsame méannliche Flhrungsschiene 3.3 ausbilden, die sich
lber die ganze Lange der Filhrungsausnehmung 42 erstreckt. Dies verbessert die Stabilitat der Befestigung der Rollen 3.1.

[0026] Der Rollmechanismus 3 kann somit von dem Wagengeh&use 2 entfernt werden, so dass nur das Wagengehause
2 ohne den Rollmechanismus 3 verwendet werden kann. Ein Anwendungsbeispiel wird nachfolgend beschrieben. Der
Rollmechanismus 3 kann mittels der vier Funktionsschienen 4.1 bis 4.4 an vier Seiten des Wagengehauses 2 befestigt
werden, d.h. an der ersten distalen Seite, der zweiten distalen Seite, der ersten lateralen Seite oder der zweiten lateralen
Seite. Per Definition soll aber dann die Bezeichnung der Seiten entsprechend so wechseln, dass die Seite mit dem befes-
tigten Rollimechanismus 3 der ersten distalen Seite entspricht. Wird der Rollmechanismus 3 zum Beispiel an der ersten
lateralen Seite befestigt, so wird die erste laterale Seite zur ersten distalen Seite, die erste und zweite distale Seite werden
zur ersten und zweiten lateralen Seite und die zweite laterale Seite wird zur zweiten distalen Seite.

[0027] Ein Rollwagenset weist nun mindestens einen Rollwagen 1 und ein Funktionselement auf.

[0028] Ein Rollwagenset weist zusatzlich ein Funktionsobjekt mit mindestens Fihrungsausnehmung 41, 42, vorzugswei-
se einer Funktionsschiene 4, wie sie oben beschrieben wurde, auf. Das Funktionselement ist als Verbindungselement
5 ausgefihrt, dass das Funktionsobjekt Uber das Verbindungselement 5 mit dem Rollwagengehéuse 2 koppelt. Fig. 9A
und 9B zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel eines solchen Verbindungselements 5. Das Verbindungselement weist ein erstes
mannliches Flhrungselement 51 und ein zweites méannliches Flihrungselement 52 auf, die (ber einen Verbindungssteg
53 verbunden sind. Das erste und das zweite Flhrungselement 51, 52 sind ausgebildet, in eine Flihrungsausnehmung 41
der Funktionsschienen 4 des Rollwagens 1 und/oder in eine Fihrungsausnehmung des Funktionsobjekts eingeflihrt zu
werden. Das erste und/oder zweite Flhrungselement 51, 52 weisen eine Flihrungsrichtung auf, in die das entsprechen-
de Fihrungselement 51, 52 in eine der genannten Flihrungsausnehmung (parallel zu dessen Filhrungsrichtung) einge-
fuhrt werden kann. Die Flhrungsrichtung des Flhrungselements 51, 52 entspricht vorzugsweise dessen Langsachse.
Die Fuhrungselemente 51, 52 haben vorzugsweise eine Lange, die grundsatzliche der Lange der genannten Fihrungs-
ausnehmungen 41, 42 entspricht. Vorzugsweise ist sind die Fihrungselemente 51, 52 etwas langer als die Fihrungs-
ausnehmungen 41, 42, so dass die eingefuhrten Fllhrungselemente 51, 52 immer etwas aus der Filhrungsausnehmung
herausstehen und somit jederzeit entfernt werden kdnnen. Vorzugsweise sind die Flhrungsrichtungen des ersten und
zweiten Flhrungselements 51, 52 parallel zueinander angeordnet. Der Querschnitt der Fihrungselemente 51, 52 ent-
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spricht vorzugsweise dem Querschnitt einer Fiihrungsausnehmung 41, 42 der Funktionsschiene 4 des Rollwagens 1. Der
Querschnitt des Flhrungselements 51, 52 ist dabei der Schnitt durch eine Ebene des Verbindungselements rechtwinkelig
zur Fuhrungsrichtung des Flhrungselements 51, 52. Das erste und das zweite Fihrungselement 51, 52 sind somit dicker
als der Verbindungssteg 53 (zumindest im Bereich des Verbindungsstegs 53, der sich durch die Fihrungséffnung der
genannten Flhrungsausnehmungen 41, 42 erstreckt. Vorzugsweise ist das Verbindungselement 5 so ausgebildet, dass,
wenn die Flhrungsschienen 4 bzw. die Fihrungsausnehmungen des Rollwagens 1 und des Funktionsobjekts mit dem
Verbindungselement 5 gekoppelt sind, die Fihrungsschienen 4 bzw. die Fihrungsausnehmungen des Rollwagens 1 und
des Funktionsobjekts einen Abstand von weniger als 5 cm, vorzugsweise von weniger als 3 cm, vorzugsweise von weniger
als 1 cm, vorzugsweise von weniger als 0,5 cm aufweisen, vorzugsweise aneinander anliegen.

[0029] Das Funktionsobjekt kann zum Beispiel ein weiterer Rollwagen 1 (siehe Fig. 6 bis 8) oder eine Tischplatte 8 zwi-
schen zwei Rollwégen 1 sein (siehe Fig. 10 und 11).

[0030] Fig. 6 bis 8 zeigen nun ein Ausflihrungsbeispiel eines méglichen Rollwagensets. Dieses Rollwagenset weist min-
destens zwei Rollwagen, hier einen ersten Rollwagen 1.1, einen zweiten Rollwagen 1.2 und einen dritten Rollwagen 1.3,
und mindestens zwei Verbindungselemente 5, hier ein erstes Verbindungselement 5.1, ein zweites Verbindungselement
5.2, ein drittes Verbindungselement 5.3 und ein viertes Verbindungselement (nicht gezeigt), auf. Die mindestens zwei
Rollwégen sind vorzugsweise gleich ausgefiihrt. Die mindestens zwei Verbindungselemente 5 sind vorzugsweise gleich
ausgefihrt.

[0031] Zwei Rollwagen 1 kénnen nun mit zwei Verbindungselementen 5 an einer Verbindungsseite gekoppelt werden.
Dazu werden die zwei Rollwagen 1 so angeordnet, dass sich die Verbindungsseite des ersten Rollwagens gegenlber
der Verbindungsseite des zweiten Rollwagens steht. Durch Einflhrung der zwei Verbindungselemente 5 in die Funktions-
schienen 4 der Verbindungsseiten der zwei Rollwagen 1, kénnen die beiden Rollwagen 1 miteinander gekoppelt werden.
Dadurch entsteht ein gekoppelter Rollwagen mit mindestens der doppelten Breite oder ein gekoppelter Rollwagen mit
mindestens der doppelten H&he. Vorzugsweise ist das Verbindungselement 5 so ausgebildet, dass, wenn die beiden Roll-
wéagen 1 mit mindestens einem Verbindungselement 5 gekoppelt sind, die Verbindungsseiten der gekoppelten Rollwagen
1 einen Abstand von weniger als 5 cm, vorzugsweise von weniger als 3 cm, vorzugsweise von weniger als 1 cm, vorzugs-
weise von weniger als 0,5 cm aufweisen, vorzugsweise aneinander anliegen.

[0032] Der erste Rollwagen 1.1 und der zweite Rollwagen 1.2 sind hier mit deren lateralen Verbindungsseiten gekoppelt,
hier die erste laterale Seite des ersten Rollwagens 1.1 mit der zweiten lateralen Seite des zweiten Rollwagens 1.2. Dazu
wird das erste Verbindungselement 5.1 in die erste Funktionsschiene 4.1 des ersten Rollwagens 1.1, insbesondere in
deren laterale Filhrungsausnehmung 41, und in die zweite Funktionsschiene 4.2 des zweiten Rollwagens 1.2, insbeson-
dere in deren laterale Fihrungsausnehmung 41, geschoben. Weiterhin wird das zweite Verbindungselement 5.2 in die
dritte Funktionsschiene 4.3 des ersten Rollwagens 1.1, insbesondere in deren laterale Fihrungsausnehmung 41, und in
die vierte Funktionsschiene 4.4 des zweiten Rollwagens 1.2, insbesondere in deren laterale Flihrungsausnehmung 41,
geschoben. Dadurch wird eine sehr stabile Koppelung der beiden Rollwagen 1.1 und 1.2 erreicht und/oder ein gekoppelter
Rollwagen doppelter Breite geschaffen. Der gekoppelte Rollwagen l&uft vorzugsweise auf acht Rollen 3, so dass die Last
des Rollwagengehauses 2 auf eine Rolle 3 nicht zu gross wird. Allerdings kdnnte man auch zwei oder vier der mittleren
Rollen 3 eines so gekoppelten Rollwagens entfernen.

[0033] Der erste Rollwagen 1.1 und der dritte Rollwagen 1.3 sind hier mit deren distalen Verbindungsseiten gekoppelt, hier
die zweite distale Seite des ersten Rollwagens 1.1 mit der ersten distalen Seite des dritten Rollwagens 1.3. Dazu wird das
dritte Verbindungselement 5.3 in die erste Funktionsschiene 4.1 des ersten Rollwagens 1.1, insbesondere in deren distale
Fuhrungsausnehmung 42, und in die dritte Funktionsschiene 4.3 des dritten Rollwagens 1.3, insbesondere in deren distale
Fuhrungsausnehmung 42, geschoben. Weiterhin wird das vierte Verbindungselement in die zweite Funktionsschiene 4.2
des ersten Rollwagens 1.1, insbesondere in deren distale Flihrungsausnehmung 41, und in die vierte Funktionsschiene
4.4 des dritten Rollwagens 1.3, insbesondere in deren distale Fllhrungsausnehmung 42, geschoben. Dadurch wird eine
sehr stabile Koppelung der beiden Rollwégen 1.1 und 1.3 erreicht und/oder ein gekoppelter Rollwagen doppelter Héhe
geschaffen. Vorzugsweise wird der Rollmechanismus eines der beiden Rollwagen 1.1 und 1.3 bei einer Koppelung an
distalen Seiten entfernt, da dann einer der Rollwagen 1.1 und 1.3, der keinen Bodenkontakt hat, keinen Rollmechanismus
3 bendtigt. Allerdings wéare es auch moglich zwei zweite distale Seiten zu koppeln und den Rollmechanismus oben auf
der ersten distalen Seite zu belassen. Alternativ wére es auch méglich, die Verbindungselemente 5 so auszubilden, dass
die Fihrungselemente 51 und 52 so beabstandet sind, dass die zweite distale Seite des ersten Rollwagens 1.1 mit der
ersten distalen Seite des dritten Rollwagens 1.3 gekoppelt werden kann ohne den Rollmechanismus 3 zu entfernen.

[0034] In dem gezeigten Ausfluhrungsbeispiel ist der erste Rollwagen 1.1 lateral mit dem zweiten Rollwagen 1.2 und
distal mit dem dritten Rollwagen 1.3 gekoppelt, so dass ein gekoppeltes Rollwagenset aus drei Rollwégen entsteht. Es ist
ersichtlich, wie durch diesen Rollwagen mit dem Verbindungselement 5 beliebig grosse Rollwagensets zusammengesetzt
werden kénnen. Durch ein Verbindungselement doppelter Lange kdnnte man auch eine Koppelung zweier Rollwagen an
der dritten oder vierten lateralen Seite der Rollwagen erreichen.

[0035] Fig. 10 und 11 zeigen ein weiteres Ausflhrungsbeispiel eines méglichen Rollwagensets. Dieses Rollwagenset
weist zwei Rollwégen, d.h. einen ersten Rollwagen 1.1 und einen zweiten Rollwagen 1.2, zwei Verbindungselemente 5,
d.h. ein erstes Verbindungselement 5.1 und ein zweites Verbindungselement (nicht gezeigt), und eine Tischplatte 8 auf.
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[0036] Die zwei Rollwagen 1 sind vorzugsweise gleich ausgefiihrt. Die zwei Verbindungselemente 5 sind vorzugsweise
gleich ausgefihrt.

[0037] Die Tischplatte 8 weist vorzugsweise zwei distale Seiten (die Seiten mit den gréssten Flachen) und vier lateralen
Seiten auf. Die Tischplatte 8 ist vorzugsweise rechteckig, so dass die vier lateralen Seiten jeweils rechtwinkelig auf de-
ren benachbarten Seite stehen. Zwei der vier lateralen Seiten weisen eine Filhrungsausnehmung flir das Verbindungs-
element 5 auf. Vorzugsweise weisen diese zwei lateralen Seiten jeweils eine Funktionsschiene 4 mit einer distalen und
einer lateralen Flhrungsausnehmung wie sie oben beschrieben wurde auf. Die Funktionsschienen 4 bzw. die Fihrungs-
ausnehmungen sind vorzugsweise an einer ersten lateralen Seite und einer dieser gegeniiberliegenden zweiten lateralen
Seite angeordnet. Eine erste Funktionsschiene 4 bzw. eine erste Filhrungsausnehmung auf der ersten lateralen Seite
wird mittels einem Verbindungselement 5 mit der ersten oder zweiten Funktionsschiene 4.1, 4.2 des ersten Rollwagens
1.1 verbunden. Bezuglich der Details der Verbindung zweier Funktionsschienen 4 mit einem Verbindungselement 5 wird
auf das letzte Ausflihrungsbeispiel verwiesen. Es ist hier sowohl mdglich, die beiden distalen Flihrungsausnehmungen 42
der beiden Funktionsschienen 4 des ersten Rollwagens 1.1 und der ersten lateralen Seite der Tischplatte zu verbinden,
als auch deren laterale Fiihrungsausnehmungen 41 zu verbinden. Die Verbindung mittels der lateralen Fiihrungsausneh-
mungen 41 hat, wie in Fig. 10 und 11 gezeigt, den Vorteil, dass die (obere) distale Seite der Tischplatte 8 biindig mit
der zweiten distalen Seite des ersten Rollwagens 1.1 angeordnet ist und somit eine grosse Tischflache ausbildet. Analog
wird die Funktionsschiene 4 bzw. die Filhrungsausnehmung auf der zweiten lateralen Seite der Tischplatte 8 mit der ers-
ten oder zweiten Funktionsschiene 4 des zweiten Rollwagens 1.2 mittels des zweiten Verbindungselements gekoppelt.
Dadurch kann zwischen zwei Rollwagen einfach ein Arbeitstisch ausgebildet werden. Alternativ wére es auch mdglich
anstatt der Fihrungsausnehmungen bzw. der Funktionsschienen 4 an den zwei lateralen Seiten der Tischplatte direkt
mannliche Verbindungselemente (wie 51 und 52) anzuordnen, so dass die Tischplatte direkt in die Funktionsschienen 4
der beiden Rollwagen 1.1 und 1.2 geschoben werden kann. Anstatt mit einem zweiten Rollwagen 1.2 kdnnte die zweite
laterale Seite der Tischplatte 8 auch mit einem anderen Objekt, z.B. einer Wand gekoppelt werden. Hierzu misste nur
eine Funktionsschiene 4 oder eine Flihrungsausnehmung in der richtigen Héhe an der Wand vorgesehen sein.

[0038] In den zuvor beschriebenen Ausflihrungsbeispielen von Rollwagensets wurden hauptsachlich verschiedene Roll-
wéagen 1 miteinander gekoppelt. Es ist aber auch méglich einen Rollwagen durch einen Funktionselement in seiner Funk-
tion zu erweitern. Vorzugsweise kann ein solches Funktionselement einen Aufsatz auf der zweiten distalen Seite sein,
das eine bestimmte Funktion erflllt. Vorzugsweise wird ein solcher Aufsatz in den zwei Funktionsschienen 4.1 und 4.2
der zweiten distalen Seite, insbesondere in deren distalen Fihrungsausnehmungen befestigt. Dazu weist der Aufsatz vor-
zugsweise zwei mannliche Fihrungselemente (wie 51 oder 52), die so angeordnet sind, dass sie in die zwei Funktions-
schienen 4.1 und 4.2 zur Befestigung an dem Wagengehéuse 2 einflihrt werden kdnnen.

[0039] Fig. 12 zeigt eine aufklappbare Abdeckung 6 flr die zweite distale Seite des Rollwagens 1. Die Abdeckung 6
ist ausgebildet die zweite distale Seite des Wagengehauses 2 abzudecken. Vorzugsweise ist die zweite distale Seite
geschlossen ausgebildet, so dass darauf Objekte, wie zum Beispiel ein Computer, insbesondere Laptop, ein Notebook,
ein Touchpad darauf abgelegt werden kénnen. Die Abdeckung 6 ist vorzugsweise ausgebildet solche Objekte in einem
geschlossenen Zustand abzudecken und im offenen Zustand freizugeben. Die Abdeckung 6 weist zum Beispiel einen
Deckel 61, ein optionales Schloss 62 und einen Offnungsmechanismus 63 auf.

[0040] Der Deckel 61 weist vorzugsweise vier geschlossene laterale Seiten, eine geschlossene distale Seite und eine
offene distale Seite auf. Die Dimensionen und/oder die Anordnung des Deckels 61 sind vorzugsweise so ausgebildet,
dass die vier geschlossenen lateralen Seiten des Deckels 61 im geschlossenen Zustand der Abdeckung bilindig mit den
vier lateralen Seiten des Wagengehauses 2 sind. Allerdings kénnen auch andere Dimensionen verwendet werden. Die
lateralen Seiten haben eine Hohe (in die dritte Richtung) grésser als 1 cm, vorzugsweise als 3 cm, vorzugsweise als 5 cm,
vorzugsweise als 10 cm. Die lateralen Seiten haben eine Héhe (in die dritte Richtung) kleiner als 30 cm, vorzugsweise als
20 cm, vorzugsweise als 10 cm, vorzugsweise als 7 cm, vorzugsweise als 5 cm. Die Grdsse der geschlossenen distalen
Seite entspricht grundsatzlich der Grésse der zweiten distalen Seite des Wagengeh&uses 2. Die offene distale Seite ist
im geschlossenen Zustand der Abdeckung 6 auf der zweiten distalen Seite des Wagengehauses 2 angeordnet. Dadurch
bildet die Abdeckung 6 im geschlossenen Zustand mit der zweiten distalen Seite des Wagengehéuses 2 einen geschlossen
Raum, in dem schiitzenswerte Objekte gelagert werden kénnen. Dies kann ein Schutz gegen Schmutz und/oder gegen
Entwendung oder Zugriff sein. Flr den Schutz gegen Entwendung oder Zugriff wird vorzugsweise ein optionales Schloss
62 an dem Deckel 61 angeordnet, der verhindert, dass der Deckel 61 aus der geschlossenen Position bewegt werden kann.

[0041] Der Offnungsmechanismus 63 ist ausgebildet, den Deckel 61 mit der ersten und/oder zweiten Funktionsschiene
4.1, 4.2, insbesondere deren distale Filhrungsausnehmungen 42 zu verbinden. Dazu weist der Offnungsmechanismus
mindestens ein mannliches Fihrungselement auf, das in die (distale) Fihrungsausnehmung 42 der ersten und/oder zwei-
ten Funktionsschiene 4.1, 4.2 eingeflihrt werden kann. Vorzugsweise weist das mindestens eine ménnliche Flihrungs-
element ein erstes mannliches Flhrungselement und ein zweites ménnliches Fihrungselement auf, die so beabstandet
sind, dass sie in die erste und zweite Funktionsschiene 4.1, 4.2, insbesondere deren distale Flihrungsausnehmungen 42
eingefihrt werden kénnen. Allerdings wére es auch méglich, den Offnungsmechanismus 63 mit dem mindestens einen
mannlichen Fihrungselement (mit einer oder zwei ménnlichen Fihrungselementen) nur in einer Funktionsschiene 4.1
oder 4.2 zu befestigen. Der Offnungsmechanismus lagert den Deckel 61 so, dass dieser von dem geschlossenen Zustand
in einen offenen Zustand bewegt werden kann.
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[0042] In Fig. 13 ist ein offener Zustand der Abdeckung 6 mit einem ersten Ausfihrungsbeispiel eines Offnungsmecha-
nismus 63 gezeigt. Hier ist der Deckel um eine Drehachse drehbar gelagert. Die Drehachse befindet sich dabei parallel zu
einer der lateralen Seiten, hier der dritten oder vierten lateralen Seite. Die Drehachse ist in der Nahe dieser lateralen Seite
angeordnet. Der Deckel 61 dreht mehr als 90° bevor auf der zweiten distalen Seite des Wagengehauses 2 im offenen
Zustand anstdsst und durch sein Eigengewicht stabil in diesem Zustand bleibt.

[0043] In Fig. 14 und 15 ist ein zweiter Offnungsmechanismus 63" einer alternativen Abdeckung 6 gezeigt. Hier weisen
zwei der lateralen Seiten des Deckels 61 eine Fuhrung auf. Der Offnungsmechanismus lagert nun die Filhrungen des
Deckels 61 an zwei Drehpunkten. Dies erlaubt, den Deckel 61 um die Drehpunkte zu drehen und gleichzeitig den Deckel
61 relativ zu den Drehpunkten zu verschieben. So kann Deckel 61 angehoben werden und an einer lateralen Seite des
Wagengehéuses 2 im offenen Zustand abgestellt werden.

[0044] Die beschriebenen Ausflihrungsbeispiele zeigen nur einige wenige Beispiele flr Funktionserweiterungen des er-
findungsgeméssen Rollwagens. Die Erfindung soll nicht auf die gezeigten Funktionserweiterungen beschrénkt sein. Viele
weitere nicht gezeigte Funktionserweiterungen sind ebenfalls méglich.

Patentanspriiche

1. Rollwagen aufweisend ein Wagengehéuse (2) mit einer ersten distalen Seite, einer zweiten distalen Seite, die der
ersten distalen Seite gegeniber liegt, vier lateralen Seiten und einen Rollmechanismus (3) zum Rollen des Rollwagens
(1) an der ersten distalen Seite;
gekennzeichnet dadurch, dass das Wagengehause (2) mindestens eine Funktionsschiene (4) zur Einflhrung eines
Funktionselements aufweist, wobei jede der mindestens einen Funktionsschiene (4) entlang einer Schienenkante
angeordnet ist, wobei die Schienenkante jeweils zwischen einer der distalen Seiten und einer der lateralen Seiten
angeordnet ist.

2. Rollwagen nach Anspruch 1, wobei jede der mindestens einen Funktionsschiene (4) eine laterale Fihrungsausneh-
mung (41), die an der lateralen Seite der Schienenkante und parallel zu der Schienenkante angeordnet ist, und eine
distale Fihrungsausnehmung (42), die an der distalen Seite der Schienenkante und parallel zu der Schienenkante
angeordnet ist, aufweist.

3. Rollwagen nach Anspruch 2, wobei die laterale Filhrungsausnehmung (41) die gleiche Form oder den gleichen Quer-
schnitt wie die distale Fihrungsausnehmung (42) aufweist.

4. Rollwagen nach Anspruch 2 oder 3, wobei die laterale Flilhrungsausnehmung (41) einen Querschnitt oder eine Form
aufweist, der/die 90° verdreht zu dem Querschnitt oder der Form der distalen Fihrungsausnehmung (42) derselben
Funktionsschiene (4) ist.

5. Rollwagen nach einem der Ansprlche 2 bis 4, wobei die laterale FUhrungsausnehmung (41) eine Fuhrungséffnung
auf der lateralen Seite der Schienenkante und die distale Filhrungsausnehmung (42) eine Flihrungséffnung auf der
distalen Seite der Schienenkante aufweist.

6. Rollwagen nach einem der Ansprliche 2 bis 5, wobei die laterale und die distale Fihrungsausnehmung (41, 42) jeweils
mindestens auf einer lateralen Seite, die der lateralen Seite der Schienenkante benachbart ist, eine Einflihrungsoff-
nung zum Einflhren von Funktionselementen in die FUhrungséffnung aufweist.

7. Rollwagen nach Anspruch 6, wobei die laterale und die distale Filhrungsausnehmung (41, 42) jeweils einen Quer-
schnitt aufweisen, der sich von der FUihrungséffnung nach innen verbreitert, so dass ein in die Fihrungséffnung ein-
geflhrtes Funktionselement nicht in Richtung der Fihrungséffnung aus der Flihrungsausnehmung (41, 42) genom-
men werden kann.

8. Rollwagen nach einem der Anspriliche 2 bis 7, wobei die laterale und die distale Fihrungsausnehmung (41, 42) jeweils
auf zwei lateralen Seiten, die der lateralen Seite der Schienenkante benachbart sind, die Einfihrungséffnung zum
Einfihren von Funktionselementen in die Fihrungséffnung aufweist.

9. Rollwagen nach Anspruch 8, wobei die laterale und die distale Fihrungsausnehmung (41, 42) an jeder der mindes-
tens einen Einflhrungséffnung einen Befestigungsmechanismus (43, 44) zum Befestigen eines in die Flhrungsaus-
nehmung (41, 42) eingeflihrten Fihrungselements aufweist.

10. Rollwagen nach Anspruch 9, wobei der Befestigungsmechanismus (43, 44) eine Schraube ist, deren Schraubenkopf
teilweise auf der der lateralen Seite der Schienenkante benachbarten lateralen Seite hervorsteht, um betétigt werden
zu kdénnen, und/oder deren Schraubrichtung parallel zu der der lateralen Seite der Schienenkante benachbarten
lateralen Seite ist.

11. Rollwagen nach Anspruch 10, wobei die Schraubrichtung der Schraube der lateralen Fihrungsausnehmung (41, 42)
parallel zu der lateralen Seite der Schienenkante ist und die Schraubrichtung der Schraube der distalen Flihrungs-
ausnehmung parallel zu der distalen Seite der Schienenkante ist.

12. Rollwagen nach einem der Ansprilche 1 bis 11, wobei die mindestens eine Funktionsschiene (4) mindestens zwei
Funktionsschienen (4) aufweist, die parallel zueinander angeordnet sind.
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Rollwagen nach einem der Ansprliche 1 bis 12, wobei die mindestens eine Funktionsschiene (4) eine erste Funkti-
onsschiene (4.1) an einer ersten Schienenkante und eine zweite Funktionsschiene (4.2) an einer zweiten Schienen-
kante aufweist, wobei die erste Schienenkante zwischen der zweiten distalen Seite und einer ersten lateralen Seite
angeordnet ist, wobei die zweite Schienenkante zwischen der zweiten distalen Seite und einer zweiten lateralen Seite
angeordnet ist, wobei die zweite laterale Seite der ersten lateralen Seite gegenlberliegt.

Rollwagen nach einem der Ansprilche 1 bis 13, wobei die mindestens eine Funktionsschiene (4) eine dritte Funktions-
schiene (4.3) an einer dritten Schienenkante und eine vierte Funktionsschiene (4.4) an einer vierten Schienenkante
aufweist, wobei die dritte Schienenkante zwischen der ersten distalen Seite und der ersten lateralen Seite angeordnet
ist, wobei die vierte Schienenkante zwischen der ersten distalen Seite und der zweiten lateralen Seite angeordnet ist.

Rollwagen nach einem der Anspriliche 1 bis 14, wobei der Rollmechanismus (3) vier Rollen aufweist, die an den vier
Ecken der ersten distalen Seite befestigt sind.

Rollwagen nach einem der Anspriliche 1 bis 15, wobei der Rollmechanismus (3) entfernbar auf der ersten distalen
Seite befestigt ist.

Rollwagen nach Anspruch 14 und 16, wobei der Rollmechanismus (3) in der dritten und vierten Funktionsschiene
(4.3, 4.4) entfernbar befestigt ist.

Rollwagen nach Anspruch 2 und 17, wobei der Rollmechanismus in den distalen Fihrungsausnehmungen (42) der
dritten und vierten Funktionsschiene entfernbar befestigt ist.

Rollwagen nach einem der Ansprliche 1 bis 18, wobei die mindestens eine Funktionsschiene (4) eine erste Funkti-
onsschiene (4.1) an einer ersten Schienenkante, eine zweite Funktionsschiene (4.2) an einer zweiten Schienenkante,
eine dritte Funktionsschiene (4.3) an einer dritten Schienenkante und eine vierte Funktionsschiene (4.4) an einer
vierten Schienenkante aufweist, wobei die erste Schienenkante zwischen der zweiten distalen Seite und einer ersten
lateralen Seite angeordnet ist, wobei die zweite Schienenkante zwischen der zweiten distalen Seite und einer zweiten
lateralen Seite angeordnet ist, wobei die zweite laterale Seite der ersten lateralen Seite gegeniberliegt, wobei die
dritte Schienenkante zwischen der ersten distalen Seite und der ersten lateralen Seite angeordnet ist, wobei die vierte
Schienenkante zwischen der ersten distalen Seite und der zweiten lateralen Seite angeordnet ist, wobei die erste
Funktionsschiene (4.1) eine erste laterale Fihrungsausnehmung (41) an der ersten lateralen Seite und eine erste
distale FUhrungsausnehmung (42) an der zweiten distalen Seite aufweist, wobei die zweite Funktionsschiene (4.2)
eine zweite laterale FUhrungsausnehmung (41) an der zweiten lateralen Seite und eine zweite distale Flihrungsaus-
nehmung (42) an der zweiten distalen Seite aufweist, wobei die dritte Funktionsschiene (4.3) eine dritte laterale Fuh-
rungsausnehmung (41) an der ersten lateralen Seite und eine dritte distale Fihrungsausnehmung (42) an der ersten
distalen Seite aufweist, wobei die vierte Funktionsschiene (4.4) eine vierte laterale Fihrungsausnehmung (41) an der
zweiten lateralen Seite und eine vierte distale Flihrungsausnehmung (42) an der ersten distalen Seite aufweist.

Rollwagenset aufweisend einen ersten Rollwagen (1, 1.1) nach einem der vorigen Anspriche und ein Funktionsele-
ment (5, 6, 8).

Rollwagenset nach Anspruch 20, wobei der erste Rollwagen (1, 1.1) ein Rollwagen nach Anspruch 19 ist.

Rollwagenset nach Anspruch 21, wobei das Funktionselement eine Abdeckung (6) zur Abdeckung der zweiten dista-
len Seite ist, wobei die Abdeckung (6) in der ersten und/oder zweiten Funktionsschiene (4.1, 4.2) befestigt ist, wobei
die Abdeckung (6) einen Offnungsmechanismus (63, 63°) aufweist.

Rollwagenset nach Anspruch 21, wobei das Funktionselement (5, 6) an einer ersten Seite ein erstes ménnliches Fih-
rungselement (51) aufweist, das ausgebildet ist, in eine der Fihrungsausnehmungen (41, 42) der Funktionsschienen
(4) des ersten Rollwagens (1, 1.1) eingeflihrt und darin gehalten zu werden.

Rollwagenset nach Anspruch 22, wobei das Funktionselement (5) ein Verbindungselement ist, das an einer zweiten
Seite ein zweites mannliches Flhrungselement (52) aufweist, das ausgebildet ist, in eine der Flihrungsausnehmungen
(41, 42) der Funktionsschienen (4) des ersten Rollwagens (1, 1.1) eingefiihrt und darin gehalten zu werden.

Rollwagenset nach Anspruch 24, aufweisend einen zweiten Rollwagen (1.2, 1.3) nach Anspruch 19, wobei das Ver-
bindungselement (5) ausgebildet ist, auf einer ersten Seite in eine der Fihrungsausnehmung (41, 42) des ersten
Rollwagens (1.1) befestigt zu werden und auf einer zweiten Seite in eine der Filhrungsausnehmungen (41, 42) des
zweiten Rollwagens (1.2, 1.3) befestigt zu werden, so dass der erste Rollwagen (1.1) und der zweite Rollwagen (1.2,
1.3) Uber das Verbindungselement gekoppelt sind.

Rollwagenset nach Anspruch 25, aufweisend ein zweites Verbindungselement, wobei das Rollwagenset ausgebildet
ist, in den folgenden Zustdnden gekoppelt werden kann:

in einem ersten Koppelungszustand wird die erste oder zweite laterale Fihrungsausnehmung des ersten Rollwagens
(1.1) Uber das erste Verbindungselement (5.1) mit der ersten oder zweiten lateralen Flihrungsausnehmung des weite-
ren Rollwagens gekoppelt und die dritte oder vierte laterale Fihrungsausnehmung des ersten Rollwagens (1.1) Uber
das das zweite Verbindungselement (5.2) mit der dritten oder vierten lateralen Flihrungsausnehmung des zweiten
Rollwagens (1.2) gekoppelt, und
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in einem zweiten Koppelungszustand wird die erste distale Flihrungsausnehmung des ersten Rollwagens (1.1) Uber
das erste Verbindungselement (5.3) mit der dritten distalen Fihrungsausnehmung des zweiten Rollwagens (1.3) ge-
koppelt und die zweite distale Fihrungsausnehmung des ersten Rollwagens (1.1) Uber das zweite Verbindungsele-
ment mit der vierten distalen Flhrungsausnehmung des zweiten Rollwagens (1.3) gekoppelt.
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