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64 Vorrichtung zur hoheneinstellbaren Befestigung eines einen Schienenschalter aufnehmenden

Gehdauses.

67 Die héheneinstellbare Befestigung fiir einen Schienen-

halter z.B. an Eisenbahnschienen besteht im wesentli-
chen aus einer ortsfest an der Schiene (1) befestigten
Anbaueinheit (3), die einen Filhrungsansatz (5) aufweist,
und einen an dem Fihrungsansatz (5) zur Schienenlauf-
ebene senkrecht gefilhrten, verschiebbaren und mittels
Schrauben (13) befestigbaren Schiitten (6), der die Schalt-
mittel, z.B. Sensoren, trigt zur Beeinflussung von Signal-
und Betriebsanlagen durch das die Schienen befahrende
Material.

Fthrungen (20, 24) am Fihrungsansatz (5) fir den
Schlitten (6) konnen trapezformigen Querschnitt haben,
wobei entweder die kurze oder die lange Trapezseite die
offene Seite des trapezférmigen Querschnitts sein kann.

Die Sensoren kénnen in einem am Schiitten (6) befe-
stigten Gehéuse (26) untergebracht sein.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung nach dem
Oberbegriff von Patentanspruch 1.

Eine solche Vorrichtung ist durch die EP
0 342 526 A2 bekannt.

Schienenschalter sind in festen Geh&usen unter-
gebrachte Gleisschaltmittel an Eisenbahnschienen,
die der Beeinflussung von Signal- und Betriebssteu-
eranlagen durch das die Schienen befahrende, rol-
lende Material dienen. Sie enthalten im aligemeinen
auf die Eisenmassen der vorilberrollenden Fahr-
zeugrader reagierende magnetische Feldsensoren.
Zur Gewishrleistung optimaler Funktionssicherheit
ist erforderlich, dass die Sensoren héhengenau be-
festigt werden konnen. Zur genauen dJustierung
ebenso wie zur Korrektur von durch den Fahrbe-
trieb bedingten Verdnderungen, wie beispielsweise
durch den stindigen Abrieb sich ergebende Mass-
anderungen an der Schiene ist die Héheneinstell-
barkeit der Schienenschalter von besonderer Be-
deutung.

Durch die eingangs genannte EP 0 342 526 A2
ist eine hoheneinstellbare Befestigung des Schie-
nenschaltergehduses bekannt. Das Gehduse sitzt
auf einer Anbaueinheit mit einer ihrerseits am
Schienensteg einer Fahrschiene befestigten Konso-
le und zwei in der Ronsole hdhenverstellbar gefiihr-
ten, in ihren Stirnseiten jeweils eine Gewindeboh-
rung aufweisenden Gewindebolzen. Die Befestigung
des Gehauses auf den Gewindebolzen erfolgt durch
Verschraubung seines Bodens mit den Stirnseiten
der Gewindebolzen. Da die Gewindebolzen zur Ho-
henverstellung in den Gewinden der Konsole ge-
dreht werden miissen, liegt ein wesentlicher Nach-
teil der bekannten Einrichtung darin, dass bei jeder
Verdnderung der Hoheneinstellung zun&chst die
Befestigungsschrauben des Gehéuses gelost wer-
den miissen, ehe eine Hohenverdnderung an den
Gewindebolzen mdglich ist. Nach Beendigung der
zunichst an jedem der Gewindebolzen einzeln er-
forderlichen Justierarbeiten kann dann erst das Ge-
héuse wieder befestigt werden, wobei ebenfalls ggf.
erheblich zeitaufwendige Justierarbeit anfallt.

Eine weitere gattungsgeméasse Vorrichtung ist
aus der US-PS 4 753 403 bekannt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zur Befestigung eines Schienenschal-
ters an der Fahrschiene bereitzustellen, welche die
Nachteile bekannter Einrichtung vermeidet und eine
schnelle und sichere Montage sowie eine einfache
Mdgiichkeit fiir die Hoheneinstellung bietet. Diese
Aufgabe wird durch den Patentanspruch 1 gelst.
Die Unteranspriiche betreffen verschiedene Aus-
und Weiterbildungsformen der Erfindung.

Erfindungsgeméss besteht der wesentliche Teil
der Anbaueinheit aus einem Fiihrungsansatz, der
ber unterschiedliche Formen der Anbaueinheit an
der Schiene befestigt sein kann, und aus einem ge-
gen eine senkrecht stehende Gleitfiihrung des Fiih-
rungsansatzes anliegenden, diesem gegentiber ho-
henverstellbaren Schiitten. Der Schlitten ist mittels
einer aus ineinanderpassender Fiihrungsnut und
Fuhrungsleiste gebildeten Fiihrung gefiihrt, die vor-
zugsweise von trapezférmigem Querschnitt ist. Der
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trapezformige Querschnitt der Fithrungsnut kann an
der Langseite des Trapezes (offenes Trapez) oder
an der Kurzseite des Trapezes (Schwalben-
schwanzfiihrung) offen sein. Dabei kann sich die
Flhrungsnut am Schlitten oder an dem Fiihrungs-
ansatz der Anbaueinheit befinden; die Fithrungslei-
ste ist an dem jeweils anderen Teil.

Die Anbaueinheit kann unterschiedlich beschaf-
fen sein. Sie kann beispielsweise als Tragarm aus-
gebildet und an dem Schienensteg befestigt sein.
Eine solche Befestigung kann beispielsweise dann
von Vorteil sein, wenn der zugehérige Schienen-
schalter auf der Aussenseite des Geleises liegt und
er daher in der N&dhe des Fahrkranzes des Rades
angeordnet werden muss. Die Anbaueinheit kann
beispielsweise auch durch eine den Schienenfuss
von innen und aussen einklemmende Klauenkon-
struktion gebildet werden.

Sowoh! die Ausfiihrung als Tragarm als auch die
Ausflihrung in Form der Klauenkonstruktion ist mit
einen Fihrungsansatz versehen, der den zu dem
Fuhrungsteil am Schiitten komplementéren Teil der
Trapezfiihrung trégt. Beim Tragarm sitzt der Fih-
rungsansatz an dessen freiem Ende, bei der Klau-
enkonstruktion ist er bevorzugt Teil eines der die
Schiene von beiden Seiten umfassenden &usseren
Klauenteile. Die trapezférmige Fiihrungsleiste wird
bevorzugt dadurch gebildet, dass je nach Wahl des
die Fuhrungsleiste tragenden Fiihrungsteils der ge-
samte Schiitten oder der gesamte Filhrungsansatz
angeschrégte Seitenflichen erhalt.

Zur Erleichterung der Justierung bei der Héhen-
verstellung des den Schienenschalter tragenden
Schiittens ist eine senkrechte Gewindespindel vor-
gesehen. Sie ist entweder an dem Fiihrungsansatz
oder an dem Schlitten drehbar, jedoch axial festge-
legt gelagert und in einem Gewinde beispielsweise
eines Gewindeauges am jeweils anderen Teil der
Trapezflihrung gefiihrt. Vorteilhaft ist der Schilitten
in der mit Hilfe der Gewindespindel erreichten Lage
beispielsweise durch Verspannen festsetzbar.

Die Ausbildung des Schiittens héngt davon ab,
ob die Trapezfiihrung als offenes Trapez oder als
Schwalbenschwanzfiihrung vorliegt. Bei der offenen
Form ist der Schlitten beispielsweise mit Langlc-
chern, vorzugsweise mit zwei zueinander parallelen
Langléchern versehen. In der der Schliittenriickseite
zugewandten Flache des Fihrungsansatzes sind zu
der Lage der Langlocher passende Gewindebohrun-
gen vorgesehen, welche durch die Langi6cher
durchgesteckte Spannschrauben aufnehmen. Durch
letztere kénnen so die aufeinanderliegenden
Schmalseiten der Trapezfiihrung verspannt werden.

Bei der Ausbildung mit Schwalbenschwanzfiih-
rung erhélt der Schlitten Gewindebohrungen. Die in
diese eingeschraubten Spannschrauben stiitzen
sich auf der dem Schlitten zugewandten Gegenfl&-
che des Fiihrungsansatzes ab und kénnen so zum
Verspannen der aufeinanderliegenden Schmalseiten
der Trapezfiihrung dienen.

Anhand der in der beigegebenen Zeichnung dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiele wird die Erfindung
néher erlautert.

Es zeigen:
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Fig. 1 Ausflihrungsform der erfindungsgem&ssen
Vorrichtung mit Tragarm;

Fig. 2 Ausflihrung mit Klauenkonstruktion;

Fig. 3 Querschnitte durch verschiedene Ausfiih-
rungsformen 3A, 3B, von Trapez- und Schwalben-
schwanzfiihrungen geméss 3C Schnitt -l in
Fig. 4; .

Fig. 4 Sicht auf den Schlitten einer Trapezfiih-
rung gemdss Fig. 3.

Eine erste Ausfiihrung der erfindungsgeméssen
Vorrichtung 3 zeigt Fig. 1. Am Schienensteg 21 ist
ein Tragarm 7 mit Hilfe von Schrauben 4 befestigt.
Das freie Ende des Tragarms 7 wird durch den
Fiihrungsansatz 5 gebildet. Der den Schienenschal-
ter bzw. das Schienenschaltergehduse 26 tragende
Schlitten 6 ist durch Klemmschrauben 13 mit dem
Fiihrungsansatz 5 in einer Stellung verspannt, bei
der sich der Schienenschalter 26 in der vorgesehe-
nen Lage zum Rad 2 befindet.

Eine weitere Ausfilhrung der erfindungsgemés-
sen Vorrichtung zeigt Fig. 2. Bei ihr ist als Anbau-
einheit eine Klauenkonstruktion vorgesehen. Die
Klauen 8 und 9 sind mit Hilfe einer in Klaue 9 ver-
ankerten Spannspindel 10 und einer Spannmutter
23 derart zusammenziehbar, dass sie mit ihren
Klauennasen 18 den Schienenfuss 22 fest einspan-
nen und dadurch in ihrer Lage sicher festgelegt
sind. An der Klaue 9 ist der Flihrungsansatz 5 vor-
gesehen, gegen den der das Schaltergehduse 26
mit dem Schienenschalter tragende Schlitten mit
Hilfe der Spannschrauben 13 verspannt ist.

Fig. 3 zeigt nun bevorzugte Ausflihrungsformen
der erfindungsgeméssen Hohenverstellung im Quer-
schnitt. In Fig. 3 bilden Schiitten 6 und Fiihrungsan-
satz 5 zusammen eine offene Trapezfiinrung 20,
24, bei der die Langseite des trapezformigen Quer-
schnitts der Trapezfihrung offen ist. Bei der darge-
stellten Ausfiihrungsform ist die Flhrungsnut 20 im
Flhrungsansatz 5 und die Flhrungsleiste 24 am
Schlitten 6 angeordnet; der gesamte Schlitten 6 ist
mit angeschrégten Seitenfldchen versehen. In glei-
cher Weise vorteilhaft kann eine umgekehrte Anord-
nung derart, dass die Fuhrungsleiste 24 am Fih-
rungsansatz 5 sitzt und die Fihrungsnut 20 im
Schiitten angeordnet ist, ausgefiihrt sein (siehe
Fig. 3A). Weiter zeigen Fig. 3B und 3C Schwalben-
schwanzfiihrungen fiir den Schiitten 6 am Fiih-
rungsansatz mit unterschiedlichen Fihrungsnuten
bzw. -leisten von trapezférmigem Querschnitt.

In Fig. 3 sichtbar ist auch die der Hohenverstel-
lung dienende Stellspindel 11, die in einem Gewin-
de in dem an dem Fihrungsansatz 5 befestigten
Gewindeauge 12 gefiihrt ist. Zu beiden Seiten der
Spinde! 11 sind Langldcher 17 (Fig. 4) vorgesehen,
durch welche hindurch die Klemmschrauben 13 in
die Gewindebohrungen 14 im Fiihrungsansatz §
eingeschraubt sind.

Die Fig. 4 zeigt eine Ansicht des Schiittens 6
entsprechend der in Fig. 3 dargestellten Ausfiih-
rungsform. Neben den bereits erwéhnten Langlo-
chern weist der Schiitten noch zwei Aussparungen
27, 28 fiir die Stellspindel 11 auf. Die in der Boh-
rung eines die beiden Aussparungen voneinander
trennenden Stegs drehbar gelagerte Spindel 11 ist
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mit Hilfe eines in der ersten Aussparung 27 sitzen-
den, auf der Stellspindel 11 mittels einer Klemm-
schraube 25 in axialer Richtung festgesetzten und
gegen Verdrehung gesicherten Arretierstiicks 15 in
axialer Richtung festgelegt.

In dem der Deutlichkeit halber gezeigten, an dem
Fiihrungsansatz 5 sitzenden Gewindeauge 12 ist
die Spindel 11 gefiihrt. Der Verdrehung der Stell-
spindel 11 zur Héheneinstellung dienen bei der dar-
gestellien Ausfiihrungsform vorgesehene Stellboh-
rungen 16, jedoch sind andere Mdglichkeiten eben-
falls hinreichend bekannt.

Auf der als Aufsatzflache flir das Schaltergehdu-
se 26 dienenden Oberseite des Schlittens 6 sind
seitich zwei Gewindebohrungen 19 vorgesehen.
Diese dienen der Verschraubung des Schalterge-

- h&uses 26 mit dem Schlitten 6.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur hoheneinstelbaren Befesti-
gung eines einen Schienenschalter aufnehmenden
Gehduses an einer Fahrschiene mit einer an der
Schiene festlegbaren Anbaueinheit und einer ge-
geniiber der Anbaueinheit h6henverstellbaren Trag-
einrichtung flir den Schienenschalter, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Trageinrichtung aus einem
an der Anbaueinheit (3) vorgesehenen Flihrungsan-
satz (5) und einem daran Uber aufrecht ausgerich-
tete und ineinandergreifende Fihrungen (20, 24)
gelagerten Schilitten (6) besteht.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fiihrungen (20, 24) einen
trapezférmigen Querschnitt aufweisen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fihrung an dem Schlitten
(6) eine Nut (20) und an dem Ansatz (5) eine Lei-
ste (24) ist oder aber die Flihrung an dem Schlitten
(6) eine Leiste (24) und an dem Ansatiz (5) eine
Nut (20) ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die offene Seite des trapez-
férmigen Querschnitts der Fuhrung (20, 24) die lan-
ge Trapezseite ist oder dass nach Art von Schwal-
benschwanzfiinrungen die offene Seite des trapez-
formigen Querschnitts der Trapezfiihrung (20, 24)
die kurze Trapezseite ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Schlitten (6) eine in eine
entsprechend gestaltete Fihrungsnut (20) des Fiih-
rungsansatzes (5) eingreifende Flhrungsleiste (24)
ist oder aber der Flihrungsansatz (5) eine in eine
entsprechend gestaltete Fihrungsnut (20) des
Schlittens (6) eingreifende Fuhrungsleiste (24) ist.

6. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ho-
henverstellung eine Gewindespindel (11) vorgese-
hen ist und die Gewindespindel (11) in dem Fih-
rungsansatz (5) drehbar, jedoch axial festgelegt ge-
lagert und in einem Gewinde — z.B. im Gewindeau-
ge (12) am Schlitten (6) ~ gefihrt ist oder aber die
Gewindespindel (11) in dem Schlitten (6) drehbar,
jedoch axial festgelegt gelagert und in einem Ge-
winde — z.B. im Gewindeauge (12) — des Fuhrungs-
ansatzes (5) gefuhrt ist.



5 CH 682 649 A5

7. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schlitten (6) gegeniiber dem Fiihrungsansatz (5)
der Anbaueinheit (3) durch Spannschrauben (13)
festlegbar ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 und
7, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitten (6)
vorzugsweise zwei zueinander parallele Langlécher
(17) aufweist, und dass in der dem Schlitten (6) zu-
gekehrten Flache des Fiihrungsansatzes (5) Gewin-
debohrungen (14) zur Aufnahme der in die Langlé-
cher (17) eingreifenden Spannschrauben (13) vor-
gesehen sind.

9. Vorrichtung nach den Anspriichen 7 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der in der Schwal-
benschwanzfiihrung gefiihrte Schlitten (6) Gewinde-
bohrungen zur Fihrung von Spannschrauben (13)
hat und die Spannschrauben (13) sich gegen die
dem Schlitten (6) zugekehrten Flache des Fih-
rungsansatzes (5) zum Festlegen des Schlittens (6)
abstiitzen.

10. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
baueinheit (3) durch eine den Schienenfuss (22)
umspannende Klauenkonstruktion (8-10) gebildet
wird oder aber die Anbaueinheit (3) ein mit dem
Schienensteg verschraubbarer Tragarm (7) ist.
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