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DISPOSITIF DE FIXATION DES CROSSES D’UN PARE-CHOCS.

@ Dispositif de fixation des crosses d’un pare-chocs a la
partie inférieure des ailes d’un véhicule, ledit dispositif com-
prenant, a la partie supérieure des crosses (1) du pare-
chocs, un rebord (5) sensiblement horizontal s’étendant
vers lintérieur du véhicule, a la partie inférieure de l'aile (2),
un bord rentrant (7) sensiblement horizontal et une portée
d’appui située en dessous de ce bord rentrant et ayant pour
fonction de supporter le rebord (5) du pare-chocs pour le
maintenir & proximité dudit bord rentrant, sur le rebord et sur
le bord, des formes complémentaires (13, 14) aptes a s’en-
cliqueter pour immobiliser le pare-chocs dans la position
souhaitée par rapport a l'aile.

La portée d’appui de ce dispositif est constituée par une
succession d’appuis discrets (12) répartis le long du bord,
les formes complémentaires (13, 14) étant localisées en de-
hors de ces appuis discrets, le rebord du pare-chocs étant
apte a se déformer de fagon élastique entre deux appuis
discrets pour permettre, du seul fait de sa déformation, 'en-
cliquetage des formes complémentaires.
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La présente invention concerne un dispositif de fixation des crosses d’un
pare-chocs.

On sait que I’esthétique des véhicules modernes exige que les crosses d’un
pare-chocs, c’est-a-dire les retours qu’il comporte a ses extrémités et qui s’étendent vers
le milieu du véhicule, s’alignent précisément avec les ailes de la carrosserie.

On connait déja des systtmes de fixation permettant de positionner
précisément les crosses du pare-chocs a affleurement des ailes.

Cependant, ces systémes connus requiérent une certaine conformation de la
partie inférieure des ailes, ou de la partie supérieure du pare-chocs, ce qui se traduit par
un surcofit dans leur réalisation.

La présente invention vise a limiter ce surcofit en proposant un dispositif
simple et économique de fixation des crosses d’un pare-chocs.

La présente invention a pour objet un dispositif de fixation des crosses d’un
pare-chocs a la partie inférieure des ailes d’un véhicule, ledit dispositif comprenant :

- a la partie supérieure des crosses du pare-chocs, un rebord sensiblement
horizontal s’étendant vers ’intérieur du véhicule,

- 2 la partie inférieure de 1’aile, un bord rentrant sensiblement horizontal et
une portée d’appui située en dessous de ce bord rentrant et ayant pour fonction de
supporter le rebord du pare-chocs pour le maintenir & proximité dudit bord rentrant,

- sur le rebord et sur le bord, des formes complémentaires aptes a
s’encliqueter pour immobiliser le pare-chocs dans la position souhaitée par rapport a
Iaile,
caractérisé par le fait que la portée d’appui est constituée par une succession d’appuis
discrets répartis le long du bord, les formes complémentaires étant localisées en dehors de
ces appuis discrets, le rebord du pare-chocs étant apte a se déformer de fagon élastique
entre deux appuis discrets pour permettre, du seul fait de sa déformation, 1’encliquetage
des formes complémentaires.

Dans la présente description, on entend par appuis discrets des appuis
constitués d’éléments séparés formant une portée d’appui discontinue.

On comprend que le dispositif de fixation selon ’invention permet de réaliser
une aile de carrosserie et une crosse de pare-chocs dans lesquelles les moyens de fixation

n’ont pas a comporter de piece élastiquement déformable, du fait que les déformations du
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rebord du pare-chocs suffisent pour créer le débattement nécessaire a 1’encliquetage des
formes complémentaires.

I1 en résulte que le pare-chocs et ’aile peuvent étre obtenus par moulage de
maticre plastique dans des moules d’injection relativement simples.

En outre, I'aile et le pare-chocs ainsi obtenus peuvent se suffire & eux-mémes
sans qu’aucune pi¢ce complémentaire ne soit nécessaire.

Dans un mode de réalisation particulier de ’invention, les appuis discrets sont
constitués par des nervures verticales en saillie d’une portion de paroi prolongeant vers le
bas le bord rentrant de ’aile.

Ces nervures verticales présentent avantageusement la forme de triangles,
dont un co6té fait face au bord rentrant de Iaile.

Dans un mode de réalisation particulier de I’invention, les formes
complémentaires sont constituées par des fenétres découpées dans le rebord du pare-
chocs et des bossages en saillie du bord rentrant de Daile.

Pour I’encliquetage, le rebord du pare-chocs se déforme entre les appuis de
Iaile, en se cintrant par portions, de facon a ce que le milieu du rebord du pare-chocs, ol
se trouve de préférence la fenétre, s’écarte du bord rentrant de I’aile, d’une distance au
moins égale a la hauteur des bossages dudit bord rentrant.

Ainsi, les bossages peuvent venir en regard des fenétres et y pénétrer lorsque
le pare-chocs reprend sa forme initiale par retour élastique, forme initiale dans laquelle
son rebord est plan.

Dans un mode de réalisation particulier de Dinvention, les formes

complémentaires d’encliquetage comportent des chanfreins qui provoquent la

déformation du rebord du pare-chocs lorsque ce dernier est engagé en force sous le bord
rentrant de ’aile.

La mise en place du pare-chocs est alors particuliérement simple : il suffit de
présenter le pare-chocs devant le véhicule, d’enfoncer son rebord en force sous le bord
rentrant de I’aile suivant une direction orientée vers 'intérieur du véhicule et d’attendre
que D’encliquetage des formes complémentaires immobilise les crosses du pare-chocs
dans I’alignement des ailes du véhicule.

Les chanfreins des formes complémentaires d'encliquetage peuvent

également leur permettre de se désencliqueter en cas de choc subi par le pare-chocs.



10

15

20

25

30

2804645
-3-

Ainsi, le pare-chocs peut se désolidariser de l'aile et le préserver de tout
risque de détérioration résultant du choc.

Dans un autre mode de réalisation, un jeu de montage est prévu entre les
formes complémentaires d'encliquetage du pare-chocs et de l'aile, a 1'avant et a l'arriére
desdites formes, selon la direction longitudinale du véhicule.

Dans ce cas, 1'une des formes d'encliquetage comporte une butée franche a
l'arriére, assurant le positionnement longitudinal du pare-chocs par rapport a l'aile, tandis
qu'a l'avant, selon la direction longitudinale du véhicule, elle comporte un chanfrein
dimensionné pour exercer une force longitudinale sur le pare-chocs assurant 1'appui sur la
butée franche.

Dans le but de mieux faire comprendre l'invention, on va en décrire
maintenant un mode de réalisation donné a titre d'exemple non limitatif de la portée de
l'invention, en référence au dessin annexé dans lequel :

- la figure 1 est une vue en perspective de la partie supérieure de la crosse
gauche d’un pare-chocs avant et de la partie inférieure de 1’aile avant gauche d’un
véhicule,

- la figure 2 est une section selon le trait de coupe II de la figure 1, aprés
mise en place du pare-chocs,

- la figure 3 est une section selon III-III de la figure 1,

- la figure 4 est une section selon IV-IV de la figure 1,

- la figure 5 est une section selon V-V de la figure 1,

- lafigure 6 est une section analogue a la figure 3 montrant une variante de
partie inférieure d'aile.

Sur la figure 1, on a représenté la partie supérieure de la crosse gauche 1 d’un
pare-chocs et la partie inférieure de 1’aile avant gauche 2 d’un véhicule.

La crosse 1 se termine, en direction de ’arriére du véhicule, par un arrondi
qui correspond au passage de roue 3.

L’aréte supérieure 4 du pare-chocs comporte un rebord plan 5, sensiblement
horizontal en position normale du pare-chocs et du véhicule, qui s’étend vers ’intérieur
du véhicule sur une largeur de quelques centimétres, par exemple 5 cm.

L’aréte inférieure 6 de 1’aile comporte, en avant du passage de roue 3, un

bord rentrant 7 sensiblement horizontal en position normale du véhicule. Ce bord rentrant
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7 peut étre considéré comme perpendiculaire a la face extérieure visible 8 de I’aile. Il
s’étend vers intérieur du véhicule sur une largeur légérement supérieure a celle du
rebord 5 du pare-chocs.

Le bord rentrant 7 se prolonge vers le bas par une portion de paroi 9
sensiblement parall¢le a la face extérieure visible 8 de I’aile.

Cette portion de paroi comporte des nervures verticales 10 en forme de
triangles réguli¢rement réparties tout au long du bord rentrant.

Chaque nervure triangulaire 10 a un sommet 11 dirigé vers le bas et un co6té
12, opposé€ a ce sommet, parallele au bord rentrant 7 de 1’aile.

Les cOtés 12 des nervures triangulaires 10 constituent autant d’appuis
discrets.

Entre le cdté 12 de chaque nervure triangulaire 10 et le bord rentrant 7, il
subsiste un espace qui est trés 1égerement supérieur a I’épaisseur du rebord 5 du pare-
chocs.

Le bord rentrant 7 comporte des bossages 13 rectangulaires en saillie vers le
bas, dont chacun est situé entre deux nervures 10, sensiblement a égale distance de
chacune d’elles.

Le rebord 5 du pare-chocs est muni de fenétres 14, ou percages,
rectangulaires, réguliérement répartis tout au long dudit rebord, avec un espacement entre
deux fenétres correspondant a I’espacement entre deux nervures 10 de I’aile, qui est aussi
I’espacement entre deux bossages. Chaque fenétre 14 est dimensionnée de maniére a
pouvoir accueillir un bossage 13 de 1’aile.

Un jeu de montage ¢ est ménagé entre, d'une part, les bords avant 20 et arriére
21 de chaque bossage, d'autre part, les extrémités avant 22 et arriére 23 de chaque fenétre,
sauf en ce qui concerne le bossage 13a et la fenétre 14a situés le plus en avant du
véhicule.

En effet, le bossage 13a est dimensionné pour occuper toute la fenétre 14a,
laquelle est délimitée, a son extrémité arriére, par une butée franche 23a, sensiblement
perpendiculaire a 1'axe longitudinal du véhicule et, a2 son extrémité avant 22a, par un
biseau 162 dont la pente est orientée de maniere que le bossage 13a, muni d'un chanfrein
15a, soit repoussé contre la butée franche 23a.

Le bossage 13a est donc tres légeérement plus long que la fenétre 14a, afin
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d'assurer son serrage dans la fenétre.

Les fenétres 14 sont positionnées sur le pare-chocs de manitre a pouvoir
venir en regard des bossages 13 de I’aile lorsque le pare-chocs est convenablement
positionné par rapport a I’aile.

Comme on le voit sur la vue en coupe de la figure 2, chaque bossage
comporte un chanfrein 15 sur son bord avant 20 dirigé vers I’avant du véhicule.

Ce chanfrein 15 peut en outre étre remplacé ou complété, par une découpe en
biseau 16 de I'extrémité avant 22 de la fenétre, dans 1’épaisseur du rebord du pare-chocs.

Ces chanfreins et biseaux permettent au pare-chocs de se désolidariser de
l'aile en cas de choc, notamment frontal.

En effet, dans ce cas, le pare-chocs se trouve sensiblement repoussé vers
l'arriere du véhicule et les chanfreins glissent sur les extrémités biseautées des fenétres.

Un autre chanfrein 23 est également prévu sur chaque bossage, sur son bord
dirigé vers l'extérieur du véhicule, comme on le voit a la figure 4.

Les chanfreins 23 ont pour objet de faciliter la mise en place du pare-chocs
sur ’aile.

En effet, en présentant le pare-chocs sensiblement dans sa position finale et
en introduisant son rebord 5 sous le bord rentrant 7 de 1’aile transversalement par rapport
au véhicule, on provoque, grace aux chanfreins 23, la déformation du rebord du pare-
chocs, lequel se cintre entre deux nervures verticales triangulaires 10, de maniere a passer
sous les bossages 13 jusqu’a ce que ces bossages pénétrent dans les fenétres 14.

Une fois cette opération effectuée, la mise en place du pare-chocs est
terminée. Il ne reste plus qu’a éventuellement verrouiller le pare-chocs en position, par
exemple a I’aide d’une vis (non représentée) traversant le rebord du pare-chocs et le bord
rentrant de I’aile.

A Textrémité arriere de chaque crosse, une butée 24 assure la mise en
référence du pare-chocs par rapport a 1'aile, comme représenté a la figure 5.

Sur la section de la figure 6, on a représenté une variante du bord inférieur de
I'aile 2', qui comporte une portion de paroi 9' continue en remplacement de chaque
nervure verticale en forme de triangle.

Cette portion de paroi 9' suit les contours du rebord plan 5 du pare-chocs. Elle

ne s'étend longitudinalement que sur une petite distance, afin de permettre le cintrage
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dudit rebord plan 5 entre deux portions de paroi lors de la mise en place du pare-chocs sur
l'aile.

Il est bien entendu que le mode de réalisation qui vient d'étre décrit ne
présente aucun caractere limitatif et qu'il pourra recevoir toutes modifications désirables

sans sortir pour cela du cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de fixation des crosses d’un pare-chocs a la partie inférieure des
ailes d’un véhicule, ledit dispositif comprenant :

- 2 la partic supérieure des crosses (1) du pare-chocs, un rebord (5)
sensiblement horizontal s’étendant vers P’intérieur du véhicule,

- 2 la partie inférieure de Paile (2, 2'), un bord rentrant (7, 7') sensiblement
horizontal et une portée d’appui située en dessous de ce bord rentrant et ayant pour
fonction de supporter le rebord (5) du pare-chocs pour le maintenir a proximité dudit bord
rentrant,

- sur le rebord et sur le bord, des formes complémentaires (13, 14) aptes a
s’encliqueter pour immobiliser le pare-chocs dans la position souhaitée par rapport a
Iaile,
caractérisé par le fait que la portée d’appui est constituée par une succession d’appuis
discrets (12) répartis le long du bord, les formes complémentaires (13, 14) étant localisées
en dehors de ces appuis discrets, le rebord du pare-chocs étant apte a se déformer de
fagon élastique entre deux appuis discrets pour permettre, du seul fait de sa déformation,
I’encliquetage des formes complémentaires.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait que les appuis
discrets sont constitués par des nervures verticales (10) en saillie d’une portion de
paroi (9) prolongeant vers le bas le bord rentrant (7) de I’aile.

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé par le fait que les nervures
verticales (10) présentent la forme de triangles, dont un c6té (12) fait face au bord
rentrant de I’aile.

4. Dispositif selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé par
le fait que les formes complémentaires sont constituées par des fenétres (14) découpées
dans le rebord (5) du pare-chocs et des bossages (13) en saillie du bord rentrant de I’aile.

5. Dispositif selon ’une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé par
le fait que les formes complémentaires comportent des chanfreins (23) qui provoquent la
déformation du rebord du pare-chocs lorsque ce dernier est engagé en force sous le bord
rentrant de 1’aile.

6. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé par
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le fait que les formes complémentaires d'encliquetage ménagent entre elles un jeu de
montage (e) et que l'une des formes complémentaires comporte une butée franche (232) a
l'arriére, assurant le positionnement longitudinal du pare-chocs par rapport a l'aile, tandis
qu'a l'avant elle comporte un chanfrein (15a ; 16a) dimensionné pour exercer sur le pare-

chocs une force longitudinale assurant l'appui sur la butée franche (23a).
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