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(54)  Zeleznitny ndkladny vagén

(57) Vynidlez sa tyka Zeleznitného ndkladného vagéna
(1) na prepravu Zeriavom manipulovatelnych
cestnych névesov (5) afalebo kontajnerov, ako aj
prepravnych skrift s minimélne jednym, oproti
vonkaj¥im pozdlfnym nosnikom (2) podvozku
Zelezni¢ného nakladného vagéna (1) niZSie leZiacim
vybranim (8) na uloZenie kolies cestného navesu (5)
a s jednym podopretim pre predny koniec cestného
navesu (5). Aby sa doteraz znamy, v tvode popisany
druh Zelezni¢ného nékladného vagoéna (1), pretvoril
bez ovplyvnenia jeho mnohostrannej pouZitelnosti,
a aby cestny naves (5) aj bez kolesovych predloZiek
bol stabilizovany pri Zelezni¢nej preprave, navrhlo
sa, e minimalne jeden medz pracovnou polohou a
pokojovou polohou sklopitePny polohovaci &ap (10)
je tak usporiadany na podvozku Zelemi¥ného
ndkladného vagéna (1), Ze zapadd do otvoru
vytvoreného v sedlovej fasti cestného ndvesu (5)a v
pozdlznom smere vozidla je ohranidene posuvne
uloZeny na tlmenie zaradovacich a nabehovych

narazov.
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ZELEZNICNY NAKLADNY VAGON

Oblast techniky

Vynalez sa tyka Zelezniéneho n&akladného vagéna na prepravu
Zeriavom manipulovatelnych cestnych navesov a/alebo kontajnerov
ako aj prepravnych skrin, ktory je vybaveny minimidlne jednym,
voci vonkajsim pozdiZnym nosnikom podvozku Zeleznicného
nakladného vagdéna nizZsie lezZiacim vybranim na uloZenie kolies
cestného nivesu a minimalne jednym podopretim pre predny koniec

cestného ndvesu, vyhovujici jeho spriahaciemu zariadeniu.

Doteraijsi stav

Zelezniéné nakladné vagény na prepravu Zeriavom manipulovatelnych
cestnych navesov a/alebo kontajnerov ako aj prepravnych skrin sud
zname ako napr. DE - GM 91 05 054. U tohto znameho druhu
Zelezni¢énych ndkladnych vagév, ktoré sa mdéZu pouzit aj na
prepravu nadrozmernych néavesov, zabezpecuje sa stabilizicia
normalneho cestného ndvesu vV oblasti niZSie leZiaceho vybratia
kolesovymi predlozkami dotykajucimi sa ich kolies a sucasne
v prednej casti uloZenim ndvesného c¢apu cestného navesu do
oporného stojanu napevno nainstalovaného na 2Zeleznid¢nom nakladnom
vagbéne. Nakolko najnovSie cestné navesy sa vybavuju bocnymi
ochrannymi zariadeniami, usporiadanymi pod ich boénymi nosnikmi,
(tzv.podjazdovd ochrana), ako aj uloZnym priestorom pre dodatoc¢ny
naklad, najma prazdne prepravné palety, nie je uZz mozZna
stabilizdcia proti pohybu zadného konca tychto cestnych navesov

vo vybrani Zelezniéného nakladneho vagdéna prostrednictvom
kolesovych predlozZiek.
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Podstata vynalezu

Cielom rie$enia podYa vyndlezu je taka tprava spomenutych znamych
Zelezni¢énych nakladnych vagénov, ktord by neovplyvnila ich
mnohostranné pouZitie a umoZnila spolahlivd stabilizdciu cestnych
navesov pPri preprave, a to aj bez pouzZitia kolesovych predloZiek.
Podstata rieSenia podla vynalezu spoéiva v tom, Ze na podvozku
Zelezniéného nakladného vagdéna je nainstalovany minimalne je-
den, do pracovnej a kludovej polohy sklapatelny polohovaci ¢ap,
ktory zapadd do otvoru vytvoreného v sedlovej casti cestného
navesu a v pozdlinom smere jazdy je ohranic¢ene posuvne uloZeny na
tlmenie zoradovacich a nadbehovych narazov Zelezniénej supravy.

Pretvorenim znamych Zelezniénych nakladnych vagénov podla
vynalezu méZu sa konstruovat cestné navesy bez ohladu na potrebu
kolesovych predloziek, t.j. mbéZe sa vybavit boénymi ochranymi
zariadeniami a pod bo¢nymi pozdiZnymi nosnikmi umiestnenym
uloznym priestorom pre dodatoény ndklad napr. priazdne palety.
V pozdiZinom smere jazdy je zabezpeCend nevyhnutna stabilizéacia
cestného ndvesu na Zelezniénom nédkladnom vagéne minimélne jednym
polohovacim c¢apom, ktory v sedlovej c¢asti sa dotyka cestného
navesu a je ohrani¢ene posuvne uloZeny na tlmenie zoradovacich
a nabehovych ndrazov Zelezninej supravy. KedZe tento polohovaci
Cap zapadd do Specidlne urceného otvoru, ktory je vytvoreny

v sedlove]j casti cestného navesu, chrania sa navesné capy
potrebné pre cestni premavku od podsobenia akychkolvek sil pri
kolajovej preprave cestného navesu, pricom sa vylaci

nebezpecCenstvo akéhokolvek poskodenia tohto navesného ¢apu, ktoré
je mimoriadne dbéleZité pre zaistenie bezpeGnosti cestnej premavky

pri preprave cestného navesu za tahacom.

Tym, Ze na stabilizaciu cestného navesu na Zelezniénicnom
nakladnom vagéne odpada potreba pouzitia kolesovych predloziek,
odstrani sa aj nebezpecenstvo, Ze pri prudkom ndbehovom naraze sa
zdvihne cestny néaves stojaci na Zelezni¢ni¢nom nakladnom vagéne

klinovym ucinkom kolesovych predloZiek, pric¢om sucasne odpada
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nebezpecCenstvo neziaduiceho pohybu prepravovaného tovaru vo vnutri
navesu.

Pri uprave podla vynalezu zabezpecuje stabilizacia cestného
ndvesu v pozdlinom smere jazdy pomocou polohovacieho ¢apu,ktory
je bédy umiestneny na unifikovanom mieste na Zeleznic¢nom
nadkladnom vagdéne, bez ohladu na rézny rozvor kolies cestnych
navesov.Navrhovanym riesSenim podla vynalezu sa Vv porovnani
s doteraz znamymi rieSeniami stabilizacie s pouZitim kolesovych
predloziek sa ziskaju priaznivejsie priestorové pomery na
Zelezni¢nom ndkladnom vagdéne, ktoré umoZiujui vyrobcom cestnych
navesov volnejSie moZnosti konstrukcie cestnych navesov,ich
.spodnych casti.

Nakolko polohovaci ¢&ap sa mbéZe presunut 2z jeho pracovnej polohy
do kludovej polohy, zostava zelezniény nakladny vagén podla
vynalezu vhodny aj na prepravu kontajnerov a prepravnych skriii.
Polohovaci ¢ap a jeho tlmiace zariadenie G¢inné v pozdizZnom smere
Jazdy sa dimenzuje na Specifické Zelezniéné zotrvacéné sily, takze
tieto méZu bez problémov nastat. Pri uprave 2Zeleznicného
nakladného vagdéna podla vynadlezu a vytvorenim zodpovedajuceho
otvoru v sedlovej c¢asti cestného ndavesu, nie Jje potrebné
dodatoéné zablokovanie polohovacieho Gapu Zelezniéného nakladného
vagéna Vv prislusnom otvore na cestnom navese. Pri vykladke
cestného navesu to =zasa znamend, zZe odpadd potreba cielového
odblokovania cestného navesu obsluhujucou osobou. Tym sa zniZuje
riziko vyzdvihnutia celého Zeleznicného nakladného vagénu
z kolajnic v d6sledku zablokovania cestného navesu na Zelezni&nom

nakladnom vagdéne pri vykladke.

Na rozlozZenie tiaZe cestného navesu na podvozku Zelezniéného
nakladného vagéna je tento vybaveny dosadacim prvokom, napr. vo
forme polohovaci ¢ap obklopujicej platne. Pri doporucenom spdsobe
vyhotovenia podla dalsieho znaku vynalezu siu na podvozku
Zelezni¢ného ndkladného vagéna v oblasti polohovacieho capu
symetricky k strednej pozdiznej osi umiestnené dva dosadacie

prvky pre cestny naves, ktoré su rovnako sklopitelné z pracovnej



polohy do kludovej polohy, v ktoréj si umiestnené mimo 1loZnej
plochy Zelezni¢éného ndkladného vagéna. Tymto podopretim cestného
nivesu po obvode s dostatoéne velkym odstupom voéi strednej
pozdlznej osi sa podstatne zredukuju bocné kolisavé pohyby navesu

na Zeleznic¢nom nakladnom vagdne, spdsobené kolisanim vagdna
! -
a bo¢nym vetrom.

Zariadenie na tlmenie narazov pre polohovaci c¢ap mdZe byt
usporiadané podla vyndlezu. na vonkajsich a/alebo strednych
pozdlznych nosnikoch Zeleznic¢ného nakladného vagdna a su
minimalne v pracovnej polohe polohovacieho capu resp.
polohovacich capov s nimi spriahnuté.

Pri predchadzajucej forme vyhotovenia vynadlezu je usporiadany
jeden polohovaci cap na strednej pozdlizne osi podvozku
2eleznic¢ného nékladného vagéna a po oboch jeho strandch je
umiestneny zakazZdym jeden dosadaci prvok. Pri alternativnej forme
vyhotovenia vynalezu mézu byt usporiadané symetricky k pozdlZnej
ose Zelezniéného nékladného vagdéna dva polohovacie c¢apy, oba na
vonkaj$ich pozdlznych nosnikoch podvozku Zelezniéného nékladného
vagénu, pric¢om kaZzdému je priradeny jeden dosadaci prvok. Oba
navrhnuté  spésoby  vyhotovenia  umoZiiuju dostatoéné bocCné

podopretie cestného navesu na potlacenie pripadnych kolisavych
pohybov.

Podla dalSieho znaku vynalezu je zariadenie na tlmenie narazov
uloZené pod loZnou plochou pre kontajnery a prepravné skrine a je
aspon Vv pracovnej polohe polohovacieho ¢apu s nim spojené
tvarovym stykom.

Tymto vyndlezom sa navrhuje vytvorit polohovaci ¢&ap alebo
polohovacie ¢apy pod navadzacim ukosom s obvodovym podrezanim.
Tym sa vytvori dostatoc¢né zaistenie proti vyvleceniu cestného
navesu stabilizovaného polohovacim Capom aj v pripade
jednostraného nadvihnutia, takie zablokovanie v oblasti
polohovacieho ¢apu nie je nevyhnutné. Mimo poZadovaného zaistenia

proti pésobeniu vetra a nechcenému nadvihnutiu, dosiahne sa tymto



spdsom samo¢inné zablokovanie pri nasadeni navesu na polohovaci

cap alebo polohovacie cCapy .

Cestny naves podla vyndlezu na prepravu na Zelezniénom nakladnom
vagéne predtym popisaného druhu sa vyznaduje tym, Ze ma v prednej
casti minimalne jeden otvor spolupdsobiaci s polohovacim Gapom
podvozku Zeleznic¢ného nakladného vagéna. Tento otvor sa
prednostne vytvori v kovani, ktoré mad otvor lemovany obvodovym
vystupkom. Tym sa zabrani nechcenému vyvledeniu cestného navesu
ucinkom boéného vetra.

Objasnenie vykresov

Na vykresoch su dva priklady vyhotovenia Zelezniéného nakladného

vagéna podla vyndlezu, ktoré znazoriuju :

Obr. 1 SChématicky bokorys Zeleznic¢ného nakladného vagéna, ktory
mad naloZeny cestny naves

Obr. 2 ¢iastocény pbddorys odpovedajuici pohladu II na obr. 1
s prvym prikladom vyhotovenia polohového ¢apu

Obr. 3 rez podla roviny III - III na obr. 2

Obr. 4 éiastdény pbdorys odpovedajici obr. 2 s druhym prikladom
vyhotovenia polohovacieho ¢apu

Obr. 5 rez podla roviny V - V na obr. 4

Obr. 6 detail VI na obr. 3

Obr. 7 detail VII na obr. S

Na obr. 1 schématicky zndzorneny Zelezniény nakladny vagén 1 ma
podvozok, ktory v podstate pozostdva z dvoch bo&nych pozdiznych
nosnikov 2 a spolu spajajucich prieénych nosnikov 3 , z ktorych
iba niektoré si naznacené na obr. 1. Tento podvozok Zelezniéného
nakladného vagéna spo¢iva na dvoch otoénych podvozkoch, z ktorych

kvoli lepsej prehladnosti su naznacené len kolesa 4.

Takymto Zelezni¢nym ndkladnym vagénom sa prepravuji nielen

kontajnery a prepravné skrine rozdielnych rozmerov, ale aj cestné



navesy 5. Na obr. 1 je zndzorneny bokorys takého cestného navesu
5, ktorého podvozok pozostava z pozdlZneho nosnika 6,ktory podla
prikladu vyhotovenia je vedeny troma népravami, ktorych kolesa 7
su naznacené. Po nasadeni cestného navesu 5 prostednictvom
Zeriavu na Zeleznic¢ny ndkladny vagén 1 spoéivaju tieto kolesa 7
na nizsie leziacom vybrani 8, ktoré je vytvorené medzi vonkajsimi
pozdlinymi nosnikmi 2 na podvozku Zelezni¢ného nékladného va-
géna 1.

Na obr. 1 sui zobrazené ¢iarkovane rezervné koleso 7a a ¢ap navesu
9 cestného ndvesu 5, ktory sa odlisne od sucasného stavu techniky
nepouZije na stabilizdciu cestného nadvesu 5 na Zelezniénom néa-
kladnom vagdéne 1. Stabilizicia, ktora zachytava vsetky Specifické
drahové sily v horizontdlnom smere sa namiesto na cape navesu za-
bezpecuje asporni jednym polohovacim c&apom 10, ktory zapada do
otvoru vytvoreného v sedlovej c¢asti cestného navesu 5. Obr. 2,3
a 6 ako aj 4,5 a 7 zobrazujui dva priklady vyhotovenia takéhoto
polohovacieho ¢apu 10.

Priklady uskutoénenia

Pri prvom priklade vyhotovenia podla obr. 2,3 a 6 je taky poloho-
vaci cap 10 usporiadany na pozdlznej strednej osi podvozku Zelez-
ni¢ného nakladného vagéna. Je ohranidene posuvne uloZeny na tlme-~
nie zoradovacich a nabehovych nérazov a pre tento uc¢el spojeny so
zariadenim 11 na tlmenie narazov, ktoré podla obr. 3 a 6 je uspo-
riadané medzi strednymi pozdiZnymi nosnikmi 12. KedZe polohovaci
Cap 10 z pracovnej polohy =zobrazenej na obrazkoch sa mdze presu-
nit do kludovej polohy, v ktorej leii mimo vlastnej loznej plochy
Zeleznicéného ndkladného vagéna 1, musi sa zabezpecdit spojenie
medzi polohovacim ¢apom 10 a zariadenim 11 na tlmenie narazov len
vV pracovnej polohe polohovacieho &apu 10 .

Nosnik 13 zobrazeny na obr. 6 je moiné vyhotovit ako
odklopitelny,tak aby leZal v kludovej polohe pod resp. mimo
loZnej plochy definovanej hornou hranou vonkajsich pozdlzZnych

nosnikov 2. Kompletné zariadenie 11 na tlmenie narazov je cenovo
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priaznivé wusporiadat pod vlastnou loZnou plochou Zelezniéného
nakladného vagéna 1 pre kontajnery a prepravné skrine, avsak tak,
aby minimalne v pracovnej polohe polohovacie capu 10 bolo s nim
spojené tvarovym stykom.

Abyvsa zabranilo prendsSaniu tiaZe a kolisavych pohybov cestného
nivesu 5 na podvozok Zelezni¢ného nakladného vagoéna 1 sui pouzité
v oblasti polohovacieho ¢apu 10 minimdlne dva, vzdy na kazdej
strane strednej pozdIZnej osi usporiadané dosadacie prvky 14,
tieto su vyhotovené rovnako ako sklopitelné a na priklade
vyhotovenia podla obr.3 spolupésobia s pozdiznymi nosnikmi 6
cestného navesu 5. Obr. 3 dava kone¢ne poznat, zZe medzi
pozdlZnymi nosnikmi 6 cestného navesu 5 3je Specialne kovanie 15

s otvorom na uloZenie polohovacieho &apu 10.

Pri druhom priklade vyhotovenia podla obrazku 4,5 a 7 su
symetricky k pozdlinej stredovej osi usporiadané dva polohovacie
Capy 10 vV oblasti vonkajs$ich pozdiZnych nosnikov 2 Zelezniéného
ndkladného vagéna 1l .Tieto polohovacie Capy 10 su tieZ
sklopiteIlné z pracovnej polohy do kludovej polohy. Podla obr.5 sa
méZu z pracovnej polohy odklopit do kludovej polohy vyznadenej
bodkoc¢iarkovane.

Ku kazdému polohovaciemu ¢apu 10 je priradeny dosadaci prvok 14
na podopretie cestného navesu 5. Tieto dosadacie prvky 14 sa
spolu s polohovacim c¢apom 10 odklopenim vzdialia z loZnej plochy
Zelezniéného nékladného vagéna 1 definovanej hornou hranou
vonkaj$ich pozdlznych nosnikoch 2, ked sa maji nalozit na

Zelezniény ndkladny vagén 1 kontajnery alebo prepravné skrine.

Z obr.5 mozZzno opat vidiet, Ze kaZdy polohovaci &ap 10 ma
i zariadenie 11 na tlmenie narazov, s ktorym polohovaci ¢ap 10 je
spriahnuty v jeho pracovnej polohe. Na priklade vyhotovenia leZia
‘tieto zariadenia 1l na tlmenie nadrazov priamo na vnitornej strane
vonkajs$ich pozdiZnych nosnikov 2 a su prednostne usporiadané vo
vnutri vlastneho ramu 16. Aby sa zabranilo neziaducemu vyvlecCeniu

cestného navesu 5 nasadeného. jeho kovaniami 1% na polohovacich



Capoch 10, napr. u¢inkom boéného Qetra, su polohovacie c¢apy 10
pod navadzacim ukosom 10a opatrené obvodovym podrezanim 10b, ako
vyplyva najzretelnejsie z obr. 6 a 7. Nepatrné posunutie cestného
navesu 5 k dosadacim prvkom 14 vedie k»dosadnuﬁiu odpovedajuceho
kovania 15 na prislusny polohovaci ¢ap 10, takZe napriek
chYbéjdcemu manualnemu zablokovaniu sa zabrani neziaducemu

samo¢innému vyvleceniu cestného navesu 5 zo Zelezniéného
nadkladného vagéna 1 .

Zoznam pozicii

Zeleznicny ndkladny vagén
vonkajs$i pozdiZny nosnik
prieény nosnik

koleso

cestny naves

pozdlzny nosnik

N O e W

koleso navesu

7a rezervné koleso
vybratie
¢ap navesu

10 polohovaci c¢ap

10a navadzaci ukos

10b obvodové podrezanie

11 zariadenie na tlmenie narazov

12 stredny pozdlzny nosnik

13 nosnik

14 oporny prvok

15 kovanie

16 ram
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PAT»ENTOVE’Z NAROKY

Zelezniény nakladny vagon na prepravu Zeriavom
manipulovatelnych cestnych niavesov a/alebo kontajnerov, ako
aj prepravnych skrin, s minimdlne jednym, oproti vonkajs$im
pozdIlinym nosnikom podvozku Zelezni&ného nakladného vagona
nizZsie leZiacim vybratim na uloZenie kolies cestného navesu
a s minimdlne jednym podopretim pre predny koniec cestného
navesu vyznacujuici sa tym, Ze md& nainstalovany na podvozku
Zelezni¢ného ndékladného vagéna (1) minimdlne jeden, do
pracovnej a kludovej polohy sklapatelny, polohovaci éap
(10), ktory zapadd do otvoru vytvoreného v sedlovej d&asti
navesu (5) a v pozdlinom smere jazdy je ohranicene posuvne
uloZeny na tlmenie zoradovacich a nabehovych narazov
supravy.

Zelezniény nakladny vagén podla bodu 1, vyznadujici sa tym,
2e na podvozku Zelezniéného nakladného vagdéna (1) v oblasti
umiestnenia polohovacieho ¢apu (10) su minimdlne dva,
sumerne voc¢i Jjeho pozdizinej strednej osi usporiadané,
dosadacie prvky (14) pre cestny naves (5), ktoré su rovnako
sklapatelné z pracovnej polohy do kludovej polohy, v ktorej
si umiestnené mimo loZnej plochy Zelezniéného nakladného
vagodéna (1).

Zelezni¢ény néakladny vagén podla bodu 1 alebo bodu 2,
vyznacujuci sa tym, Ze minimdlne Jjedno zariadenie (11) na
tlmenie narazov je umiestnené na  vonkajsich a/alebo
strednych pozdIznych nosnikoch (2,12) podvozku Zeleznic¢ného
nakladného vagéna (1), ktoré sd minimdlne v pracovnej polohe
polohovacieho ¢apu (10) s nim spojené tvarovym stykom.

Zelezniény nakladny vagén podla minimdlne jedného z bodov
1l az 3, vyznacéujuci sa tym, Ze polohovaci cap (10) je
umiestneny na strednej osi podvozku Zelezni¢ného nakladného

93
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vagdéna (1) a Ze po oboch strandch tohto polohovacieho capu
(10) je umiestneny jeden dosadaci prvok (14).

Zelezni¢ény nakladny vagén podla minimalne jedného z bodov
1 az 3, vyznacujici sa tym, Ze symetricky k pozdIizZnej osi
Z2elezni¢ného nakladného vagéna (1) su umiestnené dva
polohovacie capy (10), oba na vonkajsich pozdlzinych
nosnikoch (2) podvozku Zelezni¢ného ndkladného vagéna
(1),pri¢om kazdy je vybaveny prislusnym dosadacim prvkom
(14).

Zelezni¢ny nakladny vagén podla minimalne jedného z bodov
1 az 5, vyznacujici sa tym, Ze zariadenie (11) na tlmenie
narazov je ulozZené pod loZznou plochou pre kontajnery
a prepravné skrine a 3Ze minimdlne v pracovnej polohe
polohovacieho €apu (10) je s nim spojené tvarovym spojom.

Zelezniény nakladny vagén podla minimdlne jedného z bodov
1 az 6, vyznacujici sa tym, Ze polohovaci ¢ap (10) je pod
jeho navadzacim 1kosom (10a) opatreny obvodovym podrezanim
(10b).

Cestny naves na prepravu-na Zeleznic¢nom nakladnom vagdne
podla minimdlne jedného z bodov 1 az 7, vyznacujuci sa tym,
Ze v prednej casti md zospodu vytvoreny minimalne jeden
otvor pre polohovaci cap (10) podvozku Zeleznic¢ného
ndkladného vagéna (1).

Cestny ndves podla bodu 8, vyznacujuci sa tym, 2Ze otvor je
vytvoreny v kovani (15), ktoré md otvor lemovany obvodovym
vystupkom.



Prs60-93




LV 560 -93

¢ 4q0

~N —




Py 560-93

5
/'\m \ZZ—\
6 B 5 | 0 6
\ |\l /
) X 1 AN ../_
2y l[\ - R l J sy
/ | ‘ --L/- h , \

/z aui : % \ Nk
2 30w 1R \74'_, " 2
1l VI

gbr. 3
5
| /
S ‘/,—7L/_ﬁ
0 5 |9 5 1 VI
/ | | /
w ! TN
o ) WIN
\r\ [ — - ‘m/ ~ ! b
Ez'zzza: .a; 2} .. ‘ . ‘; ] ‘L\; E:-\ l
S 1L Al
A \\ [ N
2 1m0 1 w01 % 2




PV 589-93

¥ 440
Z o A fr——
| -
“ “ BT “
L
_ _.!IHIIHHHHH\___, _”UI.HHHHU/N_.
. A e s
===,
| | 6 il
|| ]
._\_ Eoghod |
/ [



V560393

103

10

QObr.c

n

10

J A

103
© 10b

o~

Lo
OV AT A A VA AV AY AVY
% %
\\ [ /\
L/ 1
/ 4=

N .\..
[ f L/
/h 2
% ! 1
\/ /
A AV AV ATVAVAYE




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	DRAWINGS
	CLAIMS

