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(54) | Za¥izeni pro vyrobu lepené obuvi '

Vynélez se tyka zafizeni pro vyrobu lepe-
né obuvi s nekond&itymi dopravniky pro mon- 3
taZ, stabilizaci tvaru a osouSeni nanosi le- \
pidla, uspofadanymi ve dvou etéZich. : :

Podstata vynalezu spogiva v tom, Ze spodni
dopravnik 2 (obr. 1) je uloZen na distan¢nim

rdamu 1 a jeho jedna koncova &ast je uza- “\
viena komorou pro osoudeni nénosi lepidla,
nad kterou je upraven vrchni dopravnik 3 ‘ o
pro stabilizaci tvaru. Vy3ka h distan¢niho Q-L
ramu 1 odpovid4 spodni hranici antropomet- : £
ricky urdené normélni pracovni zény z pro . : ;’J;i
praci vstoje, v niZ jsou uspofddany voziky 22 -]
21, 31 spodniho dopravniku 2 i vrchniho do- ' et
praviniku 3. o I’; ;
Vynélezu lze vyuZit pfi konstrukci zaiize- M\ F:
ni pro vyrobu lepené obuvi. =k
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Vynélez se tfkd zafizeni pro vyrobu lepe-
né obuvi s nekoné&itymi dopravniky pro mon-
t47, stabilizaci tvaru a osou$enf nénosid le-
pidla, uspoiddanymi ve dvou etéZich. ’

Jsou zndmé4 rtzné zafizeni pro vyrobu le-

pené obuvi, jeZ sestdvaji ze samostatnych
vozikovych dopravnikit pro-moéntdZ jednotli-
vych dild obuvi, stabilizaci tvaru napnutého
svridku obuvi a osouseni nédnosil lepidla. Aby
se co nejvice zmenS$ila zastav&né plocha pro-
vozovny, jsou tyto dopravniky zpravidla
uspofdddny ve dvou etéZich. Konstrukce
t8chto pomérn& rozmérnych zafizeni je pii-
tom omezena poZadavkem nepFesdhnout cel-
kovou vysku nad hodnotu, kterd zabrafiuje

rozhledu pracovnikiim smérem za obsluho-,
vané zafizeni. Tento poZadavek vyplyva ze

znadmych psychologickych poznatkid. Pracov-
nici, ktefi nemaji mo#nost rozhledu smérem
pFes obsluhované zafizeni, ¢asto trpi nepfi-
jemnymi pocity stisn&nosti. PFi dlouhodobém
plisobeni -takové pocity..vyvoldvaji vaZn&jsi
duSevni i t8lesné poruchy. Disledkem snah
o dodrZeni tohoto poZadavku je pak to, Ze
dopravniky spodni etdZe jsou uspofadany
bezprostfedn& nad podlahou pracovisté. Pak
ale pii preklddani polotovart obuvi z vozikid
spodniho dopravniku do vozikd vrchniho do-

pravniku a naopak, obsluhujici pracovnik

musi vykondvat velmi namé&havé ohyby péa-
tef'e (Casto aZ o 90°). P¥i pasové vyrobé obu-
vi to znamend, Ze tito pracovnici se musi
namédhavé ohnout 2000 aZ 3000 kr&t v prii-
b&hu jedné pracovni smény. Za téchto pod-
minek dochézi k vdZnym onemocnénim pa-
tefe. Navic, s ohledem na tyto namédhavé
ohyby, prekldddni polotovari obuvi nelze
spojit s technologicky vhodnou pracovni
operaci, coZ vyZaduje vy3si potet pracovnich
sil.

Uvedené nevyhody odstraiiuje zafizeni po-
dle vynélezu, jehoZ podstata spo€iva v tom,
%e spodni dopravnik je'uloZen na distanénim
rdmu a jeho jedna koncové ¢4st je uzaviena
komorou pro osouseni nénosd lepidla, nad
kterou je upraven vrchni dopravnik pro sta-
bilizaci tvaru, a vy$ka distanéniho rdmu od-
povidéd spodni hranici antropometricky urce-
né normé&lni pracovni zoény pro préaci vstoje,
v niZ jsou uspofadény voziky spodniho do-
pravniku i vrchniho dopravniku.

Vys8i ddinek vyndlezu spodiva v tom, Ze
distanéni rdm uzpsobuje v§Sku vozikil do-
pravnikdt obou etd%i do antropometricky
uréené normdlni pracovni zdny pro préci
vstoje. Tim se ve zna¢né mite sniZi naméha-

vost dkonu prekldddni polotovardi obuvi |

z vozikt spodniho dopravniku do voziki
vrchniho .dopravniku a naopak. Za t&chto
podminek lze tento tkon sloucit s technolo-
gicky vyhodnou pracovni.eperaci bez néroku
na dalsi pracovni silu. V montéZni ¢4sti za-
fizeni se sniZi jeho celkova vyska, ¢imZ se
zlep3i rozhled obsluhujicich pracovnikii do
prostoru provozovny. VyuZitim vynédlezu se

. nd.

zlep$i pracovni prostfedi zdravotné i kultur-

Priklad ,provédeni zafizen{ podle vynéle-
zu je schematicky zobrazen na vykrese, kde

. zna¢i obr. 1 celkovy nérys a obr. 2 pidorys.

Na distanénim rdmu 1 (obr. 1) o vysce h
je uloZen spodni dopravnik 2, jehoZ voziky
21 (obr. 2) jsou posouvatelné po vodorovné
uzaviené dréze ve sméru sl. Cast a celkové
délky b spodniho dopravniku 2 je oteviend
a slouZi k montéZi obuvi. Z {oho jedna stra-
na této &4sti a tvorf napinact fsek al a dru-
hé4 strana tvofi spojovaci a dokongovaci tsek
a2. Jedna koncovéa ¢4st spodnfho- dopravniku
2 je uzaviena komorou 22, nad niZ je upra-

. .ven vrchni dopravnik 3, jehoZ voziky 31 jsou
“posouvatelné po vodorovné uzaviené draze

ve sméru s2. Vyska h distanénfho ramu 1
odpovidd spodni hranici antropometricky
urdené normdalni pracovni zény z (pro préci
vstoje, v niZ jsou uspofddédny voziky 21, 31
spodniho dopravniku 2 i vrchniho dopravni-
ku 3. Antropometrické rozméry jsou pro CSR
uréeny ,Hygienickymi pfedpisy“ Minister-
stva zdravotnictvi, které jsou v souladu s er-
gonomickymi vyzkumy (viz napf. J. Hanker
a kol., ,Ergonémia v priesmysle®, vyd. Alfa,
Bratislava, 1978, str. 105, obr. 68).

Vrchni dopravnik 3 je uzavien v tunelu 32,
jehoZ reZim vnitfniho prostoru (tj. teplota,
vlhkost, odsdvani atd.) je uzpiisoben pro
stabilizaci tvaru napnutého svr§ku obuvi. Po-
dobn& je reZim vnitfnfho prostoru komory
22 uzpflisoben osoudeni nénosh lepidla. Tunel
32 i komora 22 jsou izolovdny od okoli, tak-
Fe reZimy jejich vnitinich prostordt neovliv-
tiuji pracovni prostfedi.

V prostoru koncové €asti napinaciho tse-
ku al je pracovni misto ¢ pro pieklddani
polotovard obuvi z voziki 21 spodniho do-
pravniku 2 do vozikf 31 vrchniho dopravni-
ku 3 a pracovni misto d pro pfeklddéani po-
lotovarfi obuvi v opatném sméru. U téchto
pracovnich mist e, d jsou v komoie 22 a v tu-
nelu 32 vytvofeny potfebné otvory, které
jsou izolovdny neznézorn&nymi zavésy.

P#i provdddni pracovnich operaci v napi-
nacim tseku al se polotovary obuvi mezi-
operadng posouvaji ve sméru sl na vozicich
21 spodntho dopravniku 2. Posledni pracov-
nik napinaciho tiseku na pracovnim misté ¢
vyjiméa polotovary obuvi z vozikd 21 spod-
nfho dopravniku 2, odrdsé napnutou zdloZku
svriku obuvi a takto opracované polotovary
obuvi vklada do vozikd 31 vrchniho doprav-
niku 3, kde ve smé&ru 82 projedou celym tu-
nelem 32. V tunelu 32 se stabilizuje tvar
napnutého svriku obuvi podle tvaru kopyta.
PFi posuvu stabilizovanych polotovart obuvi
do pracovniho mista d pracovnik vyjima ty-
to polotovary obuvi z vozikd 31 vrchniho
dopravniku 3, nana$i na odrédsanou zaloZku
svréku obuvi lepidlo a takto opracované po-
lotovary obuvi vklddd v misté poldtku ko-
mory 22 do voziki 21 spodniho dopravniku



2. Polotovary obuvi projedou celou komorou
22 a pak postupuji dél ve sméru 81 spojova-
cim a dokondovacim tdsekem a2, kde se mon-
taZ obuvi ukonéi.

Pracovnici na pracovnich mistech ¢ a d
v celém prib&hu vyjiméni, opracovéani i zpé&t-
ného uklddani polotovard obuvi zistavaji

i

v minimaln& namdhavé poloze, bez bolesti-
vych ohybii patefe, nebot vSechny jejich pra-
covni pohyby jsou v antropometricky urfené
normdlni pracovni z6né z pro praci vstoje.

Vyndlezu 1ze vyuZit pFi konstrukci zafFize-
ni pro vyrobu lepené obuvi.

PREDMET VYNALEZU

ZaFizeni pro vyrobu lepené gbuvi s ne-
kontitymi dopravniky pro monté%, stabiliza-
ci tvaru a osouSeni nédnosi lepidla, uspora-
danymi ve dvou etéZich, vyznacujici se tim,
7e spodni dopravnik (2) je ulo¥en na dis-
tanénim rdmu {1) a jeho jedna koncov4 ¢ést
je uzaviena komorou (22) pro osoudeni na-

nosii lepidla, nad kterou je upraven vrchni
dopravnik (3) pro stabilizaci tvaru, a vy3ka
(h) distanéniho rdmu (1) odpovida spodni
hraifiici antropometricky urené normélni
pracovni zény (z) pro préaci vstoje, v niZ
jsou uspofadany voziky (21, 31} spodniho
dopravniku (2} i vrchniho dopravniku (3]).

1 vykres




P2’

%

¢ 490

JV‘

| 3
W2

1
C

L Lt

Pl by L

TS AT A
aJ?uﬂﬂmmﬁd

<t

'Y
SH_ W

-

214939

P

)

25

I 90

~

le

PANGNGNIY NV NONNIENENIINIINU NN NI N NI SONTNIONYNIINYY,

X1 - ek,
T L

!

A
\

e e

T 11T
LT

T 1
it i b bty

T T T
aqror i orn

ﬁ
%

—
U

le

~

T 54 3821-84



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

