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DISPOSITIF DE DEMARRAGE POUR MOTEUR A COMBUSTION INTERNE, NOTAMMENT DE VEHICULE

AUTOMOBILE.

L'invention concerne un dispositif de démarrage pour
moteur & combustion, notamment de véhicule automobile,
comportant:

- un support (55) pouvant étre fixé au moteur & combus-
tion interne,

- un moteur électriqgue comprenant une culasse (4) et un
palier arriere (32), et pouvant étre fixé au support (55) par
au moins un organe de fixation (50) passant au moins par-
tiellement & travers le palier arriére (32),

le palier arriere (32) étant agencé de maniére a ce qu’il
puisse, avant montage de organe de fixation (50) dans le
palier arriére (32) et dans le support (55), étre déplacé en ro-
tation par rapport a la culasse (4) pour positionner ce palier
arriere (32) par rapport au support (55).
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Dispositif de démarrage pour moteur a combustion interne, notamment de

véhicule automobile

Uinvention concerne un dispositif de démarrage pour moteur a combustion
interne, notamment de véhicule automobile.

On connait des démarreurs pour véhicule automobile comportant un support
fixé 4 un moteur a combustion interne, un moteur électrique partiellement inséré
dans une premiére cavité du support et un contacteur électromagnétique
partiellement inséré dans une deuxiéme cavité du support, ce contacteur étant
reliée électriquement au moteur électrique par une tresse de connexion
électrique. Le moteur électrique comprend une culasse et un palier arriere
indexé en rotation par rapport a la culasse, et fixé de maniére solidaire a cette
culasse. Ce palier arriere est en outre fixé au support, grace a des tirants qui
traversent le palier arriére et qui sont insérés puis vissés dans ce support.

Le support peut, en fonction du véhicule, étre positionné de différentes
maniéres. Par conséquent il est nécessaire que le montage du moteur
électrique et du contacteur avec le support puisse s'adapter a l'orientation,
notamment angulaire, de ce support.

Pour cela, il existe des démarreurs comportant, sur le palier arriére, deux
orifices dans lesquels passent les tirants, ces orifices étant agencés de maniére
a que le moteur électrique puisse étre monté avec deux orientations possibles,
décalées de 45° l'une par rapport a l'autre. L'adaptabilité de ce démarreur aux
différents véhicules est trés limitee.

Une autre solution consiste en ce que les deux orifices sont agencés de
maniére a que le moteur électrique puisse atre monté avec l'orientation que I'on
souhaite. Le probléme de ce démarreur est que la rotation du moteur électrique
entraine un allongement de la distance de la tresse de connexion électrique.

Uinvention vise notamment & proposer une alternative a ces solutions et a
résoudre l'inconvénient précité de maniére simple.

Linvention a ainsi pour objet un dispositif de démarrage pour moteur a
combustion, notamment de véhicule automobile, comportant :

- un support pouvant étre fixé au moteur a combustion interne,
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- un moteur électrique comprenant une culasse et un palier arriére,
et pouvant étre fixé au support par au moins un organe de fixation
passant au moins partiellement a travers le palier arriere,

le palier arriére étant agence de maniére & ce qu'il puisse, avant montage de
lorgane de fixation dans le palier arriere et dans le support, étre déplacé en
rotation par rapport a la culasse pour positionner ce palier arriere par rapport au
support.

Grace a linvention, le palier arrigre est indexé avec le support par ledit au
moins un organe de fixation, tout en étant libre par rapport a la culasse.

Autrement dit, en fonction du type de véhicule automobile et de l'orientation
du support, le palier arriere peut étre positionné pour étre fixé au support sans
que la culasse soit elle-méme mise en rotation.

Grace a linvention, le palier arriere est dépourvu de moyens d'indexage de
ce palier arriére par rapport a la culasse.

Ce palier arriére peut ainsi étre tourné librement, c'est-a-dire entre un angle
d'environ 0° a un angle d'environ 360°, par rapport a la culasse, contrairement
aux démarreurs de 'état de la technique.

En outre, le dispositif de démarrage selon l'invention est adaptable a un
grand nombre de types de véhicule.

Si on le souhaite, le palier arriere peut présenter une forme générale
cylindrique ayant une ouverture et un fond opposé a l'ouverture.

Selon un exemple de mise en oeuvre de linvention, le fond peut comporter
un orifice, notamment sensiblement central, agencé pour étre traversé au moins
partiellement par un arbre rotatif du moteur électrique.

Cet orifice permet avantageusement d'assurer un centrage de cet arbre
rotatif dans le moteur électrique.

De préférence, le dispositif peut comporter un capot agencé pour recouvrir
au moins partiellement une portion de l'arbre rotatif s'étendant a partir de
l'orifice du palier arriére vers l'extérieur du dispositif.

Le fond du palier arriére peut, si on le souhaite, comporter des moyens de
positionnement et de maintien du capot.

Selon un exemple de mise en oeuvre de linvention, les moyens de

positionnement peuvent étre formés par une rainure, notamment sensiblement
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circulaire, configurée sur le fond du palier arriere, notamment autour de l'orifice,
et les moyens de maintien peuvent étre formés par un ergot, notamment
circulaire, configuré dans la rainure.

L'ergot peut par exemple présenter, en section, une forme sensiblement
triangulaire.

Le capot peut en outre comporter un bord, notamment sensiblement
circulaire, agencé de maniére a ce qu'il puisse, lors de son montage sur ce
palier arriére, étre encliqueté dans la rainure du fond du palier arriére gréace a
I'ergot de ce palier arriere.

De maniére avantageuse, un espace intérieur du capot peut former un
réservoir de lubrifiant, par exemple de graisse, afin de lubrifier la portion de
I'arbre rotatif recouverte par le capot.

De préférence, le palier arriére peut comporter au moins un trou apte a étre
traversé par I'organe de fixation.

Si on le souhaite, l'ouverture du palier arriéere et la culasse peuvent
présenter, en section, des formes sensiblement identiques, et le trou peut étre
réalisé sur une partie du palier arriére faisant saillie par rapport a la forme de
I'ouverture de ce palier arriére, de maniere a ce que I'organe de fixation puisse
étre disposé longitudinalement a I'extérieur de la culasse.

En variante, l'organe de fixation peut étre disposé longitudinalement a
l'intérieur de la culasse.

Selon un exemple de mise en oeuvre de linvention, le support peut
comporter au moins une cavité, notamment filetée, destinée a recevoir l'organe
de fixation.

De préférence, la cavité peut comporter une portion de guidage et une
portion de fixation, la portion de guidage présentant en section un diameétre plus
grand que la portion de fixation, de maniére a assurer le positionnement de
I'organe de fixation par rapport au support avant de le fixer a ce support.

Lorsque l'organe de fixation est inséré dans le trou du palier arriére et dans
la portion de guidage du support, il existe un angle d'insertion défini par la
distance angulaire entre cet organe de fixation et un axe paralléle a un axe

longitudinal autour duquel tourne l'arbre rotatif du moteur électrique.
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Cet angle d'insertion peut avantageusement étre compris entre environ 0,1°
et environ 0,7°.

Ainsi, il n'y a pas de risque de détériorer l'organe de fixation et la portion de
fixation du support, par exemple a cause d'une mauvaise insertion suivie d'un
mauvais vissage de cet organe de fixation.

Selon un exemple de mise en oeuvre de linvention, le dispositif de
démarrage peut comporter une rondelle porte-balais agencée pour, lorsque
l'organe de fixation est monté dans le palier arriére et dans le support de
maniére a les rendre solidaires, étre rendue solidaire du palier arriere.

Si on le souhaite, la rondelle porte-balais peut étre interposée entre la
culasse et le palier arriere, notamment entre des bords circulaires de la culasse
et du palier arriere.

L'invention concerne aussi un procédé de montage du dispositif de
démarrage tel que décrit précédemment, comportant les étapes suivantes:

- positionner le palier arriere de maniére a ce gqu'au moins un trou
de ce palier arriére apte a recevoir au moins un organe de fixation
soit aligné axialement avec une cavité du support,

- insérer l'organe de fixation dans le trou et dans une portion de
guidage de la cavité du support,

- fixer I'organe de fixation dans une portion de fixation de la cavité
du support de maniére a rendre solidaire ensemble le support, la
culasse et le palier arriére.

Grace a linvention, le procédé de montage du dispositif est simple et fiable.
En effet, le palier arriére est facilement positionnable par rapport au support, et
donc adaptable a différents véhicules, et en outre, il n'y a pas de risque de
détériorer I'organe de fixation lors de sa fixation dans le support.

Linvention pourra étre mieux comprise a la lecture de la description
détaillee qui va suivre, d’exemples de mise en ceuvre non limitatifs de
Pinvention, et a 'examen du dessin annexe, sur lequel :

- lafigure 1 représente, schématiquement et partiellement, un dispositif de
démarrage conforme & un exemple de mise en ceuvre de linvention,

- la figure 2 représente, schématiquement et partiellement, en coupe

axiale, des détails du dispositif de démarrage de la figure 1,
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- la figure 3 représente, schématiquement et partiellement, en perspective,
le palier arriere du dispositif de la figure 2, et

- la figure 4 représente, schématiquement et partiellement, en perspective,
une coupe du palier arriere de la figure 3.

On a représenté sur la figure 1 un dispositif de démarrage 1 pour moteur a
combustion interne de véhicule automobile.

Ce dispositif 1 comprend, d'une part, un rotor 2, encore appelé induit,
pouvant tourner autour d’'un axe X, et d’autre part, un stator 3, encore appelé
inducteur, autour du rotor 2.

Ce stator 3 comporte une culasse 4 sur laquelle sont fixées une ou plusieurs
pieces polaires 5 pour la mise en place d’un bobinage inducteur 6.

Le rotor 2 comporte un arbre rotatif 7, un corps de rotor 8 monté autour de
l'arbre 7, et un bobinage d'induit 9 enroulé dans des encoches du corps de rotor
8.

Ce bobinage d’induit 9 forme, de part et d'autre du corps de rotor 8, un
chignon avant 10 et un chignon arriére 11.

Le rotor 2 est pourvuy, a l'arriére, d'un collecteur 12 comprenant une pluralité
de piéces de contact connectées électriquement aux éléments conducteurs,
formés dans 'exemple considéré par des fils, du bobinage d’induit 9.

Un groupe de balais 13 et 14 est prévu pour l'alimentation électrique du
bobinage d'induit 9, 'un des balais 13 étant relié a la masse du dispositif 1 et un
autre des balais 14 étant relié via un élément de liaison électriqgue, notamment
une tresse de connexion 15, & une borne 28 d'un contacteur électromagnétique
17. Les balais 13 et 14 sont par exemple au nombre de quatre, ou huit.

Les balais 13 et 14 sont portés par une rondelle porte-balais (non
représentée sur la figure 1).

En outre, les balais 13 et 14 viennent frotter sur le collecteur 12 lorsque le
rotor 2 est en rotation.

Le dispositif de démarrage 1 comporte en outre un lanceur 19 monté de
maniére coulissante sur un arbre d'entrainement 18 et pouvant étre entrainé en
rotation autour de I'axe X par 'arbre de rotor 7.

Un ensemble réducteur de vitesses 20 peut étre interposé entre le rotor 2 et

I'arbre d’entrainement 18, de maniere connue en SOI.
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Le lanceur 19 comporte un élément d’entrainement formé par un pignon 21
et destiné a s'engager sur un organe d’entrainement 33 du moteur a
combustion. Cet organe d’entrainement est par exemple une couronne dentée.

Le lanceur 19 comprend en outre une roue libre 22 et une rondelle poulie 23
définissant entre elles une gorge 24 pour recevoir I'extrémité 25 d'une
fourchette 27.

Cette fourchette 27 est réalisée par exemple par moulage d’'une matiére
plastique.

La fourchette 27 est actionnée par le contacteur 17 pour déplacer le lanceur
19 par rapport a l'arbre d’entrainement 18, suivant 'axe X, entre une premiére
position dans laquelle le lanceur 19 est désengagé de la couronne dentée 33,
et une deuxiéme position dans laquelle le lanceur 19 entraine le moteur a
combustion par l'intermédiaire du pignon 21.

Le contacteur 17 comprend une borne 29 reliee via un élément de liaison
électrique, notamment un fil 30, a une alimentation électrigue du véhicule,
notamment une batterie 26.

Comme illustré a la figure 2, le moteur électrique comporte en outre un
palier arriere 32 permettant d'obturer partiellement un espace intérieur de la
culasse 4.

Le palier arriére 32 est dépourvu de moyens d'indexation par rapport a la
culasse 4.

Comme visible aux figures 2 a 4, le palier arriere 32 comporte une paroi
cylindrique 33 qui présente, A une extrémité, une ouverture 34, et, a une
extrémité opposée, un fond 35.

Le fond 35 comporte, en son centre, un orifice 36 traversé par l'arbre de
rotor 7.

La portion de l'arbre de rotor 7 qui s'étend a partir de l'orifice 36 du palier
arriere 32 vers I'extérieur du dispositif 1 comporte une gorge 40 dans laquelle
est inséré un élément de blocage en translation axiale, par exemple une
rondelle 41.

Un capot 44 est disposé sur le fond 35 du palier arriére 32 pour recouvrir la
portion de I'arbre de rotor 7 qui s'étend a partir de l'orifice 36 du palier arriére 32

vers l'extérieur du dispositif 1, comme visible a la figure 2.
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Un bord circulaire 45 du capot 44 est inséré dans une rainure circulaire 37
réalisée autour de l'orifice 36 du palier arriére 32 pour positionner ce capot 44.

Le capot 45 est maintenu sur le palier arriére 32 grace a un ergot circulaire
38 réalisé dans la rainure 37.

Cet ergot 38 présente, en section, une forme triangulaire, ce qui permet au
bord circulaire 45 du capot 44 d'étre encliqueté dans la rainure 37.

Comme visible également aux figures 2 a 4, le palier arriere comprend deux
trous 39 traversés chacun par un organe de fixation 50, appelé aussi tirant.

L'ouverture 34 du palier arriere 32 et la culasse 4 présentent, en section,
des formes présentant un diamétre intérieur sensiblement identique.

Les trous 39 sont réalisés sur une partie du palier arriere 32 faisant saillie
par rapport a la forme de l'ouverture 34 de ce palier arriere 32, comme mieux
visible aux figures 2 et 3.

Ainsi, les organes de fixation 50 s'étendent longitudinalement a I'extérieur de
la culasse 4.

Comme visible a la figure 2, le dispositif 1comporte une rondelle porte-balais
52 interposée entre un épaulement 31 dans la paroi cylindrique 33 du palier
arriere 32 et un bord circulaire 43 a une extrémité de la culasse 4.

Comme visible également a la figure 2, le dispositif 1 comprend un support
55 pouvant étre fixé via des éléments de liaison mécanique (non représentés)
au moteur & combustion interne (non représenté).

Le lanceur 19 est partiellement monté dans un espace intérieur du support
35.

Le support 55 comprend, a une extrémité, un bord circulaire 61 contre lequel
vient s'appuyer un flasque 60.

Un bord circulaire 42 a une autre extrémité de la culasse 4 vient s'appuyer
contre le flasque 60.

Ainsi, le flasque 60 assure une fonction d'étanchéité entre la culasse et le
support 55.

Ce flasque 60 est en outre disposé contre une paroi interne 62 de I'espace
intérieur du support 55, de maniére a centrer l'induit 2 et l'inducteur 3 par

rapport au support 55.
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Le support 55 comporte deux cavités 56 comprenant chacune une portion
de guidage 58 et une portion de fixation filetée 59 pour respectivement guider et
fixer les organes de fixation 50 dans ce support 55.

Avant le montage des organes de fixation 50 dans le palier arriere 32 et
dans le support 55, il est possible de déplacer en rotation le palier arriere 32 par
rapport & la culasse 4 pour positionner ce palier arriére 32 par rapport au
support 55.

Ainsi, le palier arriére 32 est positionné de maniére a ce que les trous 39
soient alignés axialement avec les cavités 56 du support 55, tout en étant libre
par rapport a la culasse 4.

Autrement dit, en fonction du type de véhicule automobile et de l'orientation
du support 55 dans ce véhicule, le palier arriere 32 est positionné pour étre fixé
au support 55 sans que la culasse 4 soit elle-méme mise en rotation.

De maniére avantageuse, la longueur de la tresse de connexion 15 reste
donc constante quelque soit le positionnement du support B5.

Comme visible 2 la figure 2, la portion de guidage 58 présente, en section,
un diamétre plus grand que la portion de fixation filetée 59, afin d'assurer le
positionnement, dans la portion de guidage 58, des organes de fixation 50 par
rapport au support 55, avant leur fixation.

Lorsque les organes de fixation 50 sont insérés dans les trous 39 du palier
arriere 32 et dans les portions de guidage 58 du support 55, il existe un angle
d'insertion défini par la distance angulaire entre chaque organe de fixation 50 et
un axe parallele a l'axe X.

Cet angle d'insertion peut avantageusement étre compris entre environ 0,1°
et environ 0,7°, par exemple environ 0,35°.

Ainsi, il n'y a pas de risque de détériorer les organes de fixation 50 et les
portion de fixation filetées 59 du support 55, par exemple a cause d'une
mauvaise insertion suivie d'un mauvais vissage de ces organes de fixation 50,
lorsque ceux-ci sont vissés dans les portions de fixation filetées 59.

En outre, lorsque les organes de fixation 50 sont montés dans le palier
arriere 32 et fixés dans le support 55 de maniére a les rendre solidaires, 1a
rondelle porte-balais 52 est rendue solidaire du palier arriére 32 et de la culasse
4,
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Ainsi, aprés fixation des organes de fixation 50, le support 55, la culasse 4,
la rondelle porte-balais 52 et le palier arriere 32 sont rendus solidaire ensemble.

Grace a linvention, le palier arriére 32 est indexé avec le support 55 par les

organes de fixation 50.
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Revendications

5 1. Dispositif de démarrage (1) pour moteur a combustion interne, notamment
pour véhicule automobile, comprenant:
- un support (55) pouvant étre fixé au moteur a combustion interne,
- un moteur électrique comprenant une culasse (4) et un palier
arrigre (32), et pouvant étre fixé au support (55) par au moins un
10 organe de fixation (50) passant au moins partiellement & travers le
palier arriére (32),
caractérisé par le fait que le palier arriere (32) est agencé de maniere ace
qu'il puisse, avant montage de l'organe de fixation (50) dans le palier arriere
(32) et dans le support (55), étre déplacé en rotation par rapport a la culasse

15 (4) pour positionner ce palier arriere (32) par rapport au support (55).

2. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caracterisé
par le fait que le palier arriere (32) est dépourvu de moyens d'indexage de
ce palier arriere (32) par rapport a la culasse (4).
20
3. Dispositif de démarrage (1) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que le palier arrigre (32) présente une forme générale
cylindrique ayant une ouverture (34) et un fond (35) opposé a l'ouverture
(34).
25
4. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caractérisé
par le fait que le fond (35) comporte un orifice (36), notamment
sensiblement central, agencé pour étre traversé au moins partiellement par
un arbre rotatif (7) du moteur électrique.
30
5. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précedente, caractérisé
par le fait quil comporte un capot (44) agencé pour recouvrir au moins
partiellement une portion de l'arbre rotatif (7) s'étendant a partir de l'orifice

(36) vers l'extérieur du dispositif (1).
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. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caractérisé

par le fait que le fond (35) du palier arriére (32) comporte des moyens de
positionnement et de maintien du capot (44).

. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caractérisé

par le fait que les moyens de positionnement sont formés par une rainure
(37), notamment sensiblement circulaire, configurée sur le fond (35) du
palier arrigre (32), notamment autour de l'orifice (36), et les moyens de
maintien sont formés par un ergot (38), notamment circulaire, configuré
dans la rainure (37).

. Dispositif de démarrage (1) selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé par le fait que le palier arriere (32) comporte au
moins un trou (39) apte 2 étre traversé par l'organe de fixation (50).

. Dispositif de démarrage (1) selon les revendications 3 et 8, caractérisé par

le fait que 'ouverture (34) du palier arriere (32) et la culasse (4) présentent,
en section, des formes sensiblement identiques, et par le fait que le trou (39)
est réalisé sur une partie du palier arriere (32) faisant saillie par rapport a la
forme de l'ouverture du palier arriere (32), de maniére a ce que l'organe de

fixation (50) puisse étre disposé longitudinalement a I'extérieur de la culasse

(4).

10.Dispositif de démarrage (1) selon f'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé par le fait que le support (55) comporte au moins
une cavité (56), notamment filetée, destinée a recevoir lorgane de fixation
(50).

11.Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caractérisé

par le fait que la cavité (56) comporte une portion de guidage (58) et une
portion de fixation (59), la portion de guidage (58) présentant en section un
diamétre plus grand que la portion de fixation (59), de maniére a assurer le
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positionnement de |'organe de fixation (50) par rapport au support (55) avant
de le fixer & ce support (55).

12.Dispositif de démarrage (1) selon lune quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait qu'il comporte une rondelle porte-balais
(52) agencée pour, lorsque f'organe de fixation (50) est monté dans le palier
arrigre (32) et dans le support (55) de maniére a les rendre solidaires, étre

rendue solidaire du palier arriere (32).

13. Dispositif de démarrage (1) selon la revendication précédente, caractérisé
par le fait que la rondelle porte-balais (52) est interposée entre la culasse (4)
et le palier arriere (32).

14. Procédé de montage du dispositif de démarrage (1) selon l'une quelconque
des revendications précédentes, comportant les étapes suivantes:

- positionner le palier arriere (32) de maniére & ce qu'au moins un
trou (39) du palier arriére (32) apte 4 recevoir au moins un organe
de fixation (50) soit aligné axialement avec une cavité (56) du
support (55),

- insérer l'organe de fixation (50) dans le trou (39) et dans une
portion de guidage (58) de la cavité (56) du support (32),

- fixer l'organe de fixation (50) dans une portion de fixation (59) de
la cavité (56) du support (32) de maniére a rendre solidaire
ensemble le support (55), la culasse (4) et le palier arriere (32).
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