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69 Fahrzeug zum Transport von wenigstens einseitig offenen Raumzellen, z.B. Fertiggaragen.

@ Bei einem Fahrzeug zum Transport von Fertiggaragen

mit einem auf dem Fahrzeugrahmen (1) angeordne-
ten Ausleger (6, 7), einem an dessem freien Ende angeord-
neten Auflagertisch (15) zur Aufnahme der Raumzelle an
der Unterseite der Decke und einer Hubeinrichtung zum
Heben und Senken der Raumzelle beim Auf- und Abla-
den sowie Versetzen ist zur Erlangung einer geringen Bau-
hohe und eines geringen Gewichtes des Aufbaus der Aus-
leger (6, 7) aus einer in der Ausgangslage nahe dem Fiih-
rerhaus (2) nach oben ragenden, am Fahrzeug angelenk-
ten Stiitze (6) und einem an deren oberen Ende schwenk-
bar angreifenden, in der Ausgangslage etwa horizontalen
Kragarm (7) gebildet und besteht die Hubeinrichtung aus
zwischen dem Fahrzeugrahmen (1) und der Stiitze (6),
zwischen dieser und dem Kragarm (7) und zwischen des-
sen freiem Ende und dem Auflagertisch (15) angeordne-
ten Hubzylinder (17, 18 und 16), von denen die an der
Stiitze (6) und am Kragarm (7) angreifenden Hubzylin-
der (17, 18) zugleich zum Einfahren des Auflagertisches
(15) in die Raumzelle dienen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fahrzeug zum Transport von wenigstens einseitig offenen
Raumzellen, z.B. Fertiggaragen, mit einem auf dem Fahrzeugrah-
men angeordneten Ausleger, einem an dessen freiem Ende angeord-
neten, mittels des Auslegers in die offene Seite der Raumzelle ein-
fahrbaren Auflagertisch zur Aufnahme der Raumzelle an der Unter-
seite der Decke und einer Hubeinrichtung zum Heben und Senken
der Raumzelle beim Auf- und Abladen bzw. Versetzen derselben,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ausleger aus einer in der Aus-
gangslage nahe dem Fiihrerhaus (2) nach oben ragenden, am Fahr-
zeugrahmen angelenkten Stiitze (6) und einem an deren oberen Ende
schwenkbar angreifenden, in der Ausgangslage etwa horizontalen
Kragarm (7) gebildet ist, und dass die Hubeinrichtung aus zwischen
dem Fahrzeugrahmen (1) und der Stiitze (6), zwischen dieser und
dem Kragarm (7) und zwischen dessen freiem Ende und dem Aufia-
gertisch (15) angeordneten Hubzylindern (17, 18 bzw. 22, 23 und 16)
besteht, von denen die an der Stiitze (6) und am Kragarm (7) angrei-
fenden Hubzylinder (17, 18 bzw. 22, 23) zugleich zum Einfahren des
Auflagertisches (15) in die Raumzelle dienen.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gelenk (11) der Stiitze (6) am Fahrzeugrahmen (1) unterhalb dessel-
ben angeordnet ist.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stiitze (6) einen in der Ausgangslage des Auslegers horizon-
tal und anschliessend nach unten abgewinkelten Fuss (9, 10) auf-
weist, der mit seinem nach unten abgewinkelten Abschnitt (10) an
dem Gelenk (11) am Fahrzeugrahmen (1) angreift.

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kragarm (7) aus zwei Teilen (13, 14) gebildet ist,
von denen das eine Teil (13) an das Schwenklager (12) der Stiitze (6)
angreift, wihrend das andere Teil (14) am ersteren verschiebbar
gefiihrt ist.

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
den Kragarm (7) bildenden Teile (13, 14) teleskopierbar sind.

6. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stiitze (6) einen horizontal verlaufenden Fuss (19) aufweist, mittels
dessen sie in einer Fiihrung (20) verschiebbar ist, und dass die
Fiihrung (20) an ihrem hinteren Ende unter Bildung des Gelenks
(21) fiir die Stiitze (6) am Fahrzeugrahmen (1) schwenkbar gelagert
ist.

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fiihrung (20) aus zwei voneinander getrennten Abschnitten besteht,
von denen der hintere als den Fuss der Stiitze aufnehmender Schuh
gebildet ist und das Schwenklager (21) aufweist.

8. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem freien Ende des Kragarms (7) und dem
Auflagertisch (15) drei Hubzylinder angeordnet sind, die unabhin-
gig voneinander steuerbar sind.

9. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem freien Ende des Kragarms (7) und dem
Auflagertisch (15) ein einziger Hubzylinder (16) angeordnet und
dieser am Kragarm (7) kardanisch gelagert ist, und dass zwischen
dem Kragarm (7) und dem Auflegertisch (15) zwei um 90° versetzte
Stelizylinder angeordnet sind.

10. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die den Kragarm (7) bildenden teleskopierbaren Teile
(13, 14) aus Rundrohr gebildet und gegeneinander verdrehbar sind.

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug zum Transport von wenig-
stens einseitig offenen Raumzellen, z.B. Fertiggaragen, mit einem
auf dem Fahrzeugrahmen angeordneten Ausleger, einem an dessen
freiem Ende angeordneten, mittels des Auslegers in die offene Seite
der Raumzelle einfahrbaren Auflagertisch zur Aufnahme der Raum-

zelle an der Unterseite der Decke und einer Hubeinrichtung zum
Heben und Senken der Raumzelle beim Auf- und Abladen bzw. Ver-
setzen derselben.

Bei Fahrzeugen mit einem solchen Aufbau wird die Raumzelle
5 von einem Aufstellplatz hinter dem Fahrzeugheck iber das Fahr-
zeugheck aufgeladen und in umgekehrter Folge am Einbauort einge-
setzt. Die Hubeinrichtung dient dabei sowohl dem Lade- bzw. dem
Abladevorgang, als auch dem blossen Anheben und Absenken der
Raumzelle zum Zwecke des Ausrichtens. Diese Fahrzeuge haben
den Vorteil, dass sie die Einbaustelle der Raumzelle nicht befahren
miissen und mit einem relativ geringen Platzbedarf fiir den Ablade-
vorgang auskommen.

Herkémmliche Fahrzeuge dieses Aufbaus haben einen im we-
sentlichen linearen Ausleger, der aus einzelnen teleskopierbaren
Abschnitten besteht. Der gesamte Ausleger oder Teile desselben,
z.B. der Auflagertisch, sind im allgemeinen mit einer einzigen Hub-
einrichtung fiir den Lade- bzw. Abladevorgang versehen. Diese Auf-
bauten haben den Nachteil, dass aufgrund der erheblichen Last
einer Raumzelle betrichtliche Biegemomente von den Teleskopar-
men und insbesondere deren Fithrungen aufgenommen werden
miissen. Dies fiihrt deshalb zu sehr schweren Konstruktionen. Diese
wiederum erhéhen das Gesamtgewicht des Fahrzeuges, so dass auch
der Grundaufbau des Fahrzeuges entsprechend stabil und dieses
damit teuer wird.

Daneben sind Fahrzeuge bekannt (DE-OS Nr. 2704493), die mit
einem mehrfach abgewinkelten, teilweise knickbaren Ausleger aus-
gestattet sind, der zwar in seinem konstruktiven Gewicht giinstiger
liegt, jedoch nach Art eines Mobilkrans arbeitet, die Raumzelle also
aussen am Dach ergreift. Diese Ausfiihrungsform baut sehr hoch, in
vielen Fillen so hoch, dass das Lichtraumprofil vieler Briicken und
Unterfithrungen nicht mehr ausreichend ist.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug des ein-
gangs geschilderten Aufbaus so auszubilden, dass der Aufbau einer-
seits nicht hoher baut als die aufgesattelte Fertiggarage, andererseits
das Konstruktionsgewicht gering gehalten wird und schliesslich die
Raumzelle am Einbauort gut ausgerichtet werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch geldst, dass der
Ausleger aus einer in der Ausgangslage nahe dem Fiihrerhaus nach
oben ragenden, am Fahrzeugrahmen angelenkten Stiitze und einem
an deren oberem Ende schwenkbar angreifenden, in der Ausgangs-
lage etwa horizontalen Kragarm gebildet ist, und dass die Hubein-~
richtung aus zwischen dem Fahrzeugrahmen und der Stiitze, zwi-
schen dieser und dem Kragarm und zwischen dessen freiem Ende
und dem Auflagertisch angeordneten Hubzylindern besteht, von
denen die an der Stiitze und am Kragarm angreifenden Hubzylinder
zugleich zum Einfahren des Auflagertischs in die Raumzelle dienen.
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Der Ausleger des erfindungsgemassen Fahrzeuges ist praktisch
nach Art eines Kniehebels ausgebildet, der seinerseits am Fahrzeug-
50 rahmen schwenkbar gelagert ist. In der geschwenkten und gestreck-
ten Lage hat er seine niedrigste Position, in der er in eine hinter dem
Fahrzeugheck stehende Garage eingreift, wihrend er in der Aus-
gangslage, aus der die aufgesattelte Garage abgeladen wird, einen
etwa rechten Winkel bildet. Da keine umfénglichen Fithrungen er-
55 forderlich sind, wird erheblich an Gewicht gespart. Es handelt sich
im einfachsten Fall um Kastenprofile in Schweisskonstruktion. Auf-
grund der Verschwenkbarkeit der Stiitze und der Winkelverstellbar-
keit von Stiitze und Kragarm ldsst sich die Raumzelle in einer Viel-
zahl von Positionen aufnehmen und auch wieder abladen. Durch die
60 Aufteilung des Hubweges auf mehrere Hubzylinder, die zudem in
verschiedenen Winkellagen angeordnet sind, sind keine extrem
grossen Hubwege erforderlich und die auf die Hubzylinder wirken-
den Biegemomente werden in Grenzen gehalten, Der bzw. die zwi-
schen Kragarm und Auflagertisch angeordneten Hubzylinder, die in
65 der Regel senkrecht stehen werden, dienen nur dazu, die Raumzelle
geringfiigig anzuheben, um beim Einsetzen der Schwenkbewegungen
des Auslegers ein Rutschen der Raumzelle iiber den Boden zu ver-
hindern. Sie haben also einen extrem geringen Hubweg.



Mit Vorteil sind die Stiitze und der Kragarm jeweils paarweise
und die Hubzylinder zwischen den Stiitzen bzw. Kragarmen an-
geordnet.

Gemiss einer bevorzugten Ausfithrungsform ist das Gelenk der
Stiitze am Fahrzeugrahmen unterhalb desselben angeordnet, was 5
den Vorteil hat, dass der Ausleger in der gestreckten Ablade bzw.
Aufladeposition entsprechend niedrig liegt, also auch bei niedrig-
bauenden Raumzellen der Auflagertisch ohne Schwierigkeit in die
Raumzelle eingefahren werden kann. Zugleich verringert sich
dadurch die Bauhdhe des Auslegers in der Ausgangslage auf dem
Fahrzeug. Sie iiberschreitet ndmlich nicht die Hohe der aufgesattel-
ten Raumzelle.

Diese Forderung wird gemdss einem weiteren Ausfiihrungsbei-
spiel noch dadurch begiinstigt, dass die Stiitze einen in der Aus-
gangslage des Auslegers horizontal und anschliessend nach unten
abgewinkelten Fuss aufweist, der mit seinem nach unten abgewin-
kelten Abschnitt an dem Gelenk am Fahrzeugrahmen angreift.
Dadurch werden auch in Hohe des Fahrzeugrahmens vorhandene
Einbauten, wie Lagerbocke od. dgl., vermieden, die gleichfalls zu
einer Vergrosserung der Bauhohe fithren wiirden. Im iibrigen
werden dadurch die Krifte in giinstiger Weise in den Fahrzeugrah-
men eingeleitet.

Gemadss einem weiteren Ausfithrungsbeispiel kann der Kragarm
aus zwel Teilen gebildet sein, von denen das eine Teil an dem
Schwenklager der Stiitze angreift, wihrend das andere Teil an erste- 25
rem verschiebbar gefiihrt, beispielsweise teleskopierbar ist. Dieses
Ausfithrungsbeispiel hat den Vorteil, dass der Ausleger aus seiner
Ausgangslage in die gestreckte Lage gebracht und der anschliessende
Fahrweg des Auflagertischs in die Raumzelle durch Ausfahren des
dusseren Teils des Kragarms bewerkstelligt wird. Aus der Ausgangs- 3
lage, in der die Teile des Auslegers einen rechten Winkel bilden, wird
die aufgesattelte Raumzelle zunéchst angehoben, anschliessend die
Hubzylinder zwischen Fahrzeugrahmen und Stiitze sowie zwischen
dieser und dem Kragarm betétigt, so dass sich der Ausleger allméh-
lich in die Strecklage bewegt. Bei Errichen der Endlage kann sich 3
dann der Ausleger auf dem Fahrzeugrahmen abstiitzen, so dass er
keine oder nur noch geringe Biegemomente aufzunehmen hat.
Anschliessend wird dann die Raumzelle durch Ausfahren des dusse-
ren Teleskops des Kragarms iiber ihren Einbauort bewegt und
schliesslich mittels des Hubzylinders des Auflagertischs gesenkt. Bei 4
ungiinstigen Einbauverhiltnissen bzw. langen Raumzellen kdnnen
natiirlich die Schwenkbewegungen von Stiitze und dem einen Teil
des Kragarms sowie die Teleskopbewegungen des zweiten Teils des
Kragarms gleichzeitig erfolgen.

Unm stets eine horizontale Lage des Auflagertischs und damit der
Raumzelle wihrend des Lade- bzw. Abladevorgangs zu gewéhrleis-
ten, ist vorteithaft fiir die Hubzylinder zwischen Fahrzeugrahmen
und Stiitze sowie zwischen dieser und dem Kragarm eine Proportio-
nalsteuerung vorgesehen, die mit herkdmmlichen Mitteln auf hy-
draulischem Wege bewerkstelligt werden kann. 5

Eine andere Ausfithrungsform der Erfindung zeichnet sich da-
durch aus, dass die Stiitze einen horizontal verlaufenden Fuss auf-
weist, mittels dessen sie in einer Fiihrung verschiebbar ist, und da-
durch, dass die Fiihrungen an ihrem hinteren Ende unter Bildung
des Gelenks fiir die Stiitze am Fahrzeugrahmen schwenkbar gelagert 5
sind.

Bei dieser Ausfithrungsform nehmen die Teile des Auslegers in
der Ausgangslage wiederum eine rechtwinklige Position ein. Die auf-
gesattelte Garage wird wiederum durch Betétigen des bzw. der Hub-
zylinder des Auflagertischs vom Fahrzeugrahmen abgehoben, an-
schliessend die Stiitze und damit der gesamte Ausleger in der
Fiihrung nach hinten verschoben und nach Erreichen der Endlage in
der Fithrung die gesamte Fithrung mit der Stiitze nach hinten
gekippt und zugleich der Winkel zwischen Stiitze und Kragarm ges-
treckt. Die abschliessende Absetzbewegung fithren dann wieder die 6
Hubzylinder des Auflagertisches durch.

Statt dieser Ausbildung kann die Fiihrung auch aus zwei vonein-
ander getrennten Abschnitten bestehen, von denen der hintere als
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den Fuss der Stiitze aufnehmender Schuh ausgebildet ist und das
Schwenklager aufweist.

Bei dieser Ausfiithrungsform wird also nicht die gesamte Fiih-
rung, sondern lediglich ein Abschnitt derselben in die Kippbewe-
gung einbezogen, so dass der horizontale Fuss entsprechend kurz
und die Fithrung demgegeniiber lang bemessen sein kann.

Zwischen dem freien Ende des Kragarms und dem Auflagertisch
kénnen drei Hubzylinder angeordnet sein, die unabhéngig vonein-
ander steuerbar sind. Fiir das blosse Anheben und Absenken der
Raumzelle ist fiir diese drei Hubzylinder eine Gleichlaufsteuerung
vorgesehen. Eine unabhéngige Steuerung der drei Hubzylinder
bringt den Vorteil, dass die Raumzelle gegeniiber dem Fahrzeugauf-
bau bzw. dem Einbauort sowohl in Richtung ihrer Lingsachse, als
auch quer dazu geneigt werden kann, um beispielsweise Unters-
chiede in der Neigungslage des Niveaus, auf dem das Fahrzeug steht
und auf dem die Raumzelle abgesetzt werden soll, auszugleichen. Je
nach Art der Neigung werden zwei oder nur ein Hubzylinder anges-
teuert.

Statt dieser Ausfithrungsform kann zwischen dem freien Ende
des Kragarms und dem Auflagertisch auch nur ein einziger Hubzy-
linder angeordnet sein, der dann am Kragarm kardanisch gelagert
ist, wobei zwischen dem Kragarm und dem Tisch zwei um 90° ver-
setzte Stellzylinder angeordnet sind, die einerseits die Freiheitsgrade
des kardanischen Gelenks aufheben, andererseits den Antrieb fiir die
beiden Neigungsbewegungen bilden.

Gemiss einem anderen Ausfiihrungsbeispiel konnen die den
Kragarm bildenden teleskopierbaren Teile aus Rundrohr gebildet
und gegeneinander verdrehbar sein. Hierdurch ldsst sich die Nei-
gungsbewegung in der Lingsachse der Raumzelle durch Verdrehen
des dusseren Teils des Kragarms bewerkstelligen, so dass bei einem
Hubzylinder fiir den Auflagertisch statt des kardanischen Gelenks
nur ein in einer Richtung wirksames Gelenk oder aber statt der drei
Hubzylinder nur zwei Hubzylinder erforderlich sind.

Nachstehend ist die Erfindung anhand zweier Ausfithrungsbei-
spiele beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausfiihrungsform des Fahr-
zeuges und

Fig. 2 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfithrungsform.

Das Fahrzeug weist bei beiden Ausfiihrungsformen einen
Rahmen 1 mit einem Fiihrerhaus 2 auf. Das Fahrzeug lduft auf
einer Vorderachse 3 und zwei Hinterachsen 4. Am Heck des Fahzeu-
grahmens 1 sind ausschiebbare oder ausschwenkbare Stiitzfiisse 5
angeordnet, die beim Be- bzw. Abladevorgang sich auf dem Boden
abstiitzen.

Der Aufbau des Fahrzeuges gemdss Fig. 1 besteht aus einer
Stiitze 6 und einem Kragarm 7, die in der Ausgangslage einen etwa
rechten Winkel miteinander bilden. Die Stiitze 6 weist einen etwa
senkrecht nach oben ragenden Abschnitt 8 und einen demgegeniiber
horizontal abgewinkelten Abschnitt 9 sowie einen daran anschlies-
senden, nach unten abgewinkelten Abschnitt 10 auf. Die Abschnitte
9 und 10 bilden den Fuss der Stiitze 6. Diese ist iiber ihren unteren
Fussabschnitt 10 an einem Gelenk 11 gelagert, das wiederum unter-
halb des Fahrzeugrahmens angeordnet ist. An dem nach oben ra-
genden Abschnitt 8 der Stiitze 6 greift bei 12 der Kragarm 7
schwenkbar an.

Bei dem Ausfithrungsbeispiel gemass Fig. 1 besteht der Kragarm
7 aus zwei Teilen, namlich dem an der Stiitze 6 schwenkbar angrei-
fenden Teil 13 und einem an diesem teleskopierbar gelagerten Teil
14, das an seinem freien Ende den Auflagertisch 15 aufnimmt. Zwi-
schen Auflagertisch 15 und teleskopierbarem Teil 14 des Kragarms 7
ist ein einziger Hubzylinder 16 angeordnet, der in dem teleskopier-
baren Teil 14 kardanisch gelagert und iiber zwei Stiitzzylinder abge-
stiltzt ist.

In Fig. 1 ist der Ausleger 7 einerseits in seiner Ausgangslage, in
der wie gesagt die Stiitze 6 und der Kragarm 7 einen rechten Winkel
miteinander bilden, und in seiner gestreckten Lage gezeigt. In erste-
rer Lage wird die aufgesattelte Raumzelle durch Ausfahren des Auf-
lagertisches 15 vom Fahrzeugrahmen 1 abgehoben, anschliessend
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durch Verschwenken von Stiitze und Kragarm in die gleichfalls ge-
zeigte Strecklage nach hinten bewegt und bei nachfolgendem oder
gleichzeitigem Ausfahren des teleskopierbaren Teils 14 des Kra-
garms 7 tiber den Einbauort bewegt, an dem sie dann durch Absen-
ken des Hubzylinders 16 endgiiltig abgesetzt wird. Der Ladevorgang
erfolgt in umgekehrter Richtung.

Durch die kardanische Aufhidngung des Auflagertisches kann
dieser in zwei quer zueinander stehenden senkrechten Ebenen
geneigt werden, wodurch auch die an dem Ausleger hingende
Raumzelle ausgerichtet werden kann. Die Neigbarkeit des Auflager-
tisches in der Mittel-Langsebene der Raumzeile gibt den weiteren
Vorteil, dass beim Ein- und Ausfahren des Auslegers aus der Raum-
zelle der Auflagertisch Zwischenpositionen einnehmen kann, wie sie
mit 15" angedeutet sind, in denen auch bei niedrigem Torsturz an der
offenen Stirnseite der Raumzelle keine Schwierigkeiten beim Ein-
und Ausfahren des Auflagertisches entstehen.

Zum Betitigen des Auslegers sind zwischen Fahrzeugrahmen 1
und Stiitze 6 einerseits sowie zwischen dieser und dem Kragarm 7 je
ein Hubzylinder 17 bzw. 18 angeordnet. Stiitze 6 und Kragarm 7
sind mit Vorteil paarweise ausgebildet, so dass die Hubzylinder 17,
18 zwischen den paarweise angeordneten Teilen angreifen k6nnen.
Der untere Hubzylinder 17 arbeitet beim Verschwenken der Stiitze
aus der senkrechten Ausgangslage in die Strecklage ziehend,
wihrend der Hubzylinder 18 driickend arbeitet.
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Bei dem Ausfithrungsbeispiel geméss Fig. 2 ist der Grundaufbau 25

des Fahrzeuges aus Fahrzeugrahmen 1 und drei Achsen 3, 4 der

gleiche wie bei Fig. 1. Der Ausleger besteht auch hier wieder aus
einer Stiitze 6 mit nach oben ragendem Abschnitt 8, sowie einem bei
12 angelenkten Kragarm 7. Im Gegensatz zu der Ausfithrungsform
gemdss Fig. 1 weist die Stiitze 6 nur einen horizontal verlaufenden
Fuss 19 auf, der in einer Fithrung 20 am Fahrzeugrahmen 1 ver-
schiebbar ist. Die Fithrung 20 liegt dabei dem Fahrzeugrahmen lose
auf und ist an ihrem heckseitigen Ende in einem Lager 21 schwenk-
bar gelagert. Zwischen dem Fahrzeugrahmen 1 und dem Fuss 19 der
Stiitze 6 ist ein die Schwenkbewegung bewirkender Hubzylinder 22
angeordnet. Ebenso befindet sich zwischen der Stiitze 6 und dem
Kragarm 7 ein Hubzylinder 23.

In weiterer Abwandlung gegeniiber dem Ausfiihrungsbeispiel
gemiss Fig. 1 ist der Kragarm einteilig ausgebildet. Am freien Ende
des Kragarmes sitzt wiederum der Auflagertisch 15, der auch hier
wieder mittels eines einzigen oder mittels drei bzw. auch vier Hubzy-
lindern gegeniiber dem Kragarm 7 heb- und senkbar ist. Beim ge-
zeigten Ausfiihrungsbeispiel besteht der Auflagertisch 15 aus zwei
parallelen Auflagerschienen 24, die gegeneinander mittels Hubzylin-
der 25 auf unterschiedliche lichte Weiten der Raumzelle einstellbar
sind, um die Raumzelle weitestmdglich aussen ergreifen zu kdnnen.
Durch gegensinnige Steuerungen dieser Hubzylinder 25 kann die auf
den Auflagerschienen 15 ruhende Raumzelle ferner verdreht werden.
Schliesslich kann zwischen einem Unterteil 26 und den Auflager-
schienen 24 eine Gleitfilhrung 27 vorhanden sein, um den Auflager-
tisch 15 gegeniiber dem Kragarm noch in Grenzen in Lingsrichtung
zu verschieben.

2 Blétter Zeichnungen



5 653 295

2 Blitter Nr. 1

5 _
i 2o
i =
o)
|
i




25 2

FI1G.2

653 295

2 Blitter Nr. 2



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

