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Uklad zabezpieczajacy zwlaszcza do sprzegaczy stykow,
elektrycznych pojazdéw szynowych ze sprzegami
cigglowo-zderzakowymi
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Przedmiotem wynalazku jest uklad zabezpiecza-
jacy zwlaszcza do sprzegaczy stykéw, elektrycznych
pojazdéw szynowych ze sprzegami cigglowo zderza-
kowymi.

Przy sprzeganiu wagonu z elektrowozem 1jczone
sg réwnocze$nie przewody elektryczne. W przypad-
ku pojazdu zasilajgcego pociag w energie elektrycz-
na, w szczegblnosci w elektrowozie przy sprzeganiu
i rozprzeganiu z innym pojazdem na stykach zigcza
wystepuje iskrzenie lub udary napiecia wskutek 13-
czenia lub przerywania obwodu pradowego.

W celu unikniecia iskrzenia wzglednie wystepo-
wania udaréw napiecia w znanych rozwigzaniach
wykorzystywany jest wylacznik umieszczony w
elektrowozie, ktéry przerywa obw6d pradowy przed
rozlgczeniem sprzegu cigglowo-zderzakowego.

Wada takiego rozwigzania polega na tym, Ze przy
btedach obstugi lub przy niezmierzonym rozlgczeniu
zlgcza na jego bolcach i w gniazdach powstaja wto-
py spowodowane przez iskrzenie, co prowadzi do
przedwczesnego zuzycia stykéw zlgcza i zwigkszenia
rezystancji przejScia miedzy stykami.

Celem wynalazku jest zmniejszenie zuzywania sie
styk6w zlgcza i zapewnienie przez to dobrych wa-
runkéw przeplywu pradu miedzy stykami zestykéw
zlgcza.

Zadaniem wynalazku jest opracowanie uktadu
zabezpieczajgcego, zwlaszcza do sprzegaczy stykéw
elektrycznych pojazdéw szynowych ze sprzegami
cigglowo-zderzakowymi, wyposazonego w wylacz-
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nik, ktéry zamyka obwéd pradowy po zetknieciu sie
stykow zlacza elektrycznego wzglednie rozwiera ten
obwo6d przed rozlgczeniem stykéw zlgcza.

Rozwigzanie postawionego zadania technicznego
polega na tym, Zze uklad sklada si¢ z wylgcznika
bezpieczenstwa, przekaznika i tgcznika sterownicze-
go, przy czym lgcznik sterowniczy polgczony jest
bezposrednio lub po$rednio z mechanizmem dosu-
wowym obudowy lgcznika, za posrednictwem ele-
mentéw sterujgcych.

Cechg wynalazku jest zastosowanie wylgcznika
zabezpieczajgcego jako samoczynnego lgcznika ob-
wodu sygnalizujgcego oznaczenie konca pociggu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony: w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig.
1 przedstawia schemat potgczen zlgcza elektryczne-
go w stanie polaczonym i rozitgczonym, przy czym
elementy zlgcza w polozeniu gotowo$ci do polgcze-
nia zaznaczone sa linig ciggla, a po polgczeniu —
linia przerywang, fig.. 2 — 1gcznik sterowniczy
umieszczony w puszce zlgczowej, fig. 3 — 1gcznik
sterowniczy umieszczony na ramie podwozia po-
jazdu; fig. 4 — uklad polgczen wylacznika bezpie-
czenstwa jako lgcznika samoczynnego obwodu sy-
gnalu oznaczenia konca pociggu.

Uktlad bezpiecznego polgczenia wedlug wynalaz-
ku skilada sie z wylacznika zabezpieczajacego 1,
przekaznika pomocniczego 2 i lgcznika sterownicze-
go 3, oraz zawiera obwody pradowe 4 i 5, przy czym
wylgcznik zabezpieczajacy 1 wigczony jest w obwéd
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pradu roboczego 6, a jego dzialanie uzaleznione jest
od polozenia przekaznika 2. Lgcznik sterowniczy 3
zalgcza lub rozlgcza obwody pradowe 4, 5, zaleznie
od swego polozenia okre§lonego przez mechanizm
dosuw6éw obudowy Iacznika, na przyklad przez
dzwignie 7 dosuwowag. W stanie polagczonym obu-
dowa lgcznika 8, do ktérej doprowadzony jest gléw-
ny przew6d elektryczny, przedstawiony jako obw6d
pradu roboczego 6, jest wsunieta do gté6wki 9 sprze-
gu pojazdu.

Lgcznik sterowniczy 3 uruchamiany przez ele-
ment sterujacy, na przykiad diwignie 7 dosuwé6w
przerywa obwody pradu sterujgcego.4, 5. PrzekaZ-
nik 2 utrzymuje przy tym wylacznik zabezpiecza-
jacy 1 w takim polozeniu, ze obw6d pradu robocze-
go 6 jest przerwany.

Przy sprzeganiu pojazdéw obudowa lacznika 8
wysunigta zostaje z glowki 9 sprzegu przez dzwignig
dosuwows 7, az do zetkniecia z pokazang na fig. 2
obudowg 1gcznika 8” zlgcza przeciwsprzegu. Obwéd
6 pradu roboczego pozostaje przy tym nadal otwar-
ty. Dopiero wtedy, gdy pojazdy sa sprzegniete posz-
czegblne elementy zajmujg polozenie zaznaczone
linia przerywang, woéwczas lacznik sterowniczy 3
przestawiony zostaje w polozenie 3’ na przyklad
przez diwignie dosuwowg 7’ i zamyka obwody pra-
" du sterujgcego 4, 5, przez co pobudzony zostaje
przekaznik 2, ktéry przestawia wylgcznik zabezpie-
czajacy 1 w potozenie 1’. Dopiero wtedy zostaje zam-
kniety obwéd pradu roboczego 6.

Rozlgczenie zlgcza przy rozprzeganiu pojazdéw

nastepuje w odwrotnej kolejnosci. DZwignia dosu-
wowa 7’ uruchamia lgcznik sterowniczy 3 przesta-
wiajgc go z poloZenia 3’ w polozenie 3. W wyniku
czego przerwane zostajg obwody pradu sterujgcego
3, 4 wskutek czego przekaZnik 2 zwalnia, a wylacz-
nik zabezpieczajgcy 1, ktéry pod wplywem spre-
zyny 10 przechodzi z polozenia 1’ w potozZenie 1,
przerywa obw6d pradu roboczego 6. Dopiero po
przerwaniu obwodu prgdu roboczego 6 odsuniete
zostaja od siebie obudowy lacznikéw 8’ i 8” przyj-
mujgc na powr6t polozenie spoczynkowe.
. Taka sama kolejno$é 1gczenia nastepuje tez wtedy,
gdy lgcznik sterowniczy 3 umieszczony w obudowie
8 zostaje rozlgczony, jak to pokazano na fig. 2.
Uruchomienie lgcznika sterowniczego 3 nastepuje
w  tym przypadku przez obudowe 8” przeciw-
sprzegu.

Istnieje tez mozliwo§é umieszczenia tgcznika ste-
rowniczego 3 na ramie 11 podwozia pojazdu, jak
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pokazano na fig. 3. W tym przypadku dZwignia do-
suwowa 7, powoduje bezpoSrednio poprzez zesp6t
drazkowy 12 zadzialanie ljcznika sterowniczego 3.

Ponadto wynalazek umozliwia zastosowanie wy-
lacznika zabezpieczajgcego 1 jako samoczynnego
lacznika obwodu lampki kontrolnej 13 sygnalizujg-
cej koniec pociggu. Woéwczas obwédd zasilajacy 14
lampki 13 umieszczony jest na ostatnim wagonie
pociggu o otwartym sprzegu, przy czym obwod jest
zamkniety przez wylgcznik zabezpieczajgcy 1, gdyz
otwarty sprzeg utrzymuje lacznik sterowniczy 3 w
takim polozeniu, Ze obwody pradu sterujgcego 4,
5 sa przerwane, wskutek czego wylgcznik zabez-
pieczajacy 1 jest przestawiony za pomocag przekaz-
nika 2 w polozenie, w ktérym powoduje on otwarcie
obwodu pradu roboczego 6.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zabezpieczajgcy zwlaszcza do sprzegaczy
styk6w elektrycznych pojazdéw szynowych ze
sprzegami cigglowo-zderzakowymi, znamienny tym,
ze sklada sie z wylgcznika zabezpieczajgcego (1),
przekaznika pomocniczego (2) i lgcznika sterowni-
czego (3), potaczonych obwodami pradu sterujgcego
(4, 5), przy czym lacznik sterowniczy (3) sprzezony
jest bezposrednio lub za poSrednictwem elementéw
sterujgcych z mechanizmem przesuwowym obudo-
wy lgcznika najkorzystniej w postaci dZwigni do-
suwowej (7).

2. Uklad zabezpieczajacy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze lgcznik sterowniczy (3) jest umiesz-
czony w obudowie lgcznika (8), przy czym obudowa
ta w polozeniu obudowy lgcznika (8”) zigcza prze-
ciwsprzegu wykonana jest tak, iz uruchamia igcz-
nik sterowniczy (3).

3. Uklad zabezpieczajacy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze lgcznik sterowniczy (3) zamocowa-
ny jest na ramie (11) podwozia pojazdu, przy czym
miedzy lacznikiem (3) a elementami sterujacymi, na
przyklad diwigniag dosuwowg (7), zamocowany jest
zesp6t drazkowy (12) uruchamiajgcy wymieniony
lgcznik sterowniczy (3).

4. Uklad bezpiecznego polgczenia wedlug zastrz.
1 do 3, znamienny tym, Ze wylacznik zabezpiecza-
jacy (1) stanowi samoczynny lgcznik obwodu (14)
zasilajgcego lampke kontrolng (13) sygnalizujgcy
koniec pociggu.
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