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(54) Title: ACTUATING DEVICE FOR AN OPENING AND CLOSING DEVICE
(54) Bezeichnung: BETATIGUNGSEINRICHTUNG EINER OFFNUNGS- UND SCHLIEBEINRICHTUNG

(57) Abstract: An actuating device for an opening and closing device (2) of a vehicle door

(10) or vehicle flap with a handle (20) which has an outer handle element (21) and an inner
handle structure (22), wherein, in an inoperative position, the outer handle element (21) is
positioned in a handle recess (12), which is formed in the outer skin (11) of the vehicle
door (10) or vehicle flap, in such a way that an outer surface (21'), which faces towards the
vehicle outer side, of the handle element (21) extends substantially flush with the region
(11", which surrounds the handle recess (12), of the outer skin (11), wherein the handle
(20) can be pulled out of its inoperative position in the handle recess (12) into a mechanical
opening position in which the inner handle structure (22) actuates a mechanical opening
mechanism (3) for the vehicle door (10) or vehicle flap, is distinguished by the fact that an
actuating element (40) of an electrical opening mechanism (4) for the vehicle door (10) or
vehicle flap is arranged between the handle element (21) and the region (11'), which forms
the handle recess (12), of the outer skin (11).

(57) Zusammenfassung: Eine Betitigungseinrichtung einer Offnungs- und Schlichein-
richtung (2) einer Fahrzeugtiir (10) oder Fahrzeugklappe mit einem Griff (20), der ein &u-
Beres Griffelement (21) und eine innere Griffstruktur (22) aufweist, wobei das dufere Grif-
felement (21) in einer Ruhestellung in einer in der Aufienhaut (11) der Fahrzeugtiir (10)
oder Fahrzeugklappe ausgebildeten Griffmulde (12) derart positioniert ist, dass eine zur
FahrzeugauBenseite weisende AuBenfliche (21') des Griffelements (21) im Wesentlichen
flachenbiindig, mit dem die Griffmulde (12) umgebenden Bereich (11') der Aulenhaut (11)
verlauft, wobei der Griff (20) aus seiner Ruhestellung in der Griffmulde (12) in eine me-
chanische Offnungsstellung herauszichbar ist, in der die innere Griffstruktur (22) einen me-
chanischen Offnungsmechanismus (3) fiir die Fahrzeugtiir (10) oder Fahrzeugklappe bet-
tigt, zeichnet sich dadurch aus, dass zwischen dem Griffelement (21) und dem die Griff-

mulde (12) bildenden Bereich (11") der AuBlenhaut (11) ein Betitigungselement (40) eines
elektrischen Offnungsmechanismus' (4) fiir die Fahrzeugtiir (10) oder Fahrzeugklappe an-

geordnet ist.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Betatigungseinrichtung einer Offnungs- und SchlieReinrichtung

TECHNISCHES GEBIET

Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrichtung einer Offnungs- und
Schlieleinrichtung einer Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe gemaR dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Sie betrifft weiterhin ein Fahrzeug, das mit

zumindest einer derartigen Betatigungseinrichtung ausgestattet ist.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

Insbesondere Fahrzeugturen, aber auch Heck- oder Kofferraumklappen, sind
haufig mit so genannten Blgelgriffen versehen, die eine Griffmulde zumeist in
Fahrzeuglangsrichtung Ubergreifen und die zum mechanischen Offnen der Tur
zur FahrzeugaulRenseite hin aus der Tur herausziehbar sind, wobei sie einen
entsprechenden mechanischen Offnungsmechanismus betétigen. Als
Alternative zu derartigen Bugelgriffen sind so genannte Klappgriffe bekannt,
die zumeist im Bereich des oberen oder eines vorderen Randes einer
Griffmulde schwenkbar gelagert sind und durch Hintergreifen zur
FahrzeugaulRenseite hin betatigbar sind, wobei durch die Schwenkbewegung
ein mechanischer Offnungsmechanismus fur die Fahrzeugtir betéatigt wird.
Neuerdings sind auch ausfahrbare flachenbundige Griffe bekannt geworden,
die sich im Wesentlichen in die Kontur der TuraulRenhaut einflgen und die

durch Beruhrung oder Annaherung elektrisch nach aul3en ausfahren, um dann



WO 2020/156812 PCT/EP2020/050905

erfasst und nach aul3en gezogen werden zu kénnen, woraufhin auch hier ein
mechanischer Offnungsmechanismus betatigt wird. Allen diesen bekannten
Griffen ist gemeinsam, dass sie zur Betatigung des Offnungsmechanismus'
unter Aufwendung einer Zugkraft zur Fahrzeugauf3enseite hin bewegt werden

mussen.

Fahrzeugtlren und Fahrzeugklappen werden zunehmend in jungster Zeit auch
mit elektrischen Offnungsmechanismen ausgestattet. Diese elektrischen
Offnungsmechanismen fur Fahrzeugtiren werden mittels der bekannten Griffe
betatigt, wobei beim Herausziehen des jeweiligen Griffs ein Schalter fur den

elektrischen Offnungsmechanismus betatigt wird.

Zur Betatigung von motorisch angetriebenen Heckklappen oder
Kofferraumklappen ist es allgemein bekannt, im Bereich der Klappe einen

elektrischen Taster vorzusehen, der unmittelbar von aul3en betatigbar ist.

Aus Grunden der Fahrzeugaerodynamik und des Fahrzeugdesigns sind aus
der FahrzeugauRenhaut hervorstehende Griffe unerwinscht. Andererseits
sind die erwahnten im Ruhezustand flachenblindig in der FahrzeugaufRenhaut
versenkten und elektrisch herausfahrbaren Turgriffe teuer, technisch komplex

und bei extremen Witterungsbedingungen fehleranfallig.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine gattungsgemalle
Betatigungseinrichtung so weiterzubilden, dass auf einfache Weise und ohne
gréfReren Kraftaufwand eine Betatigung eines elektrischen
Offnungsmechanismus' fur eine Fahrzeugtir oder Fahrzeugklappe realisierbar

ist.

Diese Aufgabe wird gelést mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1.
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Die Betéatigungseinrichtung einer Offnungs- und SchlieReinrichtung einer
Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe ist versehen mit einem Griff, der ein
auleres Griffelement und eine innere Griffstruktur aufweist, wobei das auliere
Griffelement in einer Ruhestellung in einer in der AuRenhaut der Fahrzeugtir
oder Fahrzeugklappe ausgebildeten Griffmulde derart positioniert ist, dass
eine zur Fahrzeugaulenseite weisende Aullenflache des Griffelements im
Wesentlichen flachenbundig, mit dem die Griffmulde umgebenden Bereich der
AuRenhaut verlauft. Dazu ist der Griff fUr eine Notbetatigung grundsétzlich aus
seiner Ruhestellung in der Griffmulde in eine mechanische Offnungsstellung
herausziehbar, in der die innere Griffstruktur einen Offnungsmechanismus fur
die Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe mechanisch betéatigt. Erfindungsgeman
ist zusatzlich vorgesehen, dass zwischen dem Griffelement und dem die
Griffmulde bildenden Bereich der Aullenhaut ein Betatigungselement eines
elektrischen Offnungsmechanismus' fur die Fahrzeugtir oder Fahrzeugklappe
angeordnet ist. Dieses Betatigungselement ist unabhangig von einer
Positionsverlagerung des Griffelements betétigbar. Das heifdt, dass das
Griffelement unbewegt in seiner Ruhestellung verbleibt, auch wenn das

Betatigungselement betatigt wird.

VORTEILE

Die Erfindung erméglicht es, einen TuraulRengriff oder Klappenauliengriff zu
schaffen, der in seiner Ruhestellung nicht Uber die ihn umgebenden Bereiche
der FahrzeugaulRenhaut hervorsteht und sich so bundig und quasi stetig in die
Fahrzeugaulienhaut einflgt und mittels dem dennoch eine intuitive und
zuverlassige Betatigung eines Schalters zur Auslésung eines elektrischen
Offnungsmechanismus' mdéglich ist, ohne das Griffelement aus seiner
Ruhestellung herauszubewegen. Da die mechanische Bewegbarkeit des
Griffs zur FahrzeugauRenseite hin weiterhin erhalten bleibt, ist eine

mechanische Notfallbetatigung jederzeit mdglich.
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Weitere bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der
erfindungsgemafen  Betatigungseinrichtung sind  Gegenstand  der

Unteranspruche 2 bis 8.

Vorzugsweise ist das Betéatigungselement auf der zur Fahrzeuginnenseite
weisenden Seite des Griffelements angeordnet. Durch die Anordnung des
Betatigungselements des elektrischen Offnungsmechanismus' auf der
Ruckseite des Griffelements, also in der Griffmulde hinter dem Griffelement,
ist dieses Betatigungselement optimal vor Witterungseinflussen geschatzt und
ist somit auch bei Schneefall und Vereisung zuverlassig greifbar und

betatigbar.

Von Vorteil ist es, wenn das Betéatigungselement am Griffelement schwenkbar
angelenkt ist. Dadurch bleibt das Betatigungselement im Falle einer
Notbetatigung mit dem Griffelement verbunden, so dass auch im Fall einer
solchen Notbetatigung zusétzlich zum mechanischen Offnungsmechanismus

der elektrische Offnungsmechanismus zur Unterstitzung betatigbar ist.

Dieser Vorteil wird alternativ auch erzielt, wenn das Betatigungselement an

der inneren Griffstruktur schwenkbar angelenkt ist.

Vorzugsweise ist das Betatigungselement ausgebildet, um bei einer
Bewegung des Betatigungselements zum Griffelement hin einen elektrischen
Schalter zu betéatigen. Das Betatigungselement ist hier also nicht unmittelbar
vom elektrischen Schalter gebildet, sondern von einer den im Inneren der Tur

oder Klappe geschitzt gelegenen Schalter beaufschlagenden Mechanik.

Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung weist das
Betatigungselement eine Betatigungsplatte und einen mit dieser verbundenen

Hebelmechanismus auf, wobei die Betétigungsplatte auf der zur
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Fahrzeuginnenseite weisenden Seite des Griffelements angeordnet ist und
wobei der Hebelmechanismus an der inneren Griffstruktur schwenkbar
angelenkt ist. Eine solche Betatigungsplatte ermdglicht ein grofflachiges
Betéatigen, ohne dass der Bediener einen ganz bestimmten Punkt auf der

Ruckseite des Griffelements treffen muss.

Von Vorteil ist es auch, wenn das Betatigungselement mit einem
Ubersetzungsgetriebe gekoppelt ist oder ein solches aufweist, wobei das
Ubersetzungsgetriebe einen  Schalterbetatigungshebel aufweist oder
beaufschlagt, der ausgebildet ist, um bei einer Bewegung des
Betatigungselements zum Griffelement hin den elektrischen Schalter zu
betatigen. Diese Ausfuhrungsform hat den Vorteil, dass ein geringer Hubweg
beim Betdtigen des Betatigungselements ausreicht, um einen gréReren
Schaltweg des Schalters Uberwinden zu kénnen und den Schalter zuverlassig

ZU schalten.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Griff in seiner Ruhestellung in der
Griffmulde eine Rastposition einnimmt, aus der er nur unter Aufbringung einer
Ldsekraft herausbewegbar ist, die grél3er ist als die Kraft zum anschlielRenden
Herausziehen des Griffs. Hierdurch verharrt das Griffelement bei der
"normalen” elektrischen Betatigung der Offnungs- und SchlieReinrichtung
zuverlassig in seiner Ruhestellung, lasst sich aber im Notfall durch
Uberwinden der Rastposition zur mechanischen Notbetatigung des

Offnungsmechanismus' aus der Ruhestellung herausziehen.

Des Weiteren ist die Erfindung gerichtet auf ein Fahrzeug, insbesondere auf
ein Kraftfahrzeug, das mit zumindest einer derartigen Betatigungseinrichtung

ausgestattet ist.
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Bevorzugte  Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung mit zusatzlichen
Ausgestaltungsdetails und weiteren Vorteilen sind nachfolgend unter

Bezugnahme auf die beigefugte Zeichnung naher beschrieben und erlautert.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

Es zeigt:

Fig. 1 einen Ausschnitt einer Fahrzeugtr mit einer
erfindungsgemafen Betatigungseinrichtung in der seitlichen
Draufsicht und

Fig. 2 einen Vertikalschnitt durch die Betatigungseinrichtung der Fig.

1 in Richtung der Pfeile Il-Il.

DARSTELLUNG VON BEVORZUGTEN AUSFUHRUNGSBEISPIELEN

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt einer Fahrzeugtur 10 eines Kraftfahrzeugs 1 in
der seitlichen Draufsicht. Die Fahrzeugtur 10 ist in allgemein Ublicher Weise
mit einer Au3enhaut 11 versehen, in der eine Griffmulde 12 ausgepragt ist.
Die Aulzenhaut 11 ist in bekannter Weise mit einer von auf3en nicht sichtbaren
Turstruktur 14 verbunden, die in Fig. 2 nur schematisch dargestellt ist. Der die
Griffmulde 12 bildende Bereich 11" der AuRenhaut 11 ist durch Pragung oder

durch Tiefziehen einteilig mit der AuRenhaut 11 ausgeformt.

Der obere Teil der Griffmulde 12 ist von einem auReren Griffelement 21 eines
Griffs 20 einer Offnungs- und SchlieReinrichtung 2 der Fahrzeugtir 10
abgedeckt. Das aulRere Griffelement 21 ist dabei derart positioniert, dass die
zur Fahrzeugaulienseite weisende AulRenflache 21' des Griffelements 21 im

Wesentlichen flachenbundig mit dem die Griffmulde 12 umgebenden Bereich
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11' der AuRenhaut verlauft. Das Griffelement 21 fugt sich daher optisch

unauffallig in die Kontur der Au3enhaut 11 ein, wie in Fig. 2 zu sehen ist.

Fig. 2 zeigt einen Vertikalschnitt durch die Fahrzeugtur der Fig. 1 entlang der
Linie lI-1l mit Blick in Fahrtrichtung nach vorne. Die gezeigte Tur ist somit eine
linksseitige Fahrzeugtur. Die vorliegende Beschreibung trifft aber in analoger
Weise auch auf rechtsseitige Fahrzeugtiren oder auf andere

Fahrzeugklappen sinngemafd zu.

Das Griffelement 21 des Griffs 20 weist auf seiner von der
FahrzeugaulRenseite weg weisenden Seite 21" eine Griffstruktur 22 auf, die im
gezeigten Beispiel einen vorderen Griffstrukturarm 23 und einen hinteren
Griffstrukturarm 23" aufweist, die beide im Wesentlichen gleichartig
ausgebildet sind. Die beiden Griffstrukturarme 23, 23' verlaufen zueinander
parallel, wie in Fig. 1 zu erkennen ist, und gehen jeweils in eine
Griffstrukturplatte 26 Uber, die relativ zur TUrstruktur um eine Achse 26'
schwenkbar gelagert ist. Die Griffstrukturplatte 26 weist eine um die Achse 26'
gekrummt verlaufende kulissenartige FUhrungsnut 24 auf, in der ein relativ zur
Turstruktur 14 fest stehender Fuhrungsstift 15 gefuhrt ist. Wie in Fig. 2 zu
erkennen ist, weist die kulissenartige Fuhrungsnut 24 an ihrem zum
Griffelement 21 weisenden Ende eine von der kontinuierlichen Krummung der
kulissenartige FUhrungsnut 24 abweichende seitliche Ausnehmung 25 auf, die
eine Rastposition R fur den Fuhrungsstift 15 in der Ruhestellung des Griffs 20
bildet. Ist der FUhrungsstift 15 in der Ausnehmung 25 aufgenommen, so
befindet sich der Griff 20 in seiner Ruhestellung und die Lage des
Fuhrungsstifts 15 in der Rastposition R verhindert, dass das Griffelement 21
ohne Aufbringen einer deutlichen Lésekraft aus der Griffmulde 12 in Richtung
des Pfeils A herausschwenkbar ist. Hierdurch wird das Griffelement 21 im
Normalfall fest in seiner in Fig. 2 gezeigten Ruheposition am oberen Rand der

Griffmulde 12 gehalten.
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Die Griffstruktur 22 ist in nicht im Detail gezeigter Weise mit einem
mechanischen Offnungsmechanismus 3 fur die Tur verbunden, der in Fig. 2
nur schematisch strichpunktiert dargestellt ist. Durch kraftiges Herausziehen
des auleren Griffelements 21 aus der Griffmulde 12 in Richtung des Pfeils A,
wird die Raststellung R Uberwunden und der vordere Griffstrukturarm 23 sowie
der hintere Griffstrukturarm 23' werden unter Verschwenkung der jeweiligen
Griffstrukturplatte 26 um die Achse 26' mit der jeweiligen Fiuhrungsnut 24 am
Fuhrungsstift 15 vorbeibewegt, wobei der jeweilige Griffstrukturarm 23, 23'
oder die Griffstrukturplatte 26 den mechanischen Offnungsmechanismus 3
derart beaufschlagt, dass die Offnungs- und SchlieReinrichtung 2 die
Turverriegelung an der Fahrzeugkarosserie freigibt und sich in der Folge die
Tur 6ffnen lasst. Diese mechanische Offnung der Tur unter Uberwindung der
Ldsekraft der Rastposition R dient allerdings lediglich als Not&ffnung fur die
Tar, wenn die nachstehend beschriebene elektrische Offnung nicht

funktioniert.

Zur Betétigung des in Fig. 2 mit gestrichelten Linien ebenfalls nur schematisch
dargestellten elektrischen Offnungsmechanismus' 4 ist auf der zur
Fahrzeuginnenseite weisenden Ruckseite 21" des Griffelements 21 zwischen
dem Griffelement 21 und dem die Griffmulde 12 bildenden Bereich 11" der
Aullenhaut 11 ein  Betadtigungselement 40 des  elektrischen
Offnungsmechanismus' 4 vorgesehen. Das Betatigungselement 40 weist eine
Betatigungsplatte 41 auf, die sich im Wesentlichen zwischen den beiden
Griffstrukturarmen 23, 23' entlang der Ruckseite 21" des Griffelements 21

erstreckt, wie es in Fig. 1 durch gestrichelte Linien schematisch gezeigt ist.

Die Betatigungsplatte 41 ist mit einem ersten Hebelarm 43' eines
Hebelmechanismus' 43 verbunden. Der Hebelmechanismus 43 ist auf der
schwenkbaren Griffstrukturplatte 26 um eine Achse 40" schwenkbar gelagert.
Der Hebelmechanismus 43 ist weiterhin an einem zweiten Hebelarm 46 mit

einem klauenférmigen Eingriffsbereich 46' versehen, der eine FUhrungsnut 46"
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fur einen Mitnehmerzapfen 44' eines Ubersetzungsgetriebes 44 aufweist. Das
Ubersetzungsgetriebe 44 weist eine um eine Drehachse 44" schwenkbare
Scheibe 47 auf, auf der der Mithehmerzapfen 44' exzentrisch und parallel zur
Achse 44" angeordnet ist. An ihrem Umfang ist die Scheibe 47 mit einem radial
hervorstehenden Schalterbetatigungshebel 45 versehen, der ausgebildet ist,
um einen ebenfalls auf der Griffstrukturplatte 26 angebrachten Schalter 48 des

elektrischen Offnungsmechanismus' 4 zu betatigen.

Wird nun die Betatigungsplatte 41 von einer Bedienperson in Richtung des
Pfeils B gegen die Ruckseite 21" des Griffelements 21 gedruckt, so schwenkt
der Hebel 43' um seine Achse 43" und bewegt dabei den Mitnehmerzapfen 44'
geringfugig nach unten, woraufhin sich die Drehscheibe 47 entgegen dem
Uhrzeigersinn geringfugig verdreht. Dabei schwenkt der
Schalterbetatigungshebel 45 nach oben und betatigt den Schalter 48 des
elektrischen Offnungsmechanismus' 4. Aufgrund der unterschiedlichen
radialen Abstande des Mithehmerzapfens 44' und des
Schalterbetatigungshebels 45 zur Drehachse 44" der Drehscheibe 47 erfolgt
eine Ubersetzung der zuriickgelegten Wege, so dass eine geringfiigige
Verlagerung der Betatigungsplatte 41 in Richtung des Pfeils B ausreicht, um

den Schalter 48 zuverlassig zu betatigen.

Der als elektrischer Taster ausgebildeter Schalter 48 beaufschlagt nach einer
solchen Betatigung den elektrischen Offnungsmechanismus 4 mit einem
elektrischen Signal, woraufhin die Fahrzeugtir 10 oder Fahrzeugklappe

entriegelt und gedffnet wird.

Die Erfindung ist nicht auf das obige Ausfuhrungsbeispiel beschrankt, das
lediglich der allgemeinen Erlauterung des Kerngedankens der Erfindung
dient. Im Rahmen des Schutzumfangs kann die erfindungsgemale
Vorrichtung vielmehr auch andere als die oben beschriebenen

Ausgestaltungsformen annehmen. Die Vorrichtung kann hierbei
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insbesondere Merkmale aufweisen, die eine Kombination aus den jeweiligen

Einzelmerkmalen der Anspriche darstellen.

Bezugszeichen in den Ansprichen, der Beschreibung und den Zeichnungen
dienen lediglich dem besseren Verstandnis der Erfindung und sollen den

Schutzumfang nicht einschranken.



WO 2020/156812 PCT/EP2020/050905

11

Bezugszeichenliste

w N -

11
11"
11"
12
14
15
20
21
21"
21"
22
23
23'
24
25
26
26'
40
40"
41
43
43'
43"
44

Kraftfahrzeug

Offnungs- und SchlieReinrichtung
mechanischer Offnungsmechanismus
elektrischer Offnungsmechanismus
Fahrzeugtur

AulRenhaut

die Griffmulde 12 umgebender Bereich der AuRenhaut 11
die Griffmulde 12 bildender Bereich der Au3enhaut 11
Griffmulde

Tarstruktur

Fuhrungsstift

Griff

aulleres Griffelement

AuRenflache des Griffelements 21

Ruckseite des Griffelements 21

Griffstruktur

vorderer Griffstrukturarm

hinterer Griffstrukturarm

kulissenartige Fuhrungsnut

Ausnehmung der kulissenartigen FUhrungsnut
Griffstrukturplatte

Achse

Betatigungselement

Achse

Betatigungsplatte

Hebelmechanismus

erster Hebelarm

Achse

Ubersetzungsgetriebe
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44
44"
45
46
46'
46"
47
48

w

Mithehmerzapfen
Drehachse
Schalterbetatigungshebel
zweiter Hebelarm
Eingriffsbereich
FUhrungsnut
Drehscheibe

Schalter

Pfeil
Pfeil

Rastposition
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Betatigungseinrichtung einer Offnungs- und SchlieReinrichtung

Patentanspriche

1. Betatigungseinrichtung einer Offnungs- und SchlieReinrichtung (2)
einer Fahrzeugtur (10) oder Fahrzeugklappe mit einem Griff (20), der
ein auleres Griffelement (21) und eine innere Griffstruktur (22)
aufweist, wobei das aullere Griffelement (21) in einer Ruhestellung in
einer in der Aul3enhaut (11) der Fahrzeugtar (10) oder Fahrzeugklappe
ausgebildeten Griffmulde (12) derart positioniert ist, dass eine zur
FahrzeugauRenseite weisende Aulenflache (21') des Griffelements
(21) im Wesentlichen flachenbindig, mit dem die Griffmulde (12)
umgebenden Bereich (11') der AuRenhaut (11) verlauft, wobei der Griff
(20) aus seiner Ruhestellung in der Griffmulde (12) in eine mechanische
Offnungsstellung herausziehbar ist, in der die innere Griffstruktur (22)
einen mechanischen Offnungsmechanismus (3) fur die Fahrzeugtir
(10) oder Fahrzeugklappe betéatigt,
dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Griffelement (21) und dem die Griffmulde (12)
bildenden Bereich (11") der AuRenhaut (11) ein Betéatigungselement
(40) eines elektrischen Offnungsmechanismus' (4) fur die Fahrzeugtir

(10) oder Fahrzeugklappe angeordnet ist.
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2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) auf der zur Fahrzeuginnenseite

weisenden Ruckseite (21") des Griffelements (21) angeordnet ist.

3. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) am Griffelement (21) schwenkbar

angelenkt ist.

4. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) an der inneren Griffstruktur (22)

schwenkbar angelenkt ist.

. Betatigungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) ausgebildet ist, um bei einer
Bewegung des Betatigungselements (40) zum Griffelement (21) hin

einen elektrischen Schalter (48) zu betatigen.

6. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) eine Betatigungsplatte (41) und
einen mit dieser verbundenen Hebelmechanismus (43) aufweist, wobei
die Betatigungsplatte (41) auf der zur Fahrzeuginnenseite weisenden
Seite des Griffelements (21) angeordnet ist und wobei der
Hebelmechanismus (43) an der inneren Griffstruktur (22) schwenkbar

angelenkt ist.
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7. Betatigungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (40) mit einem Ubersetzungsgetriebe
(44) gekoppelt ist oder ein solches aufweist, wobei das
Ubersetzungsgetriebe (44) einen Schalterbetatigungshebel (45)
aufweist oder beaufschlagt, der ausgebildet ist, um bei einer Bewegung
des Betéatigungselements (40) zum Griffelement (21) hin den

elektrischen Schalter (48) zu betatigen.

8. Betatigungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Griff (20) in seiner Ruhestellung in der Griffmulde (12) eine
Rastposition (R) einnimmt, aus der er nur unter Aufbringung einer
Ldsekraft herausbewegbar ist, die gréRer ist als die Kraft zum

anschlieRenden Herausziehen des Griffs.

9. Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit zumindest einer

Betatigungseinrichtung geman einem der vorhergehenden Anspruche.
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