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Le dispositif de calage manuel, comprend un bati (1) supportant un rail de guidage (2), sur lequel est monté en coulissement une
téte support (3) recevant une cale (4) pouvant occuper une position effacée et une position de blocage distante de la précédente.
Ce dispositit est caractérise en ce que le rail (2) présente une série de percages (20) que ladite téte est équipee dun fourreau (30)
de guidage engage en coulissement sur le rail de guidage (2), que ledit fourreau (30) est equipe d'au moins un percage radial tra-
versant (31) prevu pour venir, par coulissement de la téte (3), en correspondance axiale avec 1'un des percages (20) du rail de gui -
dage (2) et que la téte (3) est equipée d'au moins un doigt de verrouillage (32) prévu pour €tre engage dans l'alignement de per -
cage (20, 31) forme, en vue de son immobilisation en translation le long du rail de guidage (2).




CA 02866533 2014-09-05

WO 2013/136031 PCT/FR2013/050550

10

15

20

25

30

1

DISPOSITIF DE CALAGE A QUAI DE VEHICULE DE TRANSPORT DE
MARCHANDISES ET INSTALLATION LE COMPORTANT
Domaine technique.

La présente invention est du domaine des matériels utilisés pour
immobiliser les vehicules de transport de marchandises contre un quai de
transbordement et concerne plus particulierement un dispositif de calage a quai,
actionnable manuellement.

Etat de la technique antérieure.

On sait que les véhicules de transport de marchandises, en vue du
transbordement des marchandises, doivent etre immobilises contre le quai de
transbordement par des dispositifs étrangers au vehicule. Typiquement, ces
dispositifs sont installes en fixation, face au quai, soit sur l'aire de stationnement
du véhicule soit latéralement a cette derniere. lls comprennent habituellement un
chassis prevu pour étre solidement fixé au sol et une ou des cales installées sur
le chassis et pouvant occuper une position effacee et une position de blocage de
la ou des roues du vehicule. Selon cette position, la ou chaqgue cale est placee
en avant et au contact de la roue correspondante du véhicule de fagon a
iInterdire tout mouvement vers lI'avant de ce dernier.

On connait de |la demande de brevet US 2009/0194375 un dispositif
manuel de calage a quai de véhicule de transport de marchandises. Ce dispositif
comprend un bati sous forme d’'un rail de guidage rectiligne sur lequel est
installée une téte coulissante portant une cale de blocage de I'une des roues du
vehicule. Cette cale est montée sur la téte de maniere transversalement mobile
entre une position de blocage et une position d’effacement.

Le rail de guidage porte une crémaillere et la téte coulissante porte de maniere
articulee, un bras de blocage et d'actionnement dote d'un doigt de blocage,
amené par pivotement du bras, entre deux dents de |la créemaillere pour assurer
le blocage en translation de la téte le long du rail. Le bras de blocage et
d'actionnement est doté a distance de la téte d’'une coulisse dans laguelle est
monté un coulisseau solidaire d'un guide horizontal engagé de maniere
coulissante dans un alesage de guidage formeé dans un flanc vertical porté par la
tete, la cale etant portee par ce guide horizontal.

La cale est formée par un flanc vertical porte par le guide horizontal et par
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un second guide horizontal, inféerieur.

Ce dispositif est tributaire de la bonne planéité du sol. En effet, |a pression
pouvant étre exercée par la roue est reprise par la cale qui alors appuie sur le
sol. Or pour la plupart des aires de stationnement associees aux quais de
transbordement, les deux zones de passage des roues des vehicules, sous
'effet notamment du poids de ces vehicules, sont fortement deformees, et tres
rarement en bon état. Ceci est accentue par le fait que les roues des vehicules,
lorsque ces derniers sont accules aux quais, se situent quasiment dans les
mémes zones de |'aire de stationnement ce qui contribue fortement au
défoncement de ces aires de stationnement.

En outre |la cale du dispositif selon la demande de brevet
US 2009/0194375 est dimensionnée en sorte de s'étendre bien au-dessus de
I'axe de |la roue du vehicule afin que la résultante des efforts que lui applique la
roue soit horizontale. Cependant cette disposition représente I'inconvenient de
ne pouvoir disposer la cale derriere la roue du vehicule lorsque cette derniere est
associee a une bavette ou a une protection de roue. Or de telles particularites
présentes sur une majorité de véhicules, empéchent la mise en place de la cale.

L'appui de |la roue sur la cale est realisé sur |la tranche de cette derniere
ce qui pose un probleme. Lors du déchargement du vehicule, la roue exerce une
pression de plusieurs dizaines de déca Newton sur la tranche de la cale. Dans
de nombreux cas de calage, il est compligué d’enlever la cale tant la pression
est importante, et parfois nécessite que le chauffeur enleve la roue pour pouvoir
se degager. Or |la pression va s’exercer sur une surface tres reduite ce qui va
conduire a encastrer la cale dans I'un des sillons de |la bande de roulement du
pneumatique. |l sera alors impossible de retirer la cale apres déchargement du
véhicule, essentiellement en raison du fait que le degagement s’etfectue par
traction parallelement a la roue.

Cette demande de brevet décrit aussi une variante au dispositif de calage. La
cale selon cette seconde variante de réalisation, pour sa mise en place dans la
position de calage, est d’abord relevée, ensuite amenée au-dessus de |a
cremaillere de blocage et enfin amenée en prise avec cette cremaillere par

mouvement descendant.
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Selon cette disposition, les roues du véhicule circulent nécessairement
sur la cremaillere, laquelle, notamment au niveau des inter-dents, se charge
alors pour cette raison en boues, graviers et autres éléments transportes par les
sillons des bandes de roulement des véhicules. Or le comblement des inter-
dents s'oppose au blocage de la cale en position ou pour le moins conduit a un
mauvais blocage et peut étre a I'origine d’un déverrouillage intempestif sous
'effet des efforts exercés par la roue. Comme on le comprend, une telle situation
compromet la securite et doit étre évitée.

Dans le cas ou la hauteur de la cale est inférieure a la hauteur au-dessus
du sol de I'axe de roue, le dechargement du véhicule ou un léger recul de celui-
ci, peut conduire a I'impossibilité de retirer la cale de la crémaillere. Ceci tient au
fait que cette cale ne peut étre dégagee de la cremaillere que par mouvement
ascendant et qu’elle est bloquee sur la crémaillere par la courbure de la roue. De
plus le deport des guides de soutien de la cale accentue l'effet de blocage.

Dans le cas ou la hauteur de cale est supérieure a la hauteur au-dessus
du sol de I'axe de |la roue, son utilisation pour des vehicules avec bavettes et
protection de roues, s'avere impossible. D’autre part, |'effort produit par la roue
lors d’'un démarrage intempestif (environ 10 000 déca Newton) aura tendance a
faire basculer la cale, ce qui necessite un appui de base important et une reprise
des efforts de basculement.

Enfin 'usage d’'une telle cale suppose un positionnement precis du
vehicule difficile a obtenir dans la pratique.

Exposé de I'invention.

La presente invention vise a améeliorer la fiabilité des dispositifs de calage
manuel.

A cet effet le dispositif de calage manuel selon I'invention, comprenant un
bati formant un plan d’appui au sol, supportant au-dessus et a distance de ce
plan, un rail rectiligne horizontal de guidage, sur lequel est montée en
coulissement une téte support recevant une cale pouvant occuper une position
effacée et une position de blocage distante de la précedente, se caractérise
essentiellement en ce que :

- le rail de guidage presente une série de pergages verticaux cylindriques

regulierement espaces selon I'axe horizontal de coulissement de la téte,
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- ladite téte est équipée d'un fourreau de guidage engage en coulissement sur le rail
de guidage,

- ledit fourreau est équipé d'au moins un pergage radial traversant, prévu pour venir,
par coulissement de la téte, en correspondance axiale avec l'un des perc¢ages du rail

de guidage et,

- la téte est eéquipée d'au moins un doigt de verrouillage mobile prévu pour étre engage
dans l'alignement de percage forme, en vue de son immobilisation en translation le

long du rail de guidage.

La présente invention fournit également un dispositif de calage manuel,
comprenant un bati (1) formant un plan d'appui au sol, supportant au-dessus et a
distance de ce plan, un rail rectiligne horizontal de guidage (2), sur lequel est montée
en coulissement une téte support (3) equipée d'une cale (4) pouvant occuper une
position effacéee et une position de blocage distante de la précedente, la rail (2)
presentant une série de percages (20) reguliecrement espacés selon l'axe de
coulissement de la téte (3), ladite téte étant equipée d'un premier fourreau (30) de
guidage engageé en coulissement sur le rail de guidage (2), ledit fourreau (30) étant
equipe d'au moins un pergage radial traversant (31) prévu pour venir, par
coulissement de la téte (3), en correspondance axiale avec I'un des percages (20) des
rails de guidage et ladite téte (3) etant équipée d'au moins un doigt de verrouillage
mobile (32) prévu pour étre engagé dans l'alignement de percages (20,31) formé, en
vue de son immobilisation en translation le long du rail de guidage (2), la cale étant

formé d'une tige rigide horizontale, engagée en coulissement dans un second fourreau

de guidage (35) porté par la téte (3) au-dessus du premier fourreau (30), la cale (4) et
ledit second fourreau (35) s'étendant selon une direction transversale par rapport a
celle du rail de guidage (2), la cale (4) pouvant prendre deux positions :

- une position effacée selon laquelle ladite cale (4) s'étend d'un cété du rail de
guidage, et

- une position de blocage selon laquelle par une partie active (40), ladite cale
(4) s'étend de l'autre coté du rail de guidage, ladite partie active (40) etant prévue pour
venir au contact d’'une bande de roulement d’'une roue correspondante d’'un vehicule a

immobiliser
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Selon une autre caractéristique de l'invention, la hauteur de la cale au-dessus
du sol est inférieure a la hauteur de I'axe de roues des vehicules de transport.

Selon une autre caracteristique de l'invention, le doigt de verrouillage est porté par un
levier d'actionnement articulé a la téte support au-dessus du rail de guidage, la
distance entre le doigt de verrouillage et I'axe d'articulation du levier étant inferieure a
la distance entre ce doigt de verrouillage et I'extrémité libre du levier, ledit levier étant
mobile entre une position de deverrouillage selon laguelle le doigt de verrouillage est
degagé des percages du rail de guidage et une position de verrouillage selon laguelle
ledit doigt de verrouillage est disposé dans un percage du fourreau et dans un pergage

du rail.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la téte est equipée de deux
doigts de verrouillage et le fourreau de guidage est doté de deux percages traversants,

ecartés 'un de l'autre, préevus pour recevoir les deux doigts de verrouillage.

Selon une autre caracteristique de linvention, la cale est formeée d'une tige
rigide horizontale, engageée en coulissement dans un second fourreau porté par la téte
au-dessus du premier fourreau, la cale et ce second fourreau s'etendant selon une
direction transversale par rapport a celle du rail de guidage et ladite cale pouvant
prendre une position effacée selon laquelle elle s'étend d'un cété du rail de guidage et
une position de blocage selon laquelle, par une partie active, elle s'etend de l'autre
coté du rail de guidage, ladite partie active étant prevue pour venir au contact de la

bande de roulement de la roue correspondante du véhicule a immobiliser.

Selon une autre caractéristique de linvention, la cale est cylindrique.
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Selon une autre caracteristique de l'invention, le rail horizontal est de
section droite circulaire et la téte est equipée de moyens d'immobilisation en
rotation, ces moyens étant dissociés du rail de guidage.

Une telle disposition évite que des efforts de torsion soient transmis au
rail de guidage.

Selon une autre caracteristique de l'invention, les moyens
d'immobilisation de la téte en rotation comprennent une jambe de force fixee a la
téte a distance de I'axe geomeétrique longitudinal du premier fourreau et une
semelle de glissement fixée au bati, s'étendant parallelement au rail de guidage,
sur laquelle, la jambe de force, par son extremité inférieure, vient en appul
glissant.

Selon une autre caracteristique de l'invention, les moyens
d'immobilisation en rotation comprennent de plus une premiere butée longiforme
fixée au bati et s'étendant parallelement au rail de guidage et une seconde butée
cooperante, fixée au premier fourreau, cette seconde butée étant en appui
glissant contre la premiere butee.

Selon une autre caracteristique de l'invention, le dispositif est doté d'un
moyen de detection de la position de blocage de la cale et de |la position de
verrouillage du levier.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le moyen de détection est
constitué par un premier élement de detection fixé a une poignee que possede la
cale, et par un second element de détection fixé au levier d’actionnement, les
deux éléments de détection venant en regard I'un de l'autre lorsque la cale est
en position de blocage et que le ou chaque doigt de verrouillage est en position
de verrouillage dans le ou les percages correspondants du rail de guidage.

La presente invention se rapporte egalement a une installation de quai de
chargement comportant au moins un dispositif de calage selon l'invention.
Avantages de l'invention.

Le dispositif de calage selon lI'invention presente les avantages suivants :
- son bon fonctionnement n'est pas tributaire du degré de deformation de l'aire
de stationnement, ni de I'état de propreté des pneumatiques du véhicule et de
I'environnement,

- la forme cylindrique de la cale permet un appui uniforme sur le pneumatique,
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- |'effort de poussee exerce par la roue sur la cale renforce le verrouillage des
doigts dans le rail de guidage. Leur libération ne pose pas probleme du fait de
'effet démultiplicateur créé par le levier d’actionnement. Le déverrouillage des
doigts conduit a libérer toute pression de la roue sur la cale et cette derniere

5 peut alors étre librement actionnée vers sa position d’'effacement,

- |la cale en étant située plus bas que I'axe de |la roue est toujours situee en
dessous de la protection de la roue et son faible encombrement permet de la
loger entre la bavette et la roue,

- I'effort de basculement vers le bas induit sur la cale par la roue est repris par la

10  jambe de force et transmis a la semelle de glissement,

- le debattement tres important de la cale permet de prendre en charge pour
I'immobilisation, un véhicule ecarté de plus de 20 centimetres par rapport au
calage, donc est efficace méme dans le cas de véhicules tres deportés.

Bref exposé des figures et des dessins.

15 D’autres buts, caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
la lecture de la description d’'une forme préteree de realisation, donnée a titre
d'exemple non limitatif en se référant aux dessins annexes en lesquels :

- les figures 1 et 2 sont des vues en perspective d'un dispositif selon I'invention,
la cale étant en position effacee et la téte étant déverrouillee,

20 - lafigure 3 est une vue en perspective du dispositit conforme a l'invention, la
cale de blocage etant en position de blocage et |la téte etant verrouillée sur le rall
de guidage,

- la figure 4 est une vue de dessous du dispositif selon l'invention.
- les figures 5 et 6 sont des vues en perspective d'un dispositif selon une

25 seconde forme de réalisation de l'invention, la cale étant en position de blocage,
- la figure 7a est une vue de profil du dispositif selon la seconde forme de
réalisation,

- la figure 7 est une vue en coupe du dispositif selon la ligne AA de la figure 7a,
- |a figure 8 est une vue en perspective du dispositif selon la seconde forme de
30 réalisation, la cale etant en position effacée.
Meilleure maniere de realiser I'invention.
Tel que representé, le dispositif selon I'invention, de calage a quai de

véhicule de transport de marchandises est prevu pour étre ancré au sol en
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regard du quai et latéralement a 'aire de stationnement du véhicule face a ce
quail.

Ce dispositif comprend un bati 1 définissant un plan d’appui au sol,
supportant au-dessus et a distance de ce plan, un rail rectiligne de guidage 2
horizontal sur lequel est montée en coulissement une téte support 3 recevant
une cale 4 pouvant occuper alternativement une position effacée et une position
de blocage distante de la précedente, selon laquelle, la cale 4 par une partie
active 40 qu’elle présente, se situe au-dessus de l'aire de stationnement du
vehicule et peut étre amenee, par coulissement de la téte 3 sur le rail 2, contre la
bande de roulement de |a roue correspondante du vehicule en vue d'immobiliser
ce dernier contre le qual.

Le bati 1, prevu pour étre fixé au sol par des vis d’ancrage, est forme de
deux flancs metalliques verticaux 10, paralleles, distants I'un de 'autre,
comprenant chacun une face inférieure horizontale d’appui au sol. La face
inferieure de I'un des flancs verticaux 10 et la face inférieure de l'autre flanc sont
coplanaires et définissent un plan géometrique d’appui au sol. Ces deux flancs
sont reunis I'un a l'autre par une entretoise métalliqgue 10a prévue pour prendre
appui sur le sol. Cette entretoise est formée par un profilé de section droite en U.
Elle est dotée de percages traversants prevus pour recevoir des vis d'ancrage
au sol.

Au-dessus et a distance de ce plan, le chassis 1 tel que défini, recoit le
rail de guidage 2. Ce rail de guidage, métallique, est fixe par ses extrémités aux
deux flancs verticaux 10, de préférence par soudage.

En partie supérieure, le rail 2 presente une serie de percages verticaux 20
cylindriques. Ces percages sont regulierement espaces selon un axe
geometrique parallele a I'axe longitudinal du rail 2. Dans la forme pratique de
realisation, le rail de guidage 2 est formé a partir d'un profile tubulaire du
commerce de section droite circulaire. Les percages 20 sont formes dans le ralil
20 en sorte de traverser de part en part I'epaisseur de la paroi tubulaire du rail 2.

La téte 3 est equipee d'un fourreau de guidage 30 metallique, présentant
un alésage traversant cylindrique par lequel elle est engagée en coulissement
sur le rail de guidage 2.

Le fourreau de guidage 30, en regard de la ligne de percages 20 formée
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dans le rail de guidage, présente au moins un percage traversant 31, lequel, par
coulissement de la téte 3 sur le rail 2, est amené en regard d'un percage 20 du
rail. En combinaison avec cette caracteristique, la téte est équipée d’au moins un
doigt métallique de verrouillage 32 mobile. Ce doigt est prévu pour étre engagée
dans l'alignement de percage 20 31 forme, en vue d'immobiliser la téte 3 en
translation le long du ralil 2.

Dans la forme prétférée de réalisation, le doigt de verrouillage 32 est porté
par un levier d'actionnement 33 articule a la téte, au-dessus du rail de guidage 2.
Le levier 33 est articulé a la téte selon un axe horizontal perpendiculaire a I'axe
longitudinal du rail de guidage 2. Afin d'en faciliter la manocesuvre en pivotement,
le levier est doté en extrémité libre d'une poignée de manceuvre 34. Le doigt de
verrouillage 32 forme saillie sous le levier 33.

Pour obtenir un effet demultiplicateur de |'effort a exercer sur la poignée
34 du levier 33 en vue de degager les doigts de verrouillage des percages
correspondants du rail, la distance entre I'axe d-articulation du levier et le ou
chaque doigt 32 est inférieure a la distance entre le ou chaque doigt 32 et la
poignee 34 et ce de préférence dans un rapport de 10.

De preference, la téte 3 est dotée de deux doigts de verrouillage 32
portés par le levier 33. Selon cette forme de réalisation, le fourreau de guidage
30 est dote de deux percages traversants 31 ecartes I'un de 'autre, prévus pour
recevoir les deux doigts de verrouillage 32. La valeur de I'entraxe entre ces deux
percages sera egale a la valeur de I'entraxe entre deux percages consecutifs 20
du rail de guidage 2.

Par pivotement du levier de verrouillage 33 vers le bas, le ou chaqgue doigt
de verrouillage 32 est engagé dans l'alignement de percage correspondant afin
d'immobiliser la téte 3 en translation le long du rail 2 dans une position
correspondant a I'appui de la partie active 40 de cale 4 contre |la bande de
roulement de la roue du vehicule a immobiliser. Par pivotement du levier 33 vers
le haut, le ou chaque doigt de verrouillage 32 est dégagé de l'alignement de
percages 20, 31 correspondant, et la téte 3, ainsi liberée, peut librement
coulisser le long du rall 2.

La cale 4 est formée d’une tige rigide metallique, de section droite

circulaire. Cette cale 4 est horizontale et est engagée en coulissement dans un
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second fourreau métallique 35 porté par la téte 3 au-dessus du premier fourreau
30. Comme on peut le voir, |a cale 4 et le second fourreau 35 par son axe
longitudinal, s'etendent selon une direction transversale par rapport a celle du
rail de guidage 2 et plus particulierement selon une direction perpendiculaire.

Ce second fourreau 35 est fixe, par exemple par soudage, au premier
fourreau. Ce second fourreau presente un alésage traversant cylindrigue dans
lequel la cale est engagee en coulissement.

La cale 4 par coulissement dans le second fourreau 35 peut étre disposee
soit selon une position effacee selon laquelle elle s’étend d’'un coté du rail de
guidage 2 soit selon une position de blocage selon laquelle, par sa partie active
40, elle s'etend de 'autre coté du rail de guidage 2 et comme dit precedemment,
au-dessus de l'aire de stationnement du véhicule.

Afin de faciliter sa manceuvre, entre la position effacée et la position
active et inversement, la cale 4, suivant son extrémité opposee a la partie active
40, présente une poignée de manosuvre 41.

En position déployée, |a partie active 40 de la cale 4 s’oppose a tout
mouvement vers lI'avant du vehicule a savoir a tout mouvement visant a ecarter
I'arriere du vehicule du quai de transbordement. Elle est donc susceptible de
recevoir a ecartement du fourreau 35, un effort de poussée radial, oblique, dirigé
tant vers le bas que vers lI'avant, de nature a engendrer le pivotement du
fourreau 30 et de la cale 4. Or il est nécessaire que la cale 4 en présence d'un
tel effort de pousséee demeure en position horizontale pour remplir sa fonction.
Pour cette raison, la téte 3 est equipee d'un moyen dimmobilisation en rotation
autour du rail de guidage 2, ce moyen etant dissocié dudit rail afin qu'aucun
moment de torsion ne soit transmis a ce dernier.

Selon une forme pratique de realisation, le moyen d'immobilisation de la
téte en rotation comprend une jambe de force 36 fixée a la téte 3 a distance de
I'axe géometrique longitudinal du fourreau 30 et une semelle de glissement 11
fixée au bati 1 sur laguelle, la jambe de force par son extremite inferieure, vient
en appui glissant. Comme on peut le voir, cette semelle de glissement 11 est
fixée par ses extremites aux deux flancs verticaux 10 du bati. Cette semelle de
glissement 11 est prevue pour prendre appui sur le sol et a cet effet est dotee

selon le plan d’appui defini plus avant, d'une surface plane horizontale. Cette
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semelle 11 s’étend parallelement au rail de guidage 2 du coté de ce dernier
accuelllant la partie active 40 de la cale 4 lorsque cette derniere est en position
de blocage.

Selon la forme pratique de réalisation la jambe de force 36 est fixee, par
exemple par soudage, par son extrémité superieure, au fourreau 35. De plus
cette jambe de force 36 est fixée par l'intermédiaire d’'un ou plusieurs élements
de renfort 37 au fourreau 30. En extremite inferieure, la jambe de force 36
présente une forme de coulisseau 36a prenant appui glissant sur la semelle de
glissement 11.

Toujours selon la forme pratique de realisation, la semelle de glissement
11 est formee par un profilé metalligue du commerce de section droite en U. Ce
profilé est dispose en sorte que ses deux ailes latérales soient verticales et
tournees vers le haut. La forme de coulisseau 36a est disposée dans le
logement que définit la semelle 11, en appui sur la face intrados de l'aile basale
de cette derniere.

Les dispositions telles que décrites s'opposent, en considérant la figure 3,
au basculement de la téte dans le sens trigonometrique. Pour s'opposer au
basculement de la téte 3 dans le sens opposé, est prevu un second moyen
d'immobilisation en rotation. Ce second moyen comprend une premiere butee
longiforme 12, parallele au rail de guidage 2, fixée au bati 1 et plus
particulierement aux flancs 10 de ce dernier et d'une seconde butee 38
coopérante fixée au premier fourreau 30, cette seconde butée 38 etant en appui
glissant contre la premiere butee 12. Ce second moyen est également dissocié
du rail de guidage 2. En variante, la seconde butée 38 est constituee par au
moins un galet solidaire de la téte 3 et plus particulierement du fourreau 30.

La premiere butée 12 est formee par un profilé métalliqgue de section
droite rectangulaire. Cette premiere butée est fixee, par exemple par soudage,
par ses extremites aux flancs 10 du bati. Par des elements de renforts 13
regulierement espaceés, cette premiere butée est fixée a la semelle 11.

La seconde butee 38, metallique, est fixée, par exemple par soudage au
fourreau 30 et forme une salllie radiale sur la face externe de ce dernier.

Avantageusement le dispositif est doté d’'un moyen de détection de la

position de blocage de |la cale et de |la position de verrouillage des doigts de
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verrouillage et du levier d’actionnement. Ce moyen, selon une forme pratique de
realisation, est constitué par un premier élement de détection 50 fixé a la
poignée 41, et plus particulierement a une patte 41a portée par cette derniere, et
par un second élément de détection 51 fixé au levier 33. Ces eléments de
détection, connus en soi, seront du type inductif.

Pour la détection de la position de blocage de la cale 4, et |la detection de
la position de verrouillage des doigts, il est necessaire d'une part, que le levier
33 soit en position de verrouillage et d'autre part, que la cale et la poignee 41
soient dans une position angulaire déterminée faute de quoi les elements de
détection seront decales angulairement I'un de l'autre et ne pourront délivrer une
information relative a un état correct déeverrouillage. Ainsi, la cale 4 et le fourreau
30 possedent un moyen d’indexation constitue par un ergot 42 formant saillie
radiale sur la surface cylindrique de la cale 4 et par une encoche 35a pratiquée
en extremité du fourreau 30, prévue pour accuelllir 'ergot 42 lorsque la cale est
en position de blocage. Ainsi la position de blocage est également materialisée
par la penétration de l'ergot 42 dans I'encoche 35a. La position de verrouillage
du levier 33 ne pourra étre détectée que lorsque I'eélément de détection porte par
ce dernier, sera en regard de I'élement de détection porte par la patte 41a de la
poignée. Il y a lieu de noter que 'axe d'articulation du levier I'axe longitudinal du
second fourreau et de la cale 41 n'étant pas confondus, seule la position de
blocage de la cale, matérialisée par I'engagement de I'ergot 42 dans I'encoche
35a et la position de verrouillage du levier 33 remplissent la condition alignement
des deux éléments de détection.

Ce moyen de détection est apte, lorsque la cale 4 est en position de
blocage et les doigts 32 en position de verrouillage dans les percages 20 et 31, a
renvoyer un signal d'autorisation permettant I'ouverture des portes du quai de
transbordement et commandant l'activation de feux de signalisation.

En figures 5 a 8 est représenté un dispositif de calage manuel selon une
variante d’'exécution. Selon cette variante, le doigt ou chaque doigt de
verrouillage 32 n'est plus porte par un levier 33 mais par la cale 4 elle-méme.
Dans cette configuration, les percages 20 du rail 2 et du fourreau 30 prévus pour
accuelllir le ou chaque doigt de verrouillage 32, sont formés latéralement dans

ledit rail 2 et ledit fourreau 30. L'axe longitudinal de chaque percage est
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horizontal et le ou chague doigt de verrouillage 32 occupe une position
horizontale, perpendiculaire a I'axe longitudinal du rail 2 . Le ou chaque doigt de
verrouillage 32, par une de ses extremités est fixé rigidement a une platine
verticale que possede la poignée 41, cette platine s'étendant vers le bas depuis
la poignée. Selon cette disposition le verrouillage de la téte 3 en position le long
du rail 2 resulte du deplacement de la cale 4 vers sa position de blocage et de
I'introduction du ou de chaqgue doigt de verrouillage dans un percage du fourreau
30 et dans un percage 20 du rail. Préférentiellement, la cale est équipee de deux
doigts de verrouillage.

La cale 4 est dotée de moyens d'immobilisation en rotation dans le
fourreau 35. Ces moyens sont constitués par un guide longitudinal 43 fixe a la
cale 4 et s’etendant sur |la surface externe de cette derniere le long d’'une de ses
generatrices, et par une rainure longitudinale 36 creusee dans le fourreau 35,
pour recevoir en coulissement le guide longitudinal 43.

Selon la seconde forme de realisation, du dispositif le rail de guidage 2
est pourvu d’'un guide longitudinal 21, et la téte 3 est équipée d'organes de
roulement 21a prenant appui sur le guide longitudinal 21.

Avantageusement, ces organes de roulement 21a sont dotes chacun
d'une gorge et par le fond de la gorge prennent appui sur le guide longitudinal
21. Une telle disposition, outre de faciliter le déplacement de la téte 3 le long du
rail 2, a pour effet de contribuer a I'immobilisation en rotation de cette derniere
autour du rail 2. On note que dans cette variante, le dispositif de calage n'est
plus équipé de la jambe de force 36 et du coulisseau 36a associé.

Avantageusement, la téte 3 du dispositif selon cette variante de
realisation, est equipee d'un moyen de détection de la position de blocage de la
cale 4, connu en soil.

De preférence la téte 3 du dispositit selon ses deux formes de realisation,
est equipee d’'au moins un doigt de verrouillage additionnel 39 fixé a un
actionneur electrigue 39a et le second fourreau 35 ainsi que la cale 4 sont dotés
chacun d'un percage radial. En position de blocage de la cale 4, le percage
radial que comporte cette derniere est situé dans l'alignement axial du percage
radial que comporte le second fourreau 35. Par activation de 'actionneur 39a, le

doigt de verrouillage 39 est amené dans l'alignement de percage ainsi forme et
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assure, dans cette position de verrouillage, le maintien de la cale 4 en position
de blocage. |l va de soi que tout autre moyen de verrouillage pourra étre utilisé
pour maintenir la cale 4 en position de blocage. Ainsi I'électro aimant pourra agir
sur un ergot de la cale.

Le dispositif pourra aussi étre equipé d'un detecteur de présence apte a
détecter la présence d'un véhicule par détection de la roue de ce dernier. Ce
détecteur sera du type infrarouge. En lI'absence de vehicule dans le dispositif un
signal de défaut sera émis. Un signal de defaut est egalement émis lorsque la
cale n'est pas en position de blocage.

L'installation de quai selon l'invention est equipee d’au moins un dispositif
selon lI'invention. Le quai comporte un moyen d’acces tel que porte pouvant
Occuper une premiere position, par exemple une position d’'ouverture, permettant
le transferement des marchandises entre le camion et un magasin de stockage
le véhicule de transport de marchandises et une seconde position, par exemple
une position de fermeture interdisant ce transferement. Cette installation
comporte un détecteur de positions, connu en soi apte a déetecter au moins la
premiere position du moyen d'acces et emettre en retour un signal électrique.
L'installation comporte de plus une unité de commande apte a activer
I'actionneur 39a dans le sens du verrouillage du doigt 39, a partir du signal
delivre par le détecteur de positions.

Ainsi, s'agissant d'un quai avec porte, la detection de I'état ouvert de
cette porte se traduira par l'activation de I'actionneur afin que le doigt 39 soit
amené dans sa position de verrouillage. L'actionneur 39a sera maintenu dans
son etat actif tant que la porte sera détectée ouverte. Une telle disposition en
s'opposant au depart du camion, tant que la porte du quai demeure ouverte
renforce la sécurité.

La sécurité se trouve également renforcee par le fait que le détecteur
infrarouge de présence de vehicule dans le dispositif et le detecteur de la
position de blocage de la cale sont connectes éelectriguement a l'unité de
commande qui peut alors en presence de signaux de defaut emis par ces deux
détecteurs maintenir le moyen d’acces dans sa seconde position c'est a dire
s'agissant d'une porte, dans une position de fermeture.

I va de soi que la présente invention peut recevoir tous amenagements et



CA 02866533 2014-09-05

WO 2013/136031 PCT/FR2013/050550

14

variantes du domaine des équivalents techniques sans pour autant sortir du

cadre du present brevet tel que défini par les revendications ci-apres.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de calage manuel, comprenant un bati (1) formant un plan d'appui
au sol, supportant au-dessus et a distance de ce plan, un rail rectiligne horizontal de
guidage (2), sur lequel est montée en coulissement une téte support (3) equipee d'une
cale (4) pouvant occuper une position effacée et une position de blocage distante de la
précédente, la rail (2) présentant une série de pergages (20) régulierement espaces
selon l'axe de coulissement de la téte (3), ladite téte étant equipée d'un premier
fourreau (30) de guidage engagé en coulissement sur le rail de guidage (2), ledit
fourreau (30) étant équipé d'au moins un pergage radial traversant (31) prévu pour
venir, par coulissement de la téte (3), en correspondance axiale avec |'un des
percages (20) des rails de guidage et ladite téte (3) etant equipee d'au moins un doigt
de verrouillage mobile (32) prévu pour étre engage dans l'alignement de pergages
(20,31) formé, en vue de son immobilisation en translation le long du rail de guidage
(2), la cale étant formé d'une tige rigide horizontale, engagée en coulissement dans un
second fourreau de guidage (35) porté par la téte (3) au-dessus du premier fourreau
(30), la cale (4) et ledit second fourreau (35) s'etendant selon une direction
transversale par rapport a celle du rail de guidage (2), la cale (4) pouvant prendre deux

positions :

- une position effacée selon laquelle ladite cale (4) s'étend d'un c6té du ralil

de guidage, et

- une position de blocage selon laquelle par une partie active (40), ladite cale
(4) s'étend de l'autre coté du rail de guidage, ladite partie active (40) etant prévue pour
venir au contact d’'une bande de roulement d’'une roue correspondante d'un vehicule a

immobiliser.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le doigt (32) est
porté par un levier (33) articulé a la téte (3) au-dessus du rail de guidage (2).

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterisé en ce que le doigt de

verrouillage (32) forme saillie sous le levier (33).

4. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérise en

ce que la téte (3) est equipéee de deux doigts de verrouillage (32) et que le fourreau de
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guidage (30) est doté de deux percages traversants (31) ecartés I'un de l'autre, prévus

pour recevoir les deux doigts de verrouiliage (32).

5. Dispositif selon la revendication 1, caracterisé en ce que le doigt ou chaque
doigt de verrouillage (32) est porté par la cale (4) est engage en position de blocage
de la cale, dans un percage du fourreau (30) et dans un percage (20) du rail (2).

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, caracterisé en
ce que le rail horizontal (2) est de section droite circulaire et la téte (3) est equipée de

moyens d'immobilisation en rotation, ces moyens étant dissocies du rail de guidage
(2).

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterisé en ce que |'un des moyens
d'immobilisation de la téte (3) en rotation comprend une jambe de force (36) fixée a la
téte (3) a distance de l'axe geometrique longitudinal du fourreau (30) et une semelle
de glissement (11) portée par le bati s'étendant parallelement au rail de guidage (2)
sur laquelle la jambe de force (36) par son extrémité inférieure, vient en appui glissant.

8. Dispositif selon la revendication 6 ou la revendication 7, caracterisé en ce
que l'autre moyen dimmobilisation en rotation comprend une premiere butee
longiforme (12) fixée au bati (1) et s'étendant parallelement au rail de guidage (2) et
une seconde butée (38) fixée au premier fourreau (30), cette seconde butée (38) étant

en appui glissant contre la premiere butée (12).

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 4, 6 ou 7,
caracterise en ce que la cale (4) et le fourreau (30) possedent un moyen d'indexation

constitue par un ergot (42) formant saillie radiale sur une surface cylindrique de la cale
(4) et par une encoche (35a) pratiquée en extrémite du fourreau 30, prévue pour

accuelillir 'ergot (42) lorsque la cale (4) est en position de blocage.

10. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 9,
caractérisé en ce qu'il est doté d'un moyen de détection de la position de verrouillage
de la cale (4) et de détection de la position de verrouillage du ou de chaque doigt de

verrouillage.

11. Dispositif selon les revendications 2 et 11 prises ensemble,
caracterisé en ce que le moyen de detection est constitué par un premier €lément de

détection fixé a une poignée (41) que possede la cale (4), et par un second €lément de
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détection fixé au levier d'actionnement (33), les deux élements de détection venant en
regard l'un de l'autre lorsque la cale (4) est en position de blocage et lorsque le ou
chaque doigt de verrouillage est en position de verrouillage, dans le ou les pergages

correspondants (20) du rail de guidage.

12. Dispositif selon ['une quelconque des revendications 1 a 11,
caractérisé en ce que la téte (3) est équipée d'au moins un doigt de verrouillage
additionnel (39) fixé a un actionneur electrique (39a) et le second fourreau (35) ainsi
que la cale (4) sont dotés chacun d'un percage radial et qu'en position de blocage de
la cale (4), le percage radial que comporte cette derniere est situe dans [alignement
axial du percage radial que comporte le second fourreau (35) de fagon que par
activation de l'actionneur (39a), le doigt de verrouillage (39) soit amené dans
l'alignement de pergages ainsi formé et assure, dans cette position de verrouillage, le

maintien de la cale 4 en position de blocage.

13. Installation de quai de chargement caractérisée en ce qu'elle est

éequipée du dispositif défini a la revendication 12.

14, Installation de quai de chargement selon la revendication 13,
comportant un quai avec un moyen d'acces, pouvant occuper une premiere position
permettant le transférement des marchandises entre un magasin et un véhicule de
transport, et une seconde position interdisant ce transferement, caractérisee en ce
qu'elle comporte une unité de commande, apte a activer l'actionneur (39a) dans le
sens du verrouillage du doigt (39), a partir d'une information delivrée par un détecteur
de positions associé au moyen d'acces, afin d'interdire le déverrouillage du doigt (39)

tant que ledit moyen d'acces est dans sa premiere position.
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Fig. 6
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