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(54) Bezeichnung : KONFEKTIONIERBARE MONUMENTE

(57) Abstract: The invention relates to a structure
(12) for a cabin (10) of a means of transportation,
such as a toilet structure, a kitchen structure or a
freight structure for equipping an aircraft, a helico-
pter, a vessel, a train or a camper. The invention
also relates to an installation system having one or
more structures and to a means of transportation ha-
ving a structure installed therein. The structure (12)
for the cabin (10) of the means of transportation
comprises a flexible fastening element (14) for fas-
tening the structure (12) to the cabin (10) of the
means of transportation, wherein the flexible faste-
ning element (14) is designed such that the faste-
ning of the structure (12) can be carried out in an
area of relative positions of the structure (12) to the
cabin (10) of the means of transportation.

(57) Zusammenfassung: Beschrieben wird ein Mo-
nument (12) fiir eine Kabine (10) eines Transport-
mittels, wie etwa ein Toilettenmonument, ein Kii-
chenmonument oder ein Staumonument zur Aus-
stattung eines Flugzeugs, eines Hubschraubers, ei-
nes Schitfes, eines Zuges oder eines Wohnwagens.
Beschrieben werden auch ein Finbausystem mit ei-
nem oder mehreren Monumente und ein Transport-
mittel mit einem darin verbauten Monument. Das

Monument (12) fiir die Kabine (10) des Transportmittels umfasst ein flexibles Befestigungselement (14) zur Befestigung des Mo-
numents (12) an der Kabine (10) des Transportmittels, wobei das flexible Befestigungselement (14) derart ausgetiihrt ist, dass die
Betestigung des Monuments (12) in einem Bereich von Relativpositionen des Monuments (12) zur Kabine (10) des Transportmit-
tels vornehmbar ist.
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Konfektionierbare Monumente

Verwandte Anmeldungen

Die vorliegende Anmeldung beansprucht die Prioritéit der deutschen Patentanmeldung
10 2009 014 598.2, eingereicht am 24. Mérz 2009 und der US-Provisional Application
61/162,791, eingereicht am 24. Mirz 2009, deren Inhalte hierin durch Referenz

inkorporiert werden.

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft die Ausstattung von Transportmittelkabinen. Insbesondere betrifft
diese Erfindung ein Monument fiir eine Kabine eines Transportmittels, wie etwa ein
Toilettenmonument, ein Kiichenmonument oder ein Staumonument zur Ausstattung eines
Flugzeugs, eines Hubschraubers, eines Schiffes, eines Zuges oder eines Wohnwagens.
Daneben betrifft die Erfindung ein Einbausystem mit einem oder mehreren Monumenten

und ein Transportmittel mit einem darin verbauten Monument.

Technischer Hintergrund

Derartige Monumente kdnnen in Transportmitteln, beispielweise Flugzeugen, an
sogenannten ,,Hard Points befestigt sein. Bei einem Hard Point handelt es sich um einen
fiir ein bestimmtes Monument geschaffenen Befestigungspunkt, bei dem es sich um
Bohrungen in einem tragenden Element des Transportmittels handeln kann. Diese Hard
Points konnen fir verschiedene Monumente, wie etwa ein Kiichenelement und ein
Toilettenmonument, unterschiedliche Durchmesser aufweisen oder zur Aufnahme
unterschiedlicher Befestigungsmittel, wie etwa Schrauben oder Klemmen, vorgesehen
sein. Zur Lagerung der von einem Monument auf seine Hard Points ausgetibten Krifte
kann es sein, dass im Transportmittel Stiitzelemente vorgesehen werden miissen. Weiter
ist es moglich, dass in Bodenplatten der Kabine des Transportmittels Bohrungen
vorgeschen werden miissen, um Zugriff zu den Hard Points zu erlangen. So muss bereits
bei der Konzeption des Transportmittels bedacht werden, an welcher Stelle welches

Monument aufgestellt werden soll.
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Insbesondere bei Flugzeugen ist die Befestigung der Monumente am Flugzeugrumpf
nicht standardisiert, sondern speziell auf die Integration des speziellen Monuments in das
Flugzeug abgestimmt. Beispiclsweise unterscheidet sich die Befestigung von

Monumenten von der Befestigung von Staufdchern.

Auch die Anschliisse von Monumenten an Bordsysteme, wie etwa Strom, Brauch- und
Abwasser, sind nicht standardisiert. Die Kabel und Rohre zu den Anschliissen werden
speziell zum Stellplatz eines Monuments verlegt. Um ein nahtloses Anfiigen der
Monumente an eine Seitenverkleidung zu ermdglichen, werden Liicken zwischen der
Seitenverkleidung und einem Monument durch Beschnittteile gefiillt. Haufig fiihrt dies zu

einer groBen Anzahl an Beschnittteilen.

Im Allgemeinen verursacht der Einbau von Monumenten in ein Transportmittel einen
erheblichen Anpassungsaufwand in der Kabine des Transportmittels. Auch ein schnelles
Umritisten des Transportmittels zwischen zwei Fahrten oder Fliigen wird nahezu

unmoglich.

Die DE 10 2005 043 610 A1 und die US 2007 102579 A1 beschreiben ein
Monument fiir ein Flugzeug. Das Monument umfasst Befestigungselemente zur
Befestigung des Monuments an korrespondierenden Befestigungselementen einer

Flugzeugfliche in einem Flugzeug an einer vorbestimmten Stelle.

Zusammenfassung der Erfindung

Es ist Aufgabe der Erfindung, die Einbau- oder Umrlistzeit eines Transportmittels zu

reduzieren und zusétzlich Gewicht im Transportmittel einzusparen.

Gemail einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung umfasst ein Monument fiir eine Kabine
eines Transportmittels ein flexibles Befestigungselement zur Befestigung des Monuments
an der Kabine bzw. einer tragenden Struktur des Rumpfs des Transportmittels, wobei das

flexible Befestigungselement derart ausgefiihrt ist, dass die Befestigung des Monuments
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in einem Bereich von Relativpositionen des Monuments zur Kabine des Transportmittels

vornchmbar 1ist.

Durch Flexibilisieren wenigstens eines Befestigungselements des Monuments und
Standardisieren von Befestigungsstellen oder Befestigungspunkten des Transportmittels
wird der Anpassungsaufwand von der Kabine des Transportmittels zum Monument
verlagert. Daneben wird der Anpassungsaufwand dadurch verringert, dass die flexiblen
Befestigungsmittel unter geringem Aufwand an den Befestigungsort des Monuments im

Transportmittel angepasst werden kénnen.

Das flexible Befestigungselement erméglicht es, das Monument innerhalb eines Bereichs
von Relativpositionen innerhalb der Kabine des Transportmittels zu befestigen, ohne dass
wesentliche Verdnderungen an der Kabine vorgenommen werden miissen. Der
Anpassungsaufwand, der dadurch entsteht, dass die Kabine an das aufzunechmende

Monument angepasst werden muss, entfallt.

Weiter ist es nicht mehr notwendig, fiir jede Relativposition, an der ein Monument in
einer Kabine vorgesehen sein kann, Befestigungspunkte und die dafiir notwendigen Last
aufnechmenden Verbindungen vorzusehen. Diese gesonderten Befestigungspunkte und
Last aufnehmenden Verbindungen kénnen entfallen, womit eine Gewichtsersparnis fiir

das Transportmittel realisiert wird.

GemiB einer Ausfithrungsform wird bei Flugzeugen oder Schiffen das flexible
Befestigungselement an Spanten oder Tragern des Rumpfs des Flugzeugs oder des

Schiffs befestigt.

Neben wenigstens einem flexiblen Befestigungselement ist auch eine Mehrzahl von
flexiblen Befestigungselementen méglich, die an dem Monument befestigt bzw. in dem

Monument integriert sein konnen.

Gemil einer Ausfithrungsform ist das Befestigungselement mit einer

Befestigungsschiene flir ein Staufach verbindbar. Bei dem Staufach kann es sich zum



10

15

20

25

30

WO 2010/108775 PCT/EP2010/052934

Beispiel um ein Uberkopf-Staufach, beispielsweise eine Gepickablage, handeln. Eine
Befestigungsschiene fiir Staufiacher ist in der Regel in jeder Kabine des Transportmittels

bereits vorhanden, so dass gesonderte Befestigungsstellen fiir das Monument entfallen.

Gemail einer Ausfithrungsform ist das Befestigungselement mit einer Sitzschiene des
Transportmittels verbindbar. In Kabinen von Transportmitteln sind hdufig bereits
Sitzschienen vorhanden, mit denen Sitze oder Sitzreihen fiir Passagiere am Boden oder
der Bodentrigerstruktur des Transportmittels befestigt werden kdnnen. Durch das
Befestigen des Monuments an den Sitzschienen entfallen gesonderte, spezielle

Befestigungsstellen fiir das Monument.

Gemil einer Ausfithrungsform weist das Monument untere, eventuell flexible
Befestigungselemente zur Befestigung des Monuments an einer Bodentragerstruktur in

einem Boden der Kabine auf.

Gemail einer Ausfithrungsform weist das Monument obere, eventuell flexible
Befestigungselemente zur Befestigung an einer Seitentragerstruktur oder

Dachtriagerstruktur der Kabine auf.

Gemil einer Ausfithrungsform kann das Monument mit mehreren
Befestigungselementen in der Kabine des Transportmittels befestigt sein. Beispielsweise
mit einem oberen Befestigungselement an einer Befestigungsschiene fiir ein Staufach und
einem unteren Befestigungselement an einer Sitzschiene. Durch das Vorsehen mehrerer
flexibler Befestigungselemente kann eine flexible Positionierung des Monuments beim
Einbau des Monuments vorgenommen werden, ohne dass die Befestigung des
Monuments am Transportmittel weniger belastbar ist wie die Befestigung eines

herkdmmlichen Monuments.

Gemil einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung umfasst das flexible
Befestigungselement eine Befestigungsschiene. Diese Befestigungsschiene kann
beispielsweise an der Oberseite des Monuments angebracht sein und eventuell nach dem

Einbau parallel zur Transportmittelingsachse verlaufen. In der Befestigungsschiene
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konnen eine oder mehrere Klemmen angeordnet werden, die innerhalb der
Befestigungsschiene verschiebbar sind. Befindet sich das Monument beim Einbau an der
Zielposition, kann die Klammer an diejenige Position innerhalb der Befestigungsschiene
geschoben wird, an der sie mit einer nicht-flexiblen Befestigungsstelle des

Transportmittels mit der Kabine verbunden werden kann.

Gemail einer Ausfiihrungsform umfasst das Monument weiter Befestigungselemente zur
Befestigung des Monuments an einem Boden der Kabine und eine Last verteilende
Unterstruktur, wobei die Last verteilende Unterstruktur zur gleichméfBigen Verteilung
von Kriften geeignet ist, die das Monument auf die Befestigungselemente und den Boden
ausiibt. Auf diese Weise kann das Monument an unterschiedlichen Stellen innerhalb der
Kabine angeordnet oder aufgestellt werden, ohne dass der vom Monument belastete

Bodenbereich speziell fiir das Monument vorbereitet wurde.

Gemail einer Ausfiihrungsform umfasst die Last verteilende Unterstruktur eine
Bodenplatte, die zur Lastverteilung eine groflere Grundfliche als das Monument

aufweisen kann.

Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Monument einen Transportwagen, einen
Aufnahmebereich fiir den Transportwagen, wobei der Transportwagen in den
Aufnahmebereich ein- und ausgefahren werden kann, wobei die Bodenplatte einen
keilformigen Abschnitt umfasst, der als Rampe fiir den Transportwagen in den
Aufnahmebereich dient. Bei einem derartigen Monument kann an ein Kiichenmonument
bzw. Galley und einem oder mehreren Trolleys als Transportwagen gedacht werden.
Durch die Rampe kann eine Bodenplatte von einer Dicke gewihlt werden, die ohne die
Rampe das Ein- und Ausfahren der Trolleys behindern wiirde, die aber durch ihre Dicke

die Last optimal verteilt.

Gemil einer Ausfiihrungsform umfasst das Monument wenigstens einen
Versorgungsanschluss zum Verbinden des Monuments mit mindestens einem

Bordsystem des Transportmittels, wobei der Versorgungsanschluss ein Monument-
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Anschlussende aufweist, das mit einem Transportmittel-Anschlussende des Bordsystems

verbindbar ist, wobei das Monument-Anschlussende relativ zum Monument bewegbar ist.

Beim Einbau des Monuments muss das Transportmittel-Anschlussende nicht speziell an
die Position des Monuments angepasst werden, indem etwa Leitungen oder Rohre verlegt
werden, sondern das Monument-Anschlussende wird lediglich zum Transportmittel-
Anschlussende hin bewegt und mit diesem verbunden. Das Monument kann dabei an
verschiedenste Bordsysteme angebunden werden, zum Beispiel an ein Stromnetz, ein
Brauchwassersystem, ein Abwassersystem oder an ein Datennetz (bei dem der Anschluss
beispielsweise mittels Glasfasern erfolgen kann). Es handelt sich also um einen

,flexiblen* Versorgungsanschluss.

Auch ist es moglich, dass mehrere Anschliisse fiir verschiedene Bordsysteme in einem

Standard-Anschluss integriert sind.

Bei einer Ausfiihrungsform ist das Monument-Anschlussende in horizontaler Richtung
bewegbar oder bei einem verbauten Monument in Richtung der Transportmittel-

Léangsachse bewegbar.

Gemil einer Ausfithrungsform wird ein Monument fiir ein Transportmittel bereitgestellt,
das wenigstens ein Verbindungselement zum Verbinden des Monuments mit dem
Transportmittel umfasst, wobei das wenigstens eine Verbindungselement relativ zum
Monument beweglich ist. Das Verbindungselement kann beispielsweise eine Klemme fiir
eine Schiene oder auch ein Anschlussende zu einem Bordsystem des Transportmittels

sein.

GemiB einer Ausfithrungsform ist das Monument-Anschlussende mit dem
Transportmittel-Anschlussende verbindbar, das zur Verbindung mit einem Staufach-
Anschlussende geeignet ist. Bei derartig standardisierte Transportmittel-Anschlussenden

entfallen gesonderte Anschlussende fiir Monumente und Staufacher.
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Gemil einer Ausfithrungsform ist der Versorgungsanschluss des Monuments seitlich an
der Riickwand, das heifit der Wand, die zur AuBBenwand des Transportmittels hinweist

bzw. hinweisen soll, angeordnet.

Gemail einer weiteren Ausfilhrungsform umfasst das Monument eine Induktionsschleife,
iiber die mit einer Induktionsschleife des Transportmittels das Monument mit Strom

versorgt werden kann.

Beispielsweise kann unter dem Boden der Kabine des Transportmittels eine Kette von
Induktionsschleifen angeordnet sein, die auch dafiir geeignet sind, im Transportmittel

befestigte Sitze mit Strom zu versorgen.

Die Erfindung betrifft auch ein Einbausystem zum Einbau in ein Transportmittel, das ein

erfindungsgeméfles Monument umfasst.

Gemail einer Ausfiihrungsform umfasst das Einbausystem wenigstens zwei Stauficher,
deren Erstreckung in Transportmittel-Léngsrichtung sich voneinander unterscheiden. Die
beiden Stauficher weisen eine unterschiedliche Lange auf.

Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Einbausystem ein Staufach, dessen
Erstreckung in Transportmittel-Langsrichtung einstellbar ist. Die Linge des Staufachs

kann variiert werden.

Bei dem gleichzeitigen Einbau von Staufidchern und Monumenten in die Kabine kann das
Problem entstehen, dass zwischen Staufachern von einheitlicher Linge und einem
Monument eine Liicke entsteht. Diese Liicke kann durch ein Staufach anderer Lénge,
etwa aus einem Baukasten verschieden langer Staufdcher, oder durch ein Staufach mit
variabler Linge ausgeglichen werden. Ein Staufach, dessen Erstreckung in
Transportmittel-Langsrichtung einstellbar ist, bzw. ein Staufach von variabler Linge

kann ein Staufach aus zwei Elementen sein, die teleskopartig ineinander schiebbar sind.
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Gemil einer Ausfithrungsform kann an einem Staufach ein OLED angebracht sein.
Beispielsweise kann ein OLED bei einem Uberkopf-Staufach zur Beleuchtung der

Passagiersitze darunter verwendet werden.

Gemil einer Ausfithrungsform kann an jedem der Elemente eines Teleskop-Staufachs

ein OLED angebracht sein. Beim Zusammenschieben der Elemente tiberschneiden oder
iiberlappen sich die OLEDs. Das eine OLED verschwindet hinter dem anderen OLED. So
kann erreicht werden, dass am Teleskop-Staufach eine im Wesentlichen durchgiingige

Beleuchtung von einem Ende des Staufachs bis zum anderen Ende angebracht ist.

Gemail einer Ausfiihrungsform kann an einem Teleskop-Staufach ein durchgéngiges
flexibles OLED angebracht sein. Beim Zusammenschieben der beiden Elemente des
Staufachs kann das durchgéngige flexible OLED entweder zusammengefaltet oder
eingerollt werden. Das durchgingige OLED kann auf diese Weise so verkiirzt bzw.
verlangert werden, dass es von einem Ende des Teleskop-Staufachs bis zum anderen

Ende reicht.

Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Einbausystem ein Monument und ein
Staufach, die mit der gleichen Befestigungsstruktur der Kabine verbindbar bzw. an der
Kabine befestigbar sind und/oder die an die gleichen Transportmittel-Anschlussenden

anschliefSbar sind.

Gemail einer Ausfiihrungsform umfasst das Einbausystem ein Ausgleichselement, das
dazu geeignet ist, einen zwischen dem Monument und einer Seitenverkleidung des
Transportmittels entstechenden Hohlraum zumindest teilweise auszufiillen. Beispielsweise
kann das Monument nicht direkt anschlieBend an der Seitenverkleidung des
Transportmittels positioniert sein, da die Seitenverkleidung gekriimmt ist, oder sich eine
Fenster6ffnung in der Seitenverkleidung befindet, die durch das Monument nicht
vollstdndig verdeckt werden soll. Ein Ausgleichselement kann dann den entstehenden
Hohlraum verkleinern, um so beispielsweise zu verhindern, dass Schmutz oder

Gegenstdnde hinter das Monument fallen.
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Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Einbausystem eine Deckenverkleidung fiir
eine Kabine des Transportmittels, wobei die Deckenverkleidung iiber erste
Befestigungselemente mit der Kabine verbindbar ist, wobei das Monument iiber zweite
Befestigungselemente der Kabine verbindbar ist. Um den Ein- und Ausbau von
Monumenten zu erleichtern, wird die Deckenverkleidung gesondert von den
Monumenten in der Kabine angebracht. Die Deckenverkleidung und das Monument sind
nicht direkt miteinander verbunden. Die Monumente kénnen ein- und ausgebaut werden,

ohne dass die Deckenverkleidung entfernt werden muss.

Gemail einer Ausfiihrungsform begrenzt das Monument die Kabine zwischen einem

Boden der Kabine und der Deckenverkleidung. Dadurch, dass das Monument den Raum
zwischen dem Boden der Kabine und der Deckenverkleidung im Wesentlichen ausfiillt,
entstehen keine Liicken, durch die die Wandkonstruktion der Kabine sichtbar ist und die

durch gesonderte Blenden oder Verkleidungselemente verdeckt werden miissen.

Gemail einer Ausfiihrungsform umfasst das Einbausystem eine Seitenverkleidung fiir die
Kabine des Transportmittels, wobei die Seitenverkleidung zwischen dem Boden der
Kabine und der Deckenverkleidung die Kabine begrenzen kann, wobei das Monument
und die Seitenverkleidung an gleichen Befestigungsstellen in der Kabine des
Transportmittels anbringbar sind. Die Seitenverkleidung und die Deckenverkleidung sind

nicht direkt miteinander verbunden.

Um das Umriisten des Transportmittels zu erleichtern, umfasst das Einbausystem
Seitenverkleidungen, die leicht gegen das Monument ausgetauscht werden kénnen. Wenn
die Seitenverkleidung genauso wie das Monument den Wandabschnitt der Kabine
zwischen dem Boden und der Deckenverkleidung vollstindig iiberdecken soll, weisen das

Monument und die Seitenverkleidung die gleiche Hohe auf.

Diese Erfindung betrifft auch ein Transportmittel, insbesondere ein Luftfahrzeug oder ein
Flugzeug, mit einem erfindungsgemafen Monument bzw. einem erfindungsgeméfen

Einbausystem.
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Diese Erfindung betrifft auch ein Staufach, das geméil einer Ausfiihrungsform an einer

Befestigungsschiene filir ein Monument befestigbar ist.

Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Staufach ein Staufach-Anschlussende zum
Verbinden des Staufachs mit wenigstens einem Bordsystem des Transportmittels, das mit
einem Transportmittel-Anschlussende verbindbar ist, das auch zum Verbinden mit einem

Monument-Anschlussende geeignet ist.

Gemil einer Ausfithrungsform ist die Erstreckung des Staufachs in Transportmittel-

Langsrichtung einstellbar.

Gemil einer Ausfithrungsform umfasst das Staufach zwei teleskopartig ineinander

schiebbare Elemente.

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden Figuren

anhand bevorzugter Ausfiihrungsformen detailliert beschrieben.

Kurze Beschreibung der Figuren

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem
Toilettenmonument geméal einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung mit zwei flexiblen

Befestigungselementen an der Oberseite.

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem
Kiichenmonument gemif} einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, das auf einer

Bodenplatte befestigbar ist.

Fig. 3a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem

Kiichenmonument mit Bodenplatte gemif einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 3b zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem

Kiichenmonument mit Bodenplatte gemil einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung.
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Fig. 4a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Monument
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, das einen Versorgungsanschluss mit

einem beweglichen Anschlussende aufweist.

Fig. 4b zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Monument
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung mit einem flexiblen
Befestigungselement an der Oberseite und einem Versorgungsanschluss mit beweglichem

Anschlussende.

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch eine Flugzeugkabine mit einem Monument gemél
einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung, dessen Stromversorgung tiber eine

Induktionsschleife erfolgt.

Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Monument
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, das mit einer Befestigungsschiene fiir

ein Staufach verbindbar ist;

Fig. 7a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Monument
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, das mit einem Transportmittel-
Anschlussende verbindbar ist, das auch zur Verbindung mit einem Staufach-

Anschlussende geeignet ist;

Fig. 7b zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Staufach, das
ein Anschlussende aufweist, das mit dem gleichen Transportmittel-Anschlussende

verbindbar ist, fiir ein Einbausystem gemal einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 8a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit zwei Staufdchern
unterschiedlicher Lénge, fiir ein Einbausystem geméal einem Ausfiihrungsbeispiel der

Erfindung.
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Fig. 8b zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem teleskopartig
zusammenschiebbaren Staufach fiir ein Einbausystem gemal einem Ausfiihrungsbeispiel

der Erfindung.

Fig. 9a und 9b zeigen einen Langsschnitt durch ein teleskopartig zusammenschiebbares

Staufach fiir ein Einbausystem gemif einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung

Fig. 9c und 9d zeigen einen Langsschnitt durch ein teleskopartig zusammenschiebbares

Staufach fiir ein Einbausystem geméf einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 9¢ und 9f zeigen einen Langsschnitt durch ein teleskopartig zusammenschiebbares

Staufach fiir ein Einbausystem geméf einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 10 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flugzeugkabine mit einem Monument
und einem Ausgleichselements fiir ein Einbausystem gemél einem Ausfithrungsbeispiel

der Erfindung.

Fig. 11a zeigt einen Querschnitt durch eine Flugzeugkabine mit einem Einbausystem
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung aus einer Deckenverkleidung und

cinem Staufach,;

Fig. 11b zeigt einen Querschnitt durch eine Flugzeugkabine mit einem Einbausystem
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung aus einer Deckenverkleidung und

einem Monument.

Fig. 11c zeigt einen Querschnitt durch eine Flugzeugkabine mit einem Einbausystem
gemil einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung aus einer Deckenverkleidung und einer

Seitenverkleidung.

Fig. 12 zeigt ein Luftfahrzeug mit einem Monument geméal einem Ausfiihrungsbeispiel

der Erfindung.
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Detaillierte Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Ausschnitts aus dem Innenraum einer
Kabine 10 eines Flugzeugs. Ein Monument 12 ist an zwei oberen Befestigungsschienen
14 als Befestigungselemente und an zwei Sitzschienen 16 mit weiteren
Befestigungselementen neben einer Tiir 18 in der Kabine 10 befestigt. Die Sitzschienen
16 sind im Boden 17 der Kabine 10 verlegt und mit dem Rumpf des Flugzeugs

verbunden.

Bei dem Monument 12 handelt es sich um ein Toilettenmonument, das durch eine Tiir 20
betreten werden kann und dessen Riickwand 22 derart an die Kriimmung der
Kabinenwand angepasst ist, dass dahinter kein Hohlraum entsteht. In den Schienen 14 an
der Oberseite 15 des Monuments 12 befinden sich Klemmen, die beispielsweise mittels
Schrauben an einem starr mit der Trigerstruktur des Flugzeugs verbundenen Tragelement
24 festgeschraubt sind. Die Befestigungsschienen 14 bilden ein flexibles
Befestigungselement flir das Monument 12, da der Befestigungspunkt des Monuments 12

durch Verschieben der Klemmen variabel oder flexibel ist.

Das Monument 12 kann in einem Bereich von Relativpositionen in Flugzeug-
Léangsrichtung L an der Kabine 10 befestigt werden. Der Bereich ist durch die Linge der
Schienen 14 begrenzt. Soll das Monument 12 etwa versetzt zur dargestellten
Relativposition mit der Kabine befestigt werden, miissen lediglich die Schrauben, die das
Monument mit den Sitzschienen 16 und dem Triagerelement 24 verbinden, geldst werden,
dann das Monument 12 an die neue Position verschoben werden und anschlieend das
Monument 12 wieder mit den Sitzschienen 16 und dem Trigerelement 24 verschraubt

werden.

Fig. 2 zeigt eine weitere Ausfithrung eines Monuments 12a, das iiber eine Bodenplatte 26
mit den Sitzschienen 16 verbindbar ist. An seiner Oberseite 15 kann das Monument 12a

genauso wie das Monument 12 aus der Fig. 1 mit der Kabine verbunden sein.
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Durch die Bodenplatte 26 kann das Monument 12a an beliebiger Stelle innerhalb der
Kabine mit den Sitzschienen 16 verschraubt werden. Die Bodenplatte 26 verteilt das
Gewicht des Monuments 12a derart, dass auf eine gesonderte Stiitzstruktur fiir das
Monument 12a im Boden 17 der Kabine 10 neben der Stiitzstruktur fiir den Boden 17

verzichtet werden kann.

Fig. 3a zeigt das Monument 12a aus der Fig. 2 mit einer alternativen Ausfiihrungsform
einer Bodenplatte 26a, bei dem es sich beispielsweise um ein Kiichenmonument, das
heiflt ein sogenanntes Galley, handeln kann. In dem Monument 12a befinden sich drei
Aufnahmebereiche 28 fiir jeweils einen Transportwagen 30. Uber einen keilformigen
Abschnitt 32 der Bodenplatte 26a kénnen die Transportwagen 30 in die

Aufnahmebereiche 28 ein- und ausgefahren werden.

Fig. 3b zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines Monuments 12b mit integrierter
Bodenplatte 26b. Die Bodenplatte 26b stellt gleichzeitig den Boden der Aufnahme 28a
bereit. Die Aufnahme 28a weist eine Tiire 34 auf, die gedffnet dargestellt ist, so dass in
das Innere der Aufnahme 28a gesehen werden kann. Im Gegensatz zu der
Ausfiihrungsform der Fig. 3a, ist der als Rampe dienende keilformige Abschnitt 32a der
Bodenplatte 26b innerhalb der Aufnahme 28a angeordnet. Die Bodenplatte 26b weist

dieselbe Grundfliche wie das Monument 12b auf.

Bei der in der Fig. 3A gezeigten Ausfithrungsform der Bodenplatte 26a ragt der
keilférmige Abschnitt 32 {iber die Grundfliche des Monuments 12a hinaus. Die
Bodenplatte 26a besitzt daher eine groBere Ausdehnung als die Grundflache des

Monuments 12a.

Fig. 4a zeigt eine weitere Ausfilhrungsform eines Monuments 12b mit einem
Versorgungsanschluss 36, dessen Anschlussende 38 relativ zum Monument bewegbar ist.
Bei der hier dargestellten Ausfiihrungsform des Monuments 12b ist das Anschlussende
38 in horizontaler Richtung bewegbar. Beispiclsweise umfasst der Versorgungsanschluss
36 mehrere Schlduche, die im Inneren des Monuments derart beweglich angeordnet sind,

dass das Anschlussende 38 entlang der Offnung 37 verschoben werden kann. Das
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Anschlussende 38 ist liber ein Anschlussende 40 mit einem Bordsystem oder mehreren
Bordsystemen des Flugzeugs verbindbar. Bei dem Monument 12b kénnte es sich um ein
Kiichenmonument handeln, das iiber den Versorgungsanschluss 36 mit Heil3- und
Kaltwasser versorgt wird, und bei dem Grauwasser iiber den Versorgungsanschluss 36

zurlick zum Abwassersystem des Flugzeugs geleitet werden kann.

Das in der Fig. 4a dargestellte Monument 12b weist an seiner Oberseite ein
Befestigungselement 42 auf. Das Monument kann genauso wie eines der vorhergehenden

Monumente mittels der Sitzschienen 16 mit dem Flugzeug verbunden werden.

Fig. 4b zeigt eine weitere Ausfithrungsform eines Monuments 12¢ mit einer einzelnen
Befestigungsschiene 14a an seiner Oberseite 15. Die Befestigungsschiene 14a kann
beispielsweise mit der Hilfe einer in ihr befindlichen Klemme an einem Tréagerelement
24a, das starr mit dem Rumpf des Flugzeugs verbunden ist, befestigt werden. Das
Monument 12¢ weist weiter einen Versorgungsanschluss mit einem Anschlussende 38
auf, das in horizontaler Richtung relativ zum Monument bewegt werden kann und das mit
einem Anschlussende 40 mit wenigstens einem Bordsystem des Flugzeugs verbunden

werden kann.

In der Fig. 4b wird dargestellt, dass das Monument 12¢ an einem Bereich von
Relativpositionen R innerhalb der Kabine 10 befestigt werden kann. Dazu miissen
lediglich die Klemmen in der Schiene 14a und nicht dargestellte Befestigungselemente
mit dem Boden, beispiclsweise mit Sitzschienen, gelost werden. Mit geldsten
Befestigungselementen kann das Element 12¢ innerhalb des Bereichs R verschoben
werden. Der Bereich R ist durch die Lange der Befestigungsschiene 14a und dem
moglichen Bewegungsbereich des Anschlussendes 38 begrenzt. Obwohl das
Anschlussende 40 des Flugzeugs an einer fixierten Stelle innerhalb der Kabine
angeordnet ist, ist es nicht notwendig, Leitungen oder Rohre zum Monument 12¢ zu

verlegen, da das Anschlussende 38 relativ zum Monument 12¢ verschoben werden kann.
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Das Monument 12¢ kann aus der dargestellten Mittelposition bis zu 30 cm in Richtung L
der Flugzeuglangsachse verschoben werden, ohne dass eine Verlidngerung vom

Anschlussende 40 zum beweglichen Ende 38 notwendig wird.

Fig. 5 zeigt schematisch, wie eine Ausfiihrungsform eines Monuments 12d mit Hilfe von
Induktionsschleifen 42, 44 mit Strom versorgt werden kann. Unterhalb des Bodens 17 der
Kabine 10 ist eine erste Induktionsschleife 44 angeordnet, die mit dem
Stromversorgungssystem des Flugzeugs verbunden ist. Innerhalb des Monuments 12d
befindet sich eine zweite Induktionsschleife 42, in der mittels des Induktionsprinzips
durch die erste Induktionsschleife 44 Strom induziert wird, der einem Verbraucher 46,

etwa einer Lampe, zugefiihrt werden kann.

Die Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfithrungsform eines Monuments 12¢, das einerseits
mittels der Sitzschienen 16 am Boden der Kabine 10 befestigt ist und andererseits
Befestigungselemente 50 aufweist, die an einer Befestigungsschiene 48 fiir ein Staufach
befestigt werden konnen. Die Befestigungselemente 50 konnen dabei in ldngliche

Offnungen 51 der Befestigungsschiene 48 befestigt werden.

Die Fig. 7a zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines Monuments 12f, das
Befestigungselemente 50, einen ersten Versorgungsanschluss 36a und einen zweiten
Versorgungsanschluss 36b aufweist. Die Befestigungselemente 50 sind mit einer
Befestigungsschiene 48 fiir Staufacher verbindbar. Der erste Versorgungsanschluss 36a
weist ein Anschlussende 38a auf, das mit einem Anschlussende 40a des Flugzeugs
verbindbar ist. Bei dem Versorgungsanschluss 36a konnte es sich beispielsweise um
mehrere Rohre oder Schlauche handeln, mit denen das Monument 12f mit Brauchwasser
versorgt werden kann und mit denen im Monument 12f erzeugtes Grau- oder

Schwarzwasser wieder ins Flugzeug zuriick geleitet werden kann.

Der zweite Versorgungsanschluss 36b weist ein Anschlussende 38b auf, das iiber ein
Anschlussende 40b des Flugzeugs mit weiteren Bordsystemen verbunden werden kann.
Beispielsweise konnten in den Versorgungsanschluss 36b die Stromversorgung des

Monuments 12f und eine Datennetzwerkverbindung integriert sein. Die Anschlussenden
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36a und 36b sind in horizontaler Richtung relativ zum Monument 12f bewegbar. Soll das
Monument 12f mit der Kabine 10 verbunden werden, wird das Monument 12f zuerst grob
an seine Zielposition geschoben. Dann werden die Anschlussenden 38a und 38b mit den
korrespondierenden Anschlussenden 40a und 40b verbunden. AnschlieBend kann das
Monument 12f genau an seine Zielposition verschoben werden, wobei sich die nun fest
mit den Anschlussenden 40a und 40b verbundenen Anschlussenden 38a und 38b des
Monuments 12f relativ zum Monument 12f bewegen. Abschliefend werden die
Befestigungselemente 50 mit der Befestigungsschiene 48 verbunden, beispielsweise
indem sie mittels Schrauben durch die linglichen Offnungen 51 an Befestigungsschiene

48 angeschraubt werden.

Die Fig. 7b zeigt eine Ausfithrungsform eines Staufachs 52 in der Form einer
Gepickablage. Das Staufach 52 weist einen Versorgungsanschluss 36¢ mit
Anschlussende 38c auf, das unbeweglich mit dem Staufach 52 verbunden ist. Mittels der
hakenférmigen Befestigungselemente 50a kann das Staufach 52 in die ldnglichen
Offnungen 51 in der Befestigungsschiene 48 eingehiingt werden. Dabei kann gleichzeitig
in einem Arbeitsschritt das Anschlussende 38c mit dem Anschlussende 40b verbunden
werden. Das Staufach 52 stiitzt sich in der befestigten Position mit dem hinteren

Abschnitt 56 auf der Befestigungsschiene 54 ab.

Wie in den Fig. 7a und 7b zu erkennen ist, sind in der Seitenwand 58 der Kabine 10 eine
Mehrzahl von Anschlussenden 40b angebracht. In der Regel ist fiir jedes Staufach 52 ein
Anschlussende 40b vorgesehen. Die Anschlussenden 40b sind in gleichen Abstinden in
Richtung der Langsrichtung L des Flugzeugs angeordnet. Die Anschlussenden 40b
weisen einen Abstand auf, der durch die Lénge von aufeinander folgend angeordneten
Staufiacher 52 bestimmt ist. Obwohl die Lage der Stauficher 52 durch die Lage der
Anschlussenden 40b festgelegt ist, kann die Position des Monuments 12f beziiglich einer
Léangsrichtung L des Flugzeugs frei gewdhlt, wenn die horizontale Beweglichkeit der

Anschlussenden 36a und 36b groBer als der Abstand der Anschlussenden 40b ist.

In den Fig. 7a und 7b ist ein Einbausystem fiir ein Flugzeug dargestellt, das eines oder

mehrere der Monumente 12f und eines oder mehrere der Staufacher 52 umfasst.
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Die Fig. 8a zeigt ein weiteres Einbausystem fiir ein Flugzeug, das das Monument 12g und

zwel Staufachern 52a und 52b umfasst.

Das Monument 12g kann wie eines der Monumente 12a bis 12f an der Kabine 10
befestigt und mit den Bordsystemen des Flugzeugs verbunden sein. Auch die Staufdcher
52a und 52b kénnen wie das Staufach 52 an einer Befestigungsschiene 48 an der Kabine
befestigt sein und einen Versorgungsanschluss 36¢ aufweisen. Die Staufacher 52a und
52b weisen eine unterschiedliche Lange in Richtung Lder Flugzeugldngsachse auf. Auf
diese Weise kann vermieden werden, dass, wenn das Monument 12g in einem Abstand
zum Staufach 52a angeordnet wird, der kiirzer ist als die Lange des Staufachs 52a, eine
Liicke entsteht. Zum Schlieen unterschiedlich langer Liicken sind Staufdcher 52b

unterschiedlicher Léngen vorgesehen.

In der Fig. 8b ist ein Staufach 52¢ dargestellt, das zwei teleskopartig ineinander
schiebbare Elemente 60 und 62 umfasst. Wird anstelle des Staufachs 52a ein Staufach
52¢ verwendet, kann eine Liicke, die zwischen dem Staufach 52a und dem Monument
12g entstehen wiirde, geschlossen werden, in dem das Element 62 aus dem Element 60
herausgezogen wird. Dies kann beispielsweise mit Hilfe von pneumatischen Federn

automatisch bewerkstelligt werden.

Die Fig. 9a zeigt das Staufach 52¢ im Querschnitt, das die beiden Elemente 60c und 62¢
umfasst. Das Element 62¢ kann in das Element 60c geschoben werden. An den beiden
teleskopartig ineinander verschiebbaren Elementen 60c und 62c¢ ist an deren Unterseite
jeweils ein OLED 64c, 66¢ befestigt. Das Element 62¢ kann an einer Seite an einem

Monument 12 abgestiitzt sein.

Die Fig. 9b zeigt das Staufach 52c, bei dem die Elemente weiter ineinandergeschoben
sind als bei der Fig. 9a. Das OLED 66c¢ ist dabei zum Teil in das Innere des Elements 64c
geschoben. Die OLEDs 64c¢ und 66¢ tiberlappen sich.
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Die Fig. 9¢ und 9d zeigen ein teleskopartig zusammenschiebbares Staufach 52d das im
Wesentlichen wie das Staufach aus den Fig. 9a und 9b aufgebaut ist. Das OLED 66d ist
flachenbiindig zum OLED 64d bzw. auf der gleichen Hohe wie dieses angebracht. Beim
Zusammenschieben wird das OLED 66d zusammengefaltet und wandert parallel zur

Seitenfliche 61d des Elements 60d in das Element 62d hinein.

Die Fig. 9¢ und 9f zeigen ein teleskopartig zusammenschiebbares Staufach 52¢ das im
Wesentlichen wie die Staufacher aus den Fig. 9a bis 9d aufgebaut ist. Im Gegensatz zu
den Staufachern aus den Fig. 9a bis 9d weist das Staufach 52 ein einzelnes OLED 64e¢
auf, das am Element 60¢ angebracht ist. Beim Zusammenschieben der Elemente 60e und

62¢ wird das OLED 64e¢ in das Innere des Elements 62¢ eingerollt.

Die Fig. 10 zeigt einen Abschnitt einer Kabine 10 eines Flugzeugs. In der Kabine 10
befinden sich zwei Monumente 12h und 121, von denen lediglich die Grundfléche
dargestellt ist. Die Monumente 12h und 121 kénnen genauso wie eines der Monumente
12a bis 12f mit der Kabine und/oder den Bordsystemen des Flugzeugs verbunden sein.
Das Monument 12h weist eine Riickwand 22h auf, die derart gekriimmt ist, dass
zwischen der Riickwand 22h und der Seitenverkleidung 66h bei der in der Fig. 10
gezeigten Anordnungsposition des Monuments 12h kein grofler Hohlraum zwischen der
Riickwand 22h des Monuments 12h und der Seitenverkleidung 66h der Flugzeugkabine
10 entsteht. Wird das Monument 12h entgegen des Pfeils L fiir die Flugzeugldngsrichtung
verschoben, besteht zwischen Monument 12h und Seitenverkleidung 66h ein Hohlraum,

der von auflen nicht einsehbar ist.

Auch das Monument 12i weist eine Riickwand 221 auf, die derart gekriimmt ist, dass in
einer bestimmten Position des Monuments 12i zwischen der Riickwand 22i und der
Seitenwand 661 im Wesentlichen kein Hohlraum entsteht. In der in der Fig. 10
dargestellten Position ist das Monument 121 jedoch so angeordnet, dass ein Fenster 68 in
der Seitenwand 661 vom Monument 12i nicht verdeckt wird. Daher entsteht zwischen
dem Monument 121 und der Seitenverkleidung 661 ein Hohlraum. Dieser Hohlraum kann
durch ein Ausgleichselement 70 bis zum Fenster 68 verschlossen werden. Auch vom

Ausgleichselement 70 ist in der Fig. 10 lediglich die Grundflidche dargestellt.
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Die Fig. 11a stellt einen Querschnitt durch eine Kabine 10 eines Flugzeugs dar. Die
Kabine ist von unten durch einen Boden 17 begrenzt, in dem Sitzschienen 16 befestigt
sind. Seitlich ist die Kabine 10 durch eine Seitenwand 58 begrenzt, an der sich
Befestigungsschienen 48, 54 befinden, an denen ein Staufach 52 befestigt ist, etwa so,
wie es in der Fig. 7b gezeigt ist. Die Kabine 10 ist oben durch eine Deckenverkleidung 70
begrenzt, die liber eigene Befestigungselemente 72 mit der Seitenwand 58 der Kabine
verbunden ist. Das Staufach 52 kann von der Wand 58 genommen werden, ohne dass die

Deckenverkleidung 70 entfernt werden muss.

In der Fig. 11b ist ein zur Fig. 11a analoger Querschnitt durch eine Kabine 10 eines
Flugzeugs dargestellt. Anstelle des Staufachs 52 ist ein Monument 12j mit der Kabine 10
verbunden. Dies konnte wie in den vorhergehenden Figuren dargestellt, mittels der
Befestigungsschiene 48 und den Sitzschienen 16 erfolgen. Das Monument 12j kann in der
Kabine befestigt werden, ohne dass die Deckenverkleidung 70 geldst werden muss, da
das Monument 12j und die Deckenverkleidung 70 tiber eigene gesonderte
Befestigungselemente 48, 72 mit der Wand 58 verfiigen. Zusétzlich fiillt das Monument
12j den Raum zwischen dem Boden 17 und der Deckenverkleidung 70 aus, so dass keine
groBBeren Liicken entstehen, durch die die Wand 58 der Kabine 10 sichtbar wire. Auf

diese Weise werden weitere Verkleidungselemente vermieden.

Die Fig. 11¢ zeigt einen Querschnitt durch eine Kabine 10 eines Flugzeugs analog den
Fig. 11a und 11b. Statt des Monuments 12j ist eine Seitenverkleidung 74 mit der Wand
58 der Kabine 10 verbunden. Dies kdnnte beispielsweise, wie in der Fig. 11 angedeutet,
iiber die Befestigungsschiene 54 oder aber auch iiber die Befestigungsschiene 48
erfolgen. Genauso wie das Monument 12j lduft die Seitenverkleidung 74 vom Boden 17

der Kabine 10 bis zur Deckenverkleidung 70.

Das in den Fig. 11a bis 11c¢ dargestellte Einbausystem ermdéglicht es, nach Belieben
Staufdcher 52, Monumente 12j und Seitenverkleidungen 74 auszutauschen, ohne dass die

Deckenverkleidung 70 abgenommen werden miisste.
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Fig. 12 zeigt eine schematische Aufsicht auf ein Flugzeug 100 mit mehreren

Monumenten 14, die in einer Kabine 110 befestigt sind.

Ergédnzend ist darauf hinzuweisen, dass ,,umfassend* keine anderen Elemente oder
Schritte ausschlie3t und ,,cine* oder ,,¢in‘ keine Vielzahl ausschlie3t. Ferner sei darauf
hingewiesen, dass Merkmale oder Schritte, die mit Verweis auf eines der obigen
Ausfiihrungsbeispiele beschrieben worden sind, auch in Kombination mit anderen
Merkmalen oder Schritten anderer oben beschriebener Ausfilhrungsbeispiele verwendet
werden kénnen. Bezugszeichen in den Anspriichen sind nicht als Einschrinkung

anzuschen.
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Patentanspriiche

1. Monument (12) fiir eine Kabine (10) eines Transportmittels, umfassend:

ein flexibles Befestigungselement (14) zur Befestigung des Monuments (12) an
der Kabine (10) des Transportmittels,

wobei das flexible Befestigungselement (14) derart ausgefiihrt ist, dass die
Befestigung des Monuments (12) in einem Bereich von Relativpositionen (R) des

Monuments (12) zur Kabine (10) des Transportmittels vornechmbar ist.

2. Monument (12f) nach Anspruch 1, wobei das flexible Befestigungselement (50)

mit einer Befestigungsschiene (48) fiir ein Staufach (52) verbindbar ist.

3. Monument (12) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das flexible Befestigungselement

mit einer Sitzschiene (16) des Transportmittels verbindbar ist.

4. Monument (12) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das flexible

Befestigungselement eine Befestigungsschiene (14) umfasst.

5. Monument (12a, 12b) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiter
umfassend:

Befestigungselemente zur Befestigung des Monuments an einem Boden (17) der
Kabine, und

eine Last verteilende Unterstruktur (26a, 26b),

wobei die Last verteilende Unterstruktur (26a, 26b) zur gleichméBigen Verteilung
von Kriften geeignet ist, die das Monument auf die Befestigungselemente und den Boden

(17) austibt.

6. Monument (12a, 12b) nach Anspruch 5, weiter umfassend:
einen Transportwagen (30),
einen Aufnahmebereich (28) flir den Transportwagen,
wobei der Transportwagen in den Aufnahmebereich ein- und ausgefahren werden

kann,
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wobei die Last verteilende Unterstruktur eine Bodenplatte (26a, 26b) umfasst, und
wobei die Bodenplatte (26a, 26b) einen keilformiger Abschnitt (32, 32a) umfasst,

der als Rampe fiir den Transportwagen in den Aufnahmebereich dient.

7. Monument (12a, 12b, 12f) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiter
umfassend:

wenigstens einen Versorgungsanschluss (36, 36a, 36b) zum Verbinden des
Monuments mit wenigstens einem Bordsystem des Transportmittels,

wobei der Versorgungsanschluss ein Monument-Anschlussende (38, 38a, 38b)
aufweist, das mit einem Transportmittel-Anschlussende (40, 40a, 40b) des Bordsystems
verbindbar ist,

wobei das Monument-Anschlussende (38, 38a, 38b) relativ zum Monument

bewegbar ist.

8. Monument (12f) nach Anspruch 7, wobei das Monument-Anschlussende (38b)
mit einem Transportmittel-Anschlussende (40b) verbindbar ist, das zur Verbindung mit

einem Staufach-Anschlussende (38¢) geeignet ist.

9. Monument (12d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiter umfassend:
eine Induktionsschleife (42), iiber die mit einer Induktionsschleife (44) des

Transportmittels das Monument mit Strom versorgt werden kann.

10.  Einbausystem zum Einbau in ein Transportmittel, umfassend:

ein Monument nach einem der Anspriiche 1 bis 9.

11.  Einbausystem fiir ein Transportmittel nach Anspruch 10, weiter umfassend:
wenigstens zwei Staufacher (52a, 52b), deren Erstreckung in Transportmittel-
Liangsrichtung sich voneinander unterscheiden, und/oder
ein Staufach (52¢) dessen Erstreckung in Transportmittel-Langsrichtung

einstellbar ist.
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12.  Einbausystem nach einem der Anspriiche 10 oder 11, weiter umfassend:
ein Ausgleichselement (70), das dazu geeignet ist, einen zwischen dem Monument
(121) und einer Seitenverkleidung (661) des Transportmittels entstehenden Hohlraum

zumindest teilweise auszufillen.

5
13.  FEinbausystem nach einem der Anspriiche 10 bis 12, weiter umfassend:
eine Deckenverkleidung (70) fiir die Kabine (10) des Transportmittels,
wobei die Deckenverkleidung (70) tiber erste Befestigungselemente (72) mit der
Kabine (10) verbindbar ist,
10 wobei das Monument (12j) iiber zweite Befestigungselemente (48) mit der Kabine

verbindbar ist,
wobei das Monument zwischen einem Boden (17) der Kabine und der

Deckenverkleidung (70) die Kabine begrenzen kann.

15 14.  Einbausystem nach Anspruch 13, weiter umfassend:
eine Seitenverkleidung (74) fiir die Kabine (10) des Transportmittels,
wobei die Seitenverkleidung (74) zwischen dem Boden (17) der Kabine und der
Deckenverkleidung (70) die Kabine begrenzen kann,
wobei das Monument (12j) und die Seitenverkleidung (74) an gleichen

20  Befestigungsstellen am Transportmittel anbringbar sind.

15.  Transportmittel, insbesondere Luftfahrzeug oder Flugzeug, mit einem Monument
nach einem der Anspriiche 1 bis 9 oder einem Einbausystem nach einem der Anspriiche

10 bis 14.
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