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Hamulec narty

1

Przedmiotem wymnalazku jest hamulec narty
w postaci dwuramiennej Jdzwigni, ktérej os wy-
chylna rozcigga sie ma powierzchni narty po-
przecznie do Kkierunku podiuznego narty i ktérej
jedno ramie stuzy jako pedat uruchamiany butem
narciarskim, a drugie ramie jest rozdzielone i two-
rzy dwie, wumieszczone na zewnetrznej stronie
narty, hamujace ostrogi, przy czym ramie stu-
zgce jako pedal jest do tego stopnia sprezynu-
jace, ze hamulec narty po zdjeciu buta automa-
tycznie zajmuje polozenie hamowania, w ktérym
hamufjgce ostrogi rozciggaja sie od marty ku do-
towi.

W znanych hamulcach nart obcigzemie sprzezyste
nastegpuje przez co najmniej jedng zwinieta spre-
zyne zginang, ktéra mnasadzona jest ma trzpien
tworzacy o§ wychylng i za pomoca ramienia od-
dzialuje na pedat.

Ponadto znane jest jeszcze przy starszych pio-
nowych wspornikach lub zabezpieczemiach prze-
ciwdlizgowych, ze obcigzenie hamujgcej dzwigni
nastepuje przy pomocy sprezyny sSrubowej roz-
cigganej lub $ciskanej lub sprezyny pidrowej.
Wada tego rodzaju hamulca marty polega ma jego
stosunkowo «duzej wysokoSci i skomplikowanej
konstrukcji. )

Duza wysokosé konstrukcyjna powoduje, ze za-
stosowanie hamulca narty do nowoczesnych za-
bezpieczajgcych wigzan marciarskich jest proble-
matyczne a czeSciowo mnawet niemozliwe. Nato-
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miast skomplikowana komstrukcja odbija sie
niekorzystnie na cenie produkecji. Do tego docho-
dzi jeszcze wada funkcjonalna polegajaca na tym,
Ze mapiecie sprezyny w polozeniu spoczynkowym
hamulca narty wywiera na niego duzg sile dla
odchylenia w polozenie hamowania. Jest to nie-
pozgdane, poniewaz sila ta przy zjeddzie na nar-
tach oddzialuje na but narciarski a przez to wiel-
koS¢ luzu zabezpieczajacego wigzania nanciarskie-
go zostaje mmmiejszona, wplywajac niekorzystnie
na jego funkcje zabezpieczajgcy. Te funkcjonalng
wade wykazuje poza tym jeszcze jeden znany
hamulec narty z jedng tylko umieszczong na ze-
wnetrznej stronie marty hamujgca ostroga, w kto-
rym dwuramienna dzwignia utworzona jest z tyl-
ko jednego okraglego sprezynowego drutu.

Przez odpowiednie uksztaltowanie i podparcie
sprezynowego drutu na powierzchni marty nie-
potrzebna jest dodatkowa sprezyna. Niekorzystne
jest przy tym hamulcu to, ze posiada on tylko
jedna hamujacg ostroge. W praktyce dla uzyska-
nia wystarczajaco dobrego efektu hamowania usi-
lowano radzi¢ sobie w ten sposéb, ze na jednej
narcie umieszczono dwa hamulce tego rodzaju,
przez co oczywiscie trzeba bylo zrezygnowaé z ko-
rzystnej prostoty wykonania i korzystnej ceny,
w poréwnaniu z innymi hamulcami.

Celem niniejszego wynalazku jest skonstruowa-
nie i uksztaltowanie hamulca narty, kitéry bylby
prosty i tani w produkcji a przestrzennie nie zaj-
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mowal duzo miejsca, wykazujac przy tym zadane
dzialanie hamujgce. Zadanie to wykonano w ten
sposéb, ze hamulec narty w postaci dwwuramien-
nej dzwigni, ktérej o§ wychylna rozcigga sie na
powierzchni narty poprzecznie do kierunku po-
dluznego marty i ktdérej jedno ramie stuzy jako
pedal uruchamiany narciarskim butem, a drugie
ramie jest. rozdzielone i tworzy dwie umieszczo-
ne po zewmetrznych stronach narty, hamujace
ostrogi, przy czym ramie stuzace jako pedal jest
do tego stopmia obcigzone sprezyng, ze hamulec
narty po zdjeciu narciarskiego buta automatycz-
nie zajmuje potozenie hamowania, w ktérym ha-
mquace ostrogi rozc1aga]a sie do narty ku dolowi,

osmgpaeto to wgo@ﬁu& z wynalazkiem dzieki femu, .

ke pedal sktada sie z wygietego w zasadzie na
ksztalt litery M palgka ze spregynowego drutu,
kidérego:- zewnebrzné konce rozciggaja sie co naj-
mniej ‘do’ obézqMi™gsi wychylnej, na ktérego §rod-
kowej nczeécl konczacej sie w odstepie od osi
wychylnej, zamocowany jest przegubowo lacaznik,
oparty o narte po stronie osi wychylnej.

Geometria hamulca narty jest tak dobrana, ze
hamujgce ostrogi dzieki rozprezaniu sie palgka
ze sprezynowego drutu utrzymywane sg w poto-
zeniu hamowania pod katem ostrym do &lizgu
narty wynoszacym korzystnie okolo 70°. Poniewaz
hamujace ostrogi i pedal tworzg praktycznie kat
péipelny, pedal wznosi si¢ w potozenie hamowa-
nia odpowiednio skosnie do géry. Przy wikladaniu
buta narciarskiego w to wigzanie, pedal zostaje
obnizony i obydwa zewnetrzne konce palgka sg
przez przytrzymywanie $rodkowej cze$ci na lgcz-
niku, poddawane wyginaniu w kierunku jeden do
drugiego. To sprezyste odksztalcenie jest najwiek-
sze w polozeniu spoczynkowym hamulca marty.
W przeciwienstwie do-znanych hamulcéw nart,
zakumulowana tu sila mie oddzialuje w tym poto-
zeniu na zeléwke.

Wymaganie jakie jest stawiane hamulcowi nar-
ty, a ktéry dotychczas wymagania tego mnie spel-
nial, jest aby mozna bylo uzyskaé coraz wigkszy
opér przy obcigzeniach poza normalnym potoze-
niem hamowania. W hamulcu wedlug wynalazku
udaje sie to bez trudu osiggnaé. W przypadku
takich obcigzen, Srodkowa czeS¢ palaka ze spre-
zynowego drutu przytrzymywana jest przez lgcz-
nik tak, ze palgk po obydwu stronach srodkowej
czeSci poddawany jest skrecaniu. Po ustamiu sily
odchylajgcej, hamulec powraca automatycznie
znéw w jego mormalne polozenie hamowania.

W konstrukcyjnym wykonaniu hamulca narty
wedlug wynalazku, zewnetrzne konce palgka ze
sprezynowego drubu posiadajg zagiete przediuze-
nia, przy czym przediuzenia te utozone sa wzgle-
dem siebie wspélosiowo i tworza of wychylng
dzwigni. Zewnmetrzne konce palgka ze sprezyno-
wego drutu s3 przy tym zblizone ku sobie a ich
przedluzenia zagiete na zewnatrz.

Korzystna postaé wykonania hamulca narty
polega ma tym, ze zewnetrzne konce palgka ze
sprezynowego drutu siggaja poza o$ wahan i two-
rzg lub podtrzymuja hamujace ostrogi. W tym
przypadku, zewnetrzme konce palgka ze spreZy-
nowego drutu sg zblizone w obrebie osi wychyl-
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nej, a sasiadujgce z hamujacymi ostrogami czesci
tych konhcow s3 ulozone wspolosiowo wzgledem
siebie i tworzg o§ wychylng Jdzwigni.

W przypadku, gdy o§ wychylna hamulca narty
podzielona jest poprzecanie, w dalszym uksztalto-
waniu wynalazku obydwie cze$ci osi wychylnej
na marcie znajduja sie w pewnym odstepie od
siebie z ograniczeniem przesuwu podluznego i sg
obcigzone sprezynujgco w kierunku do siebie.

Nastepna zaleta, w poréwmaniu ze znanymi ha-
mulcami narty, polega na tym, ze hamulce narty
wzglednie ich hamujace ostrogi nastawiajg sie
automatycznie ma kazdg szerokos$¢ narty. Jest to
bardzo wazne, poniewaz hamujace ostrogi przy-
legaja jak nagjszczelniej do $cianki bocznej marty
lub moga byé prowadzone obok miej. O ile zna-
ne hamulce narty przewidujg w ogéle mozliwosé
dopasowania do szerokoéci narty, to nastepuje to
przez wzajemne przesuniecie $rubowych czesci
polgczonych za pomoca rozlgcanych polgczen, co
komplikuje i przediuza montaz hamulca narty.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w
przykiadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia hamulec narty w widoku z goé-
ry w polozeniu spoczynkowym, fig. 2 — $rodkowy
przekr6j podiluzny przez hamulec mnarty wazdluz
linii II—II na fig. 1, fig. 3 — przekrdj odpowia-
dajacy przekrojowi na fig. 2, przy czym hamulec
narty zajmuje polozenie hamowania, fig. 4 —
hamulec z fig. 3, jednakze w stanie obcigzenia
ponad mormalne polozenie hamowania.

Hamulec 1 narty dziala jako dwwuramienna
dzwignia, ktérej o§ 2 wychylna utrzymana jest
na powierzchni narty 3 za pomoca korpusu 4 lo-
zyska. Korpus ozyska przymocowany jest do nar-
ty dwoma Srubami 5 i posiada szeroko$é, ktéra
odpowiada szeroko$ci majwezszej uzywanej narty.
Pokazane na fig. 1 i 2 na prawo od osi wychyl-
nej 2 lezagce ramie 6 dzwigni stuzy jako pedal,
podczas gdy udrugie ramie diwigni jest podzielo-
ne i tworzy dwie, umieszczone na zewmnetrznych
bokach mnarty, hamujgce ostrogi 7.

Wediug wynalazku, pedal utworzony jest z prze-
waznie wygietego na ksztait litery M palgka ze
sprezynowego drutu. W miniejszym przykiadzie
wykonania, zewnetrzne konce palgka ze sprezymno-
wego drutu rozciggaja sie, w nie przedstawiony
w szczegblach spos6b, poza 0§ 2 wychylng i two-
dang hamujgca
ostroge 7 okladziny z tworzywa sztucznego. Ze
wzgledu na ksztalt litery M, zewmnetrzne konce !
palgka ze sprezymowego drutu przeprowadzone s3
w obrebie osi 2 w ten sposéb, ze sasiadujgce z ha-
mujgcymi ostrogami 7, czesci 8, 9 tych koncéw
ulozone sg wspdlosiowo wzgledem siebie i tworza
o 2 wychylng dzwigni.

Obcigzenie sprezyste, niezbedne do automatycz-
nego odchylenia hamulca marty w polozenie ha-
mowania, uzyskuje sie wedlug wynalazku przez
wykorzystanie sprezystoSci wlasmej wygietego za-
zawyczaj w ksztalcie litery M palgka ze sprezymo-
wego drutu w ten spos6b, ze na Srodkowej kon-
czacej sie w pewnym odstepie od osi 2 wychylnej
czesci 10 palgka ze sprezymowego drutu po dru-
giej stronie osi 2 wychylnej zamocowany jest
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przegubowo, ulozyskowany w korpusie 4 lozyska,
tacznik 11.

Na fig. 3 przedstawiono hamulec narty w jego
normalnym polozeniu hamowania, w ktérym pa-
1gk ze sprezynowego drutu praktycznie nie jest
napiety. Hamujgce ostrogi 7 utrzymywane sg pod
katem ostrym okolo 70° w stosunku do powierz-
chni Slizgu narty. Kat ten ustalony jest przez diu-
gosé lacznika 11 i odlegloéé S$rodkowej czesci 10
w ksztalcie litery M od osi 2 wychylnej. Przy od-
chylaniu hamulca 1 marty z polozenia hamowania
wedlug fig. 3 w polozenie spoczynkowe wediug
fig. 2, jak to nastepuje przy wukladaniu buta 12
narciarskiego w wigzanie i co oznaczono linig prze-
rywang ma fig. 2, uzyskuje sie Sciggniecie wzajem-
ne obydwu zewnetrznych czes$ci M dzieki temu, ze
§rodkowa cze$¢é M 10 nie odchyla sie wprost wo-
két osi 2 wychylnej, lecz odchylana jest przez
lgcznik 11 o wielkosé ,a”, pokazang na fig. 3.
Przy naci$nieciu pedalu w dét, obydwie zewnetrz-
ne czeSei M wyginaja sie w kierunku na siebie;
ich odksztalcenie sprezyste jest najwieksze przy
polozeniu spoczynkowym hamulca narty. Wazne
jest przy tym, ze skumulowama sila w potozeniu
spoczynkowym tylko w niewielkiej mierze od-
dzialuje na zeléowke buta tak, ze sila ta nie
ma wplywu ma zabezpieczajacg funkcje wigzania.

Zaleta hamulca 1 narty wedlug wynalazku w
por6wnaniu ze znanymi hamulcami mnart polega
na tym, zZe przy przecigzaniu na przyklad przez
uderzenie hamujgcej ostrogi 7 o przeszkode moze
odchylié sie sprezystie dalej ponad normalne
polozenie hamowania, jak to pokazano na fig. 4.
W tym przypadku, srodkowa czesé 10 palgka ze
sprezynowego drutu powstrzymywana jest przez
tacznik 11 tak, ze palgk z obydwu stron $Srodko-
wej czeSci narazony jest ma skrecanie.

Po ustaniu dzialania sily odchylajgcej hamulec
powraca automatycznie z powrotemm w jego nor-
malne polozenie hamowania, wediug fig. 3. Przez
te zabezpieczajgce ustalenie polozenia hamowania
praktycznie nie jest mozliwe przy wkladaniu bu-
ta 12, aby hamulec narty moégt sie odchyli¢ w kie-
runku przeciwnym i przy tym uszkodzié iub znisz-
czyé lub staé sie bezuzytecznym.

Hamulec marty nadaje sie do stosowania dla
wszystkich szerokosci nart. Nie wymagane jest
w tym celu zadne specjalne nastawienie. Jest to
mozliwe dzieki temu, Ze obydwie czesci 8, 9 osi
wychylnej utrzymywane sg ma narcie w pewnym
odstgpie od siebie i posiadaja ogramiczony prze-
suw osiowy a przez ksztaltowanie palgka ze spre-
zynowego drutu sprezynujg w kierunku do siebie.

Hamulec narty wedlug wynalazku mozna prak-
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tycznie dostosowaé do kazdych warunkéw zalez-
nie od podeszwy buta lub zabezpieczajgcych wig-
zan nart na calym obszarze podeszwy buta. Ha-
mujace ostrogi w polozeniu hamowania musza byé
przy. tym skierowane gzaréwmo do wierzcholka
narty, jak réwniez do konica marty.
Zastrzezemia patentowe

1. Hamulec narty w postaci dwuramiennej
dzwigni, ktérej o§ wychylna rozcigga sie na po-
wierzchni marty poprzecznie do kierunku podiuz-
nego marty i ktérej jedno ramie stuzy jakio pedat
uruchamiany butem narciarskim, a drugie ramie
jest rozdzielone i tworzy dwie, umieszczone na
zewnetrznej stronie narty, hamujace ostrogi, przy
czym ramig sluzagce jako pedat jest do tego stop-
nia sprezynujace, ze hamulec narty po zdjeciu
buta automatycznie zajmuje polozenie hamowania,
w kiérym ostrogi hamujace rozciggaja sie od nar-
ty ku dolowi, znamienny tym, ze pedal (6) skiada
si¢ z wygigtego w zasadzie w ksztalcie litery M
pataka ze sprezynowego drutu, ktérego zewmetrz-
ne konce rozciagaja si¢ co najmniej do obszaru
osi wychylnej (2) i na ktérego czesci (10) koni-
czacej si¢ w pewmej iodleghlosci od osi (2) zamo-
cowany ‘jest przegubowo mna stronie osi wychyl-
nej ulozyskowany trwale ma narcie tgeznik (11).

2. Hamwulec marty wedlug zastrz. 1, znamienny

- tym, ze zewnetrzne konce palgka ze Sprezymowe-

go drutu majg zagiete przedtuzemia oraz ze prze-
diuzenia te umieszczone sa wzgledem siebie wsp6i-
osiowo i stanowig o§ obrotu dzwigni.

3. Hamulec narty wedlug zastrz. 2, znamienny
tym, ze zewnetrzne kofice palaka ze sprezynowego
drutu sg zblizone do siebie a ich przediuzenia
zagiete na zewnatrz. ’

4. Hamulec marty wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze zewnetrzne kofice palgka ze sprezynowego
drutu siggaja poza of wychylng (2) i tworza lub
podtrzymuja hamujace ostrogi (7).

5. Hamulec marty wediug zastrz. 4, znamienny
tym, ze zewnetrzne kofice palgka ze sprezynowego
drutu w obszarze osi wychylnej (2) sa zbliZzone
do siebie a sasiadujace z hamujgcymi ostroga-
mi (7) czeSci (9, 8) tych koficow umieszczome s3
wzgledem siebie wspélosiowo i tworzg of (2) wy-
chylng dzwigni.

6. Hamulec narty wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze obydwie czesci (8, 9) podzielonej poprzecz-
mie osi wychylnej zamocowane s3 do narty (3)
w odstepie od siebie, z ograniczeniem przesuwu
podtuZnego i obcigZzone sg sprezyscie w kierunku
do siebie.

o
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