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(54) Hub- und Kippvorrichtung zum Entladen von auf einer Transportplattform eines Transportfahrzeugs

(67)

angeordneten Behiltern fiir Schwerlast

Bei einer Hub- und Kippvorrichtung (1) zum Entladen
von auf einer Transportplattform (2) eines
Transportfahrzeugs angeordneten Behéltern fiir
Schwerlast, wie Schwerlastcontainern, entfernbaren
und nicht-entfernbaren  Ladeeinrichtungen von
Fahrzeugen sowie anderen Schwerlast-
Transporteinrichtungen, welcher Container aus einem
Gehaduse mit wenigstens einer in einer Seitenwand
ausgebildeten Entladedffnung sowie jeweils einer
Boden- und einer Deckplatte besteht, wirkt die
Bodenplatte des Containers mit der unter derselben,
vorzugsweise auf dem Transportfahrzeug
angeordneten Hub- und Kippplattform (3) zusammen,
ist die Hub- und Kippplattform (3) in Bezug auf die
Transportplattform (2) des Transportfahrzeugs
anhebbar und kippbar ausgebildet und ist mittels
eines verriegelbaren Fixiermechanismus an der
Transportplattform (2) des Transportfahrzeugs I6sbar
festgelegt, ist an der Hub- und Kippplattform (3) auf
einer zu dem Transportfahrzeug gerichteten Seite ein
Rahmen (4) vorgesehen, welcher Rahmen (4) auf der
Transportplattform (2) des Transportfahrzeugs
aufliegt, ist im Inneren des Rahmens (4) wenigstens
ein mit Druckluft aufblasbares, mit dem Rahmen (4)
sowie einer Druckluftquelle (7) verbundenes Kissen
(5) vorgesehen und ist die Hub- und Kippplattform (3)
mit der Bodenplatte des Behélters I6sbar verriegelbar
ausgebildet.




Zusammenfassung:

Bei einer Hub- und Kippvorrichtung {1) zum Entladen von auf einer Transporiplattform
{(2) eines Transporifahrzeugs angeordneten Behdltern fir Schwerlast, wie Schwerlastcontal-
nern, entfernbaren und nicht-entfernbaren Ladeeinrichtungen von Fahrzeugen sowie anderen
Schwerlast-Transporteinrichtungen, welcher Confainer aus einem Gehduse mit wenigstens
giner in einer Seitenwand ausgebildeten Entladedffnung sowie jeweils einer Boden- und einer
Deckplatie besteht, wirkt die Bodenplaite des Containers mit der unter derselben, vorzugsweise
auf dem Transportfahrzeug angeordneten Hub- und Kippplattform (3) zusammen, ist die Hub-
und Kippplattform (3) in Bezug auf die Transporiplattform (2) des Transportfahrzeugs anhebbar
und kipphar ausgebildet und ist mittels eines verriegelbaren Fixiermechanismus an der Trans-
portplattform (2) des Transporifahrzeugs 10sbar festgelegt, ist an der Hub- und Kippplattform (3)
auf einer zu dem Transportfahrzeug gerichteten Seite ein Rahmen (4) vorgesehen, welcher
Rahmen (4) auf der Transportplattform (2) des Transporifahrzeugs aufliegt, ist im Inneren des
Rahmens (4) wenigstens ein mit Druckluft aufblasbares, mit dem Rahmen (4) sowie einer
Drucklufiquelie (7) verbundenes Kissen (5) vorgesehen und ist die Hub- und Kippplatiform (3)
mit der Bodenpiatte des Behaliers i6sbar verriegelbar ausgehildet.

(Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Hub- und Kippvarrichiung zum Entladen
von auf einer Transportplatiform sines Transporifahrzeugs angeordneten Behéitern flr Schwer-
iast, wie Schwaeriastcontainern, entfernbaren und nicht-entfernbaren Ladesinrichtungen von
Fahrzeugen sowie andere Schwerlast-Transporteinrichiungen, weicher Behdlter aus einem
Gehduse mit wenigstens einer in einer Seitenwand ausgebildeten Entladedfinung sowie jewsils
einer Boden~ und einer Deckplatte besteht, wobei die Bodenplatte des Behaiters mit der unter
derseiben, vorzugsweise auf dem Transportfahrzeug angeordneten Hub- und Kippplattform zu-
sammenwirkt.

LKWs mit Kippvorrichtungen zum Entladen von darauf bzw. in siner Mulde derselben
enthaltenen Schit- und Stckgut sind seit langer Zeit bekannt und werden sowohl beispieis-
weise im Stralenbau als auch im Hoch- und Tiethau weit verbreitet eingesetzt. Ebenso bekannt
sind Container, welche einen anhebbaren und/oder kippbaren Boden aufweisen bzw. einen
doppelten Boden aufweisen, von welchen der zum Inneren des Containers gerichtele Boden
anhebbar und kippbar ausgebildet ist, um in demselben geladene, rieselfdhige Produkie, wie
Schittgut, Stackgut, Sand oder dgl. volistandig aus dem Container entladen zu kdnnen.

- Sowoh! bel den Lastkraftwagen mit Hebe- und Kippvarrichtungen ihrer Mulden sowie bei
Containern, welche anhebbare bzw. kippbare Boéden aufweisen, ist der Nachteil dieser Vorrich-
tungen, dass die Anhebe- und Kippvorrichtung, vorzugswelse die hydraulische Anhebe- und
Kippvorrichtung fest mit dem Lastkraftwagen oder dem Container verbunden ist und somit so-
wohi der Lastkraftwagen als auch der Container technisch aufwendig gestaltet sein missen und
somit sinnvollerweise fir ausschliellich ein und densslben Einsalzzweck verwendet werden
kénnen, da vor aliem der Transport von Gltern, die nicht durch Anheben oder Kippen der Mul-
de des Lastkraftwagens oder des Containers von selbst entiaden werden kénnen, wirtschaftlich
sinnlos ist. Weiterhin missen die mit diesen Vorrichtungen versehenen Fahrzeuge bzw. Contai-
ner einen relativ hohen Platzbedarf fir die Hebe- und Kippvorrichtung vorsshen, wodurch das
Gesamtladevolumen der Container setbstverstandlich verringert wird.,

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, eine Hub- und Kippvorrichtung bereitzu-
stellen, welche sinerseits kleinbauend ist und andererseits es ermdglicht, sowohl jede At von
Behaltern fir Schwerlasten durch Anheben und Kippen zu entladen, ohne dass der LKW selbst
oder der Behaiter selbst entsprechende zum Anheben und Kippen geeignete Teile aufweisen
missen.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist die erfindungsgeméie Hub- und Kippvorrichtung im We-
sentlichen dadurch gekennzeichnet, dass die Hub- und Kippplaitiorm in Bezug auf die Trans-
poriplattform des Transportfahrzeugs anhebbar und kippbar ausgebiidet ist und mitels eines
verriegelbaren Fixiermechanismus an der Transportplattform des Transportfahrzeugs [Ssbar,
festgelegt ist, dass an der Hub- und Kippplattform auf einer zu dem Transportfahrzeug gerichte-

ten Seite ein Rahmen vorgesehen ist, weicher Rahmen auf der Transporiplattform des Trans-
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portfahrzeugs aufliegt, dass im inneren des Rahmens wenigstens ein mit Druckiuft aufblasba-
res, mit dem Rahmen sowie einer Druckiufiquelle verbundenes Kissen vorgesehen ist und dass
die Hub- und Kippplatiform mit der Bodenplaite des Behalters ldsbar veriegelbar ausgebildet
ist. Dadurch dass dis Hub- und Kippplattform in Bezug auf die Transportplatiform des Trans-
portfahrzeugs anhebbar und kippbar ausgebildet ist und mittels eines verriegelbaren Fixierme-
chanismus an der Transporiplattform des Transporifahrzeugs (0shar festgelegt ist, ist einerseits
ging ,..Ozm,p._mn%mm Trennung der Hub- und Kippvorrichtung vom Transportfahrzeug moglich, so
dass das Transportfahrzeug gegebenenfalls ohne dieselbe verwendet werden kann, anderer-
seits ist es méglich die Hub- und Kippplatiform derart auf dem Transportfahrzeug festzulegen,
dass auch im Betrieb, d.h. wihrend des Fahrens eine unerwarteie Bewegung bew. ein Anheben
oder Kippen der Transporiplattform mit Sicherheit hintangehalten werden kann. Indem weiterhin
an der Hub- und Kippplattform auf einer zu dem Transportfahrzeug gerichieten Seite ein Rah-
men vorgesehen ist, welcher Rahmen auf der Transporiplattform des Transporifahrzeugs auf-
liegt und im Inneren des Rahmens wenigstens ein mit Druckiuft aufblasbares, mit dem Rahmen
sowie der Luftdruckquelle verbundenes Kissen vorgesehen ist, gelingt es nach Lisen des ver-
riegelbaren Fixiermechanismus, die Hub- und Kipppiattform mit Hilfe des Kissens anzuheben
bzw. zu kippen ohne dass beispielsweise ein Hydraulikzylinder oder eine pneumatische Hub-
oder Kippvorrichtung am Transporifahrzeug selbst vorgesehen sein muss. Mit dem Kissen, wel-
ches in einem Rahmen aufgenommen ist, kann einerseits die Hub-~ und Kippplattform angeho-
ben werden und weiterhin sichert der Rahmen, weicher das Kissen umgibt, das Kissen gegen-
Uber einer unbeabsichtigten Beschadigung, beispielsweise vor eindringenden Fremdkdrpern
oder wahrend des Fahrens des Fahrzeugs. Auf diese Weise kann durch den vorgesehenen
Rahmen das Kissen vor Beschadigungen gesichert werden, insbesonders vor Ausbildung von
materialschwéchenden Stellen, welche ein nicht sachgemales Funktionieren der Hub- und
Kippplatiform nach sich zighen wirden bzw. gegebenenfalls zu einem Platzen des Kissens flih-
ren konnten, was mit nicht unbetréchtlichen Schaden verbunden wére. Durch Vorsehen des
Rahmens ist das Kissen sicher im Inneren desselben aufgehoben und kann im Betrieb zuver-
lassig aufgeblasen werden.

indem weiterhin die Hub- und Kippplattform mit der Bodenplatte des Behalters iGsbar
verriegelbar ausgebildel ist, wird sichergestell, dass die Hub- und Kippplattform sowohi von
dem Behélter als auch von dem Transporifahrzeug getrennt werden kann und nur dann zum
Einsatz gelangen muss, wenn beispielsweise Behalter transportiert werden, die mit losem Mate-
rial wie Sand, Schutt, Granuiat oder dgl. beflllt sind, welches am glnstigsten durch Kippen des
Containers entiaden werden kann,

in Bezug auf das entladende Behalinis werden im Folgenden Container jeder Art und
Grafe, die fir den Transport von trockner Schwerlast, wie Sand, Steinen oder dgl. aber auch

Kunststoffgranuiat oder dgl. geeignet sind, jegliche Art von LKW-Aufbauten, die zum Transport
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van trockner Schwerlast, wie Sand, Kies, Steinen oder dgl. gesignet sind oder auch jegliche an-
deren Transportbehédlinisse fiir trockene rieselfdhige Materialien verstanden. Wesentlich ist in
diesem Zusammenhang, dass die Behaltnisse auf einem Transportfahrzeug oder Auflieger oder
jeglicher Art von Fahrzeug zum Transport derartiger Behaltnisse geeignet sind, angeordnet sind
und dass der Boden des Aufliegers, z.B. der LKW-Ladeflache im Wesentlichen eben als Trans-
portplattform ausgebildet ist und mit dem Behélinis fir das trockene Schwerlastgut zusammen-
wirkt. Im Nachfolgenden wird der Einfachheit halber jedes dieser mdglichen Transportbehalinis-
se als ,Behalier oder ,Container’ bezeichnst, sofern nicht definitiv ein anderes Behalinis fir
trockene Schwerlast oder rieseifdhige Materialien genannt ist.

Mit einer Hub- und Kippvorrichtung gemal der Erfindung gelingt es somit, herkdmmliche
LKWs oder Pritschenfahrzeuge nachtraglich mit einer Hub- und Kippvorrichtung auszustatien,
die einzige Vorraussetzung ist, dass das Fahrzeug eine im Wesentlichen ebene Transporiplatt-
form aufweist, auf welcher die Hub- und Kippvorrichtung aufliegen und verriegeit werden kann.
Weiterhin solite die Transporiplatiform eine derartige Form aufweisen, dass auch der Rahmen
fir das Kissen sait auf derselben aufliegt, um sine Beschadigung des im Inneren des Rahmens
aufgenommenen Kissans mit Sicherhelt hintanzuhalien.

indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Hub- und Kippvorrich-
tung 50 ausgeblildet ist, dass an der Hub- und Kippplattform eine Mehrzahl von jeweils paar-
weise 6s- und verriegelbaren Fixiermechanismen vorgesehen ist, von welchen die ersten Fi-
xiermechanisnmen die Transportplattform dsbar festlegen und die zweiten Fixiermechanismen
den Behalter 19sbar festlegen, kann sowoh! die Hub- und Kippplatiform in Bezug auf die Trans-
portplattform selekily gelést werden ebenso wie in Bezug auf den Behdlter. Im Einzelnen gelingt
es durch die paarwaise Verriegelung von einzelnen Fixiermechanismen, jeweils eine gesamte
Seite von entweder der Hub- und Kippplattform oder dem Behalter von dem jeweils darunterlie-
genden Element, d.h. entweder der Transporiplattform oder der Hub- und Kippplattform zu 16~
sen und in Bezug auf die jeweiligen darunterliegenden Elemente zu bewegen oder aber s&mtli-
che Paare von Fixiermechanismen zu 16sen, in welchem Fall sowohl der Behdlier als gesam-
tens von der Hub- und Kippplattform getrennt werden kann ebenso wie die Hub- und Kippplatt-
form von der Transporiplatiform getrennt werden kann. Selbstverstandlich ist auch ein aus-
schiieRliches Lasen der Hub- und Kippplattform von der Transporiplatiform méglich, in welchem
Fall der Behalter mit Hilfe der Kissen, welche als Anhebeelemente vorgesehen sind, in Bezug
auf die Transportplattform des LKWs anhebbar ist. Mit einer derartigen Ausbildung ist eine be-
iebige Anzahi von Kipp- bzw. Schwenkbewegungen der Behélter in Bezug auf die darunterlie-
genden Elemente méglich ebenso wie sin vollstindiges Lésen baw. Trennen der Hub- und
Kippvorrichtung von dem LKW und von dem Behalter, wie elnem Container oder abnehmbare
und nicht abnehmbare Fahrzeugautbauten oder andere Transporifahrzeuge mit flachem Boden
méglich.
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Indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Hub- und Kippvorrich-
tung so ausgehildet ist, dass jeder erste Fixiermechanismus aus einer gelenkig an der Hub- und
Kippplattform angelenkten Fixierstange sowie damit zusammenwirkenden an der Transport-
plattform des Transportfahrzeugs vorgesehenen Verriegelungselementen sowie einem Betdli-
gungselement gebildet ist, kann durch ein sinmaliges Betaligen des Betdligungselements eine
Seite der Hub- und Kippplattform von der Transportplattform des Transporifahrzeugs geidst
werden bzw. mit dieser verriegelt werden. Durch dieses Lsen von einer gesamten Seite der
Hub- und Kippplattform wird ein Kippen des Behaiters lediglich durch Betétigen des Betati-
gungselements sowie dem Einschalten einer Pneumatikquelle zum Aufblasen der Kissen mig-
lich, Diese Tétigkeiten sind im Wesentlichen ohne jede Kraftanstrengung mdglich, so dass im
vorliegenden Fall ein Behaler durch jedermann problemios entleert werden kann. Um die Beté-
tigung des Fixiermechanismus noch weiter zu erleichtern, ist es auch mdgiich, das Betatigungs-
element ebenfalls pneumatisch oder elekirisch zu beaufschiagen, um selbst fiir die Bet8tigung
des Betatigungselements im Wesentlichen ohne Muskelkraft auskommen zu kénnen. Es erlib-
rigt sich festzuhalien, dass bei der Hub- und Kippvorrichtung gemal der Erfindung sine Mehr-
zahl von derartigen Betétigungsvorrichtungen vorgesehen sein kdnnen, um einerseits den Be-
halter in jede beliebige Richtung kippen zu kénnen, d.h. entiang seiner Schmailssite als auch
entlang seiner Breitseite und andererseits festzustellen, ob sa@mtliche Fixiermechanismen sich
im geschlossenen Zustand befinden, um den Transport des Behéiters auf dem Transportfahr-
zeug sicher gewahrlzisten zu kdnnen,

indem, wie dies einer anderen Ausbildung der Erfindung entspricht, das Betaligungsele-
ment aus einem fest, an einem Ende der Fixlerstange angslenktem Hebel gebildet ist, ist sin
Lésen bzw. Verriegeln der Exmmm.mmmgwiw mitiels Stange und dem Betatigungshebel auch {ir
ungeiibte Personen problemios maglich. Es erQbrigt sich festzuhalten, dass die Paare, die

urch ein und denselben Fixiermechanismus betatigt werden kdnnen bzw. verriegelt werden
kénnen, beliebig gewahlt werden kénnen, dass jedoch ene gemeinsame Betatigung von diago-
nal gegentberiiegenden Ecken der Transporiplattform bzw. des Hub- und Fixierslements aus-
geschlossen ist, da bei einer derartigen Ausbildung weder ein Kippen noch ein Anheben mog-
tich ist.

Gemaf einer Weiterbildung der Erfindung ist die Hub- und Kippvorrichtung so ausgebil-
det, dass das Betatigungselement aus einem fest an einem Ende der Fixierstange angeordne-
ten Hebe! gebildet ist. Ein derartiges Fixierslement kann mit oder ohne elektrische bzw. pneu-
matische Unterstitzung allein aufgrund der Hebelkrafte einfach und zuveridssig betatigt wer-
den.

Gemal einer Weiterbildung der Erfindung kann die Ausbildung so getroffen sein, dass
die Bodenplatie des Behalters vom Gehiuse desselben {osbar ausgebildet ist und dass der Fi-

xiermechanismus an der Bodenplatte des Behalters angreift. Mit einer derartigen Ausbildung
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kann die Hub- und Kippplattform gemeinsam mit der Bodenplatte des Behalters verschwenkt
werden und beispielsweise in das innere des Behélters angehoben oder gekippt werden. Bei
einer derartigen Ausbildung kann somit ein Behalter auf dem Transporifahrzeug unbeweglich
stehen bleiben und gleichzeitig trotzdem sine Entladung desselben erreicht werden. Ein Entla-
den des Behalters gelingt in diesem Fall durch Offnen der Entladedfinung bzw. der Entladedff-
nungen in der Seitenwand. Um ein Austreten von Ladegut ber die Bodenplatte des Behallers
und somit unter dem Behélter mit Sicherheit hintanzuhalten, soilfe bei einer derartigen Ausbil-
dung die Bodenplatie gegentber dem restlichen Behéalter mittels Dichtlippen, insbesondere
Dichtmatten abgedichtet werden, welche so ausgebildet sind, dass auch bei einem Kippen der
Bodenplatte ein Spalt zwischen der Seitenwand und der Bodenplatie des Containers nicht ent-
steht.

indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Vorrichtung so ausge-
bildet ist, dass an der Transportplatiform ein weiteres zu dem Rahmen komplenmtares und mit
diesem verriegelbar ausgebiidetes Rahmenelement vorgesehen ist, kann ein grélerer Raum lr
das Aufnehmen der Kissen bereiigestellt werden und es kénnen in einer derartigen Ausbildung
gine Mehrzahl von Kissen im Inneren des durch die zwei Rahmen bzw. Rahmenelemente aus-
gebildeten Hohlraums aufgenommen sein. Bel einer derartigen Vorrichtung kann somit nicht nur
gine steilere Stellung der Hub- und Kippplattform beim Kippen erreicht werden oder ein hdheres
Anheben der Hub- und Kippplattform, sondern es wird damit auch eine weitere Sicherheitsstufe
eingebaut, da im Falle des Versagens bzw. Schadhaftwerdens von einem Kissen die Vorrich-
tung problemios auch mit dem zweiten ader dritten noch vorhandenen Kissen betatigt werden
kann.

Um ein unbeabsichtigtes Verschieben bzw. ein Beschadigen der Kissen, weiche zum
Anheben und Kippen der Vorrichtung erforderlich sind, mit Sicherheit hinfanzuhalten ist die Vor-
richtung dahingehend weitergebildet, dass im Inneren jedes Rahmens oder Rahmenelements
ein mit Druckiuft aufblasbares, mit jeder Ecke des Rahmens oder Rahmenelements sowie mit
jeweils einer mit einer gemeinsamen Druckluftguelle verbundenen Druckiufileitung verbundenes
Kissen angeordent ist. Dadurch dass das Kissen sowoh! Ober eine Druckiuftleitung als auch mit
dem Rahmen an mehreren Positionen verbunden ist, wird nicht nur ein unbeabsichiigtes Ver-
schieben des Kissens ebenso wie ein unbeabsichtigtes Austreten des Kissens aus dem Rah-
men hintangehalten, sondern gleichzeitig wird sicherstellt gestellt, dass die Druckiuftleitung nir-
gendwo eingekiemmt werden kann und auch nach heispielsweise mehreren Erschitterungen
kiaglos funitioniert. Selbstverstandlich kann die Druckluftleitung beispieiswesie den Rahmen
durchsetzend angeordnet sein oder aber an dem Rahmen ein Anschlussstiick zum Anschiielten
einer exirenen Druckiuftleitung vorgesehen sein, wie dies einem Fachmann zweifelsfre] bekannt

ist.
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indem die Ausbildung weiterhin so gehildet ist, dass die Druckluftquelie Gber eine Druck-
juftleitung mit wenigstens einem an der Hub- und Kippplattformy angeordneten Rittelelement
verbunden ist, kann sichergestellt werden, dass das innere eines Behélters durch zusatzliche
Rittelbewegungen voilstindig entleert wird und nicht unbeabsichtigt Reste des zu entlesrenden
Materials in demselben verpleiben. Mit Hilfe sines Rittelemements werden auch belspieisweise
in Ritzen, Spalten oder einfach durch Addhesion festgehaltene Materialteiichen von dem Boden
des Behalters geldst und ausgetragen, so dass nach Beendigung eines Enileerungsvorgangs
und inshesondere nach Betétigung der Riitelvorrichtung in jedem Fall ein volisténdig entleerter
Behalter erreichi wird. |

Indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, an der Aullenkante der
Hub~ und Kippplattform Dichtelemente, vorzugsweise fidchige Dichielemente vorgesehen sind,
ist insbesondere bei einem Anheben und vor allem bei einem Kippen der Hub- und Kippvorrich-
tung sichergestellt, dass nicht unbeabsichtigt Material zwischen die Hub- und Kippvorrichiung
bzw. die Transportplattform des Transportfahrzeugs falit. Insbesondere wenn die Ausbildung so
getroffen ist, dass auch der Boden des Behaiters gegeniiber den Seitenwinden desselben be-
weghar ist, ist das Vorsehen von derartigen Dichielementen essentiell, da ansonsten auch zu-
safzliches Material zwischen die Hub- und Kippelemente eingebracht werden kdnnte und sich
dort verklemmen kénnie.

Schliellich kann, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Hub- und
Kippplatiform an der zur Transportplattform des Transporifahrzeugs gewandten Seite mit ein-
kiappbaren Stlizfissen versehen sein, mit weichen Stitzflssen beispielsweise die Hub- und
Kippvorrichtung, wenn sie nicht gebraucht wird, mit oder ohne darauf angeordneterm Behalter
gelagert werden kann, ohne dass die sich auf der Unterseite der Hub- und Kippvorrichtung be-
findlichen Elemente, wie der Rahmen, die Schiduche oder aber aufblasbare Kissen beschidigt
werden kdnnen,

Die Erfindung wird nachfolgend anhand ven in der Zeichnung dargesteliten Ausbildungs-
beispielen ndher erlauteri. in dieser zaigen:

Fig. 1 eine schematiche Seitenansicht einer auf einem Transportfahrzeug angeordneten
Hub- und Kippvorrichtung,

Fig. 2 eine Endansicht eines Transportfahrzeugs nach Beginn eines Entladevorgangs,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Hub- und Kippvorrichtung mit volistindig aufgeblasenen
Kissean, sowie

Fig. 4 eine Endansicht der Hub- und Kippvorrichtung, welche die Hub- und Kippplattform
in hochgekipptem Zustand zeigt.

im Einzelnen ist in Fig. 1 mit 1 schematisch eine auf einem nicht néher dargesteliten
Transportfahrzeug angeordnete Hub- und Kippvorrichtung bezeichnet. Die Hub- und Kippvor-

richtung 1 ist hierbel auf einer im Wesentlichen sben ausgebildeten Transportplaftform 2 eines
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Transportfahrzeugs angeordnet. Die Hub- und Kippvorrichtung 1 umfasst als Hauptelement
eine Hub- und Kippplattform 3, an welcher Hub- und Kippplattform 3 an einer zu der Transport-
plattform 2 gerichteten Seite ein Rahmen 4 angeordnet ist, in dessen Inneren ein Kissan 5 vor-
gesehen ist, welches Kissen 5 mittels Druckiuft aufblasbar ist. In der Darstellung von Fig. 1 ist
weiterhin auch auf der Transportpiatiform 2 ein Rahmen 4 vorgesehen, in dessen Inneren eben-
falls ein Kissen 5 angeordnet ist, welches ebenfalls mittels Druckiuft aufblasbar ist. Die Druck-
luftleitung zum Aufblasen der Kissen 5 ist schematisch mit 8 dargestelit und diese ist mit giner
nicht naher dargesteliten Druckiuftquelle 7 verbunden. Die Rahmen 4 sind hierbei 50 angeord-
net, dass sie miteinander verriegelbar sind, um ein unbeabsichtigtes Ldsen der Rahmen 4 von-
einander zu verhindern. Des Weiteren sind die Kissen 5 im Inneren der Rahmen 4 mit diesen
unidsbar verbunden bzw. an diesen festgelegt, vorzugsweise an jeder Ecke eines rechteckig
ausgebildeten Rahmens 4. Ein Festlegungselement ist hierbei schematisch mit 8 dargestelit.
Um ein unbeabsichtigtes Losen zwischen der Transportplattform 2 und der Hub- und Kippplatt-
form 3 mit Sicherheit hintanzuhalten, ist weiterhin ein Verriegelungselement @ vorgesehen, web
ches die beiden Plattformen miteinander {8sbar verbindet. Vorzugsweise ist an jeder Ecke der
Plattformen ein Verriegelungselement 9 vorgesehen. Auf der Hub- und Kippplaitform 3 kann in
der Folge ein Behdlter angeordnet werden, welcher durch Anheben bzw. Kippen der Hub- und
Kippplattform 3 sowie Offnen von entsprechend vorgesehenen Entladedffnungen teilweise oder
volistandig entiaden werden kann, je nachdem, welche Bewegung ausgefUhrt wird. Beim Anhe-
ben wird ein Stiickgutcontainer lediglich teilweise entladen, beim Kippen kann er vollsténdig
entladen werden. Um bel sinem Entladen des auf der Hub- und Kippplatiform 3 angerodenten
Behalters nicht in unbeabsichtigter Weise das Stlckgut bzw. rieselfdhiges Material bis in die
Hub- und Kippvorrichtung bzw. die Transporiplattform einzutragen, ist weiterhin vorzugsweise
gin Dichtelement vorgesehen, welches im Falle der Fig. 1 schematisch mit 10 bezeichnet ist.
Das Dichtelement 10 ist hierbei als Dichtmatte ausgebildet. Um insbesondere in ginem gekipp-
ten Zusiand ein volistdndiges Entleeren eines auf der Hub- und Kippvorrichtung 1 angeordneten
Behalters zu gewahrleisten, ist die Ausbildung weiterhin so ausgebildet, dass Ridtelelemente
11, weiche Uber Druckiufischiduche 12 mit der Durckiuftquelle 7 verbunden sind vorgesehen
sind. Derartige Rittelelemente 11 kénnen eine Vibration in den Baden eines Behalters einbrin-
gen und somit die vollsténdige Entlesrung desselben gewéahrleisten. Um insbesondere die Hub-
und Kippvorrichtung 1 gegen das AuBere abzudecken, sind vorzugsweise Ladeluken vorgese-
hen, welche mit Entladesfinungen eines auf der Hub- und Kippplaitform 3 angecordneten Behal-
ters exakt Gbereinstimmen. Derartige Ladeluken sind in Fig. 1 schematisch mit 13 angedeutet.

Es eriibrigt sich festzuhalten, dass die Hub- und Kippvorrichtung 1 gemaf der Erfindung
ginerseits 16shar auf einem Transportfahrzeug, insbesondere auf der Transporiplatiform 1 eines
Transporifahrzeugs angeordnet werden kann und in weiterer Folge auf der Hub- und Kippplalt-

form 3 ein Behalter, insbesondere ein 1ISO-Norm-Container [0sbar festgelegt werden kann, dass
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jedoch ohne sie technisch zu verdndem, die Hub- und Kippplatiform 3 auch Teil eines Behéliers
sein kann, in welchem Fall die Hub- und Kippvorrichtung 1 unmittelbar den Boden des Behal-
ters ausbilden kann bzw. mit diesem unidsbar verbunden ist. Aus wirtschaftlichen Grinden ist
jedoch die Variante der Hub- und Kippvorrichiung 1, welche sowohl an dem Behaélter als auch
auf dem Transportfahrzeug festgelegt werden kann, vorzuziehen,

in Fig. 2 ist die Hub- und Kippvorrichtung 1 von Fig. 1 gezeigt, in welcher insbesondere
die Ladeluken 13 bereits gedffent sind und die Dichtelemente, welche die Hub- und Kippvorrich-
tung vor einem Eintreten von stickigen bzw. rieselfahigem Material in die Hub- und Kippvorrich-
tung 1 sichern sollen, d.h. die mattenfdrmigen Dichtelemente 10 heruntergekiappt sind. Weiter-
hin ist eine Offnungsvorrichtung 15, die in Fig. 1 schematisch ebenfalls gezeigt ist, betatigt wer-
den und die Entladekiappe 14 befindet sich im gedffenten Zustand. In einer derartigen Position
der Hub- und Kippvorrichtung 1 wird in einem Behaller enthaltenes Schiitigut unmittelbar aus
diesem herausrieseln, jedoch wird ein Rest des Schiiftguts im Inneren verblelben, da aufgrund
der waagrechten Anordnung der Hub- und Kippplatiform 3 ein volistandiges Entleeren eines auf
der Hub- und Kippvorrichtung 1 angeordneten Behalters nicht moglich ist. Die Kissen & sind im
inneren der Rahmen 4 angeordnet und die Druckluftbeaufschiagung tber die Druckluftieitung 6
der Kissen 5 hat noch nichi statigefunden, so dass sie sich nach wie vor in einem nicht auf-
geblasenen Zustand befinden. In analoger Weise wurde die Rittelvorrichtung 11 noch nicht be-
tatigt, da in einer derartigen Position die volisténdige Entleerung eines auf der Hub- und Kipp-
vorrichtung 1 angeocrdneten Behalters auch mittels riittein nicht erreicht werden kann,

in Fig. 3, in welcher wiederum die Bezugszeichen von Fig. 1 beibehalten sind, ist ge-
zeigh, dass die Kissen 5 sich nunmehr in aufgeblasenem Zustand befinden, die zwei Rahmen-
elemenie 4 voneinander getrennt sind und die Verriegelungselemente @ der Rahmenelemente 8
sind gelést, wodurch ein weiteres Anheben der Hub- und Kippplattform 3 in Bezug auf die
Transportplatiform 2 erreicht wird.

In Fig. 4 ist nunmehr die Hub- und Kippplaitform 3 in gekipptem Zustand dargestelit, wo-
bei wiederum die Kissen 5 sich im voll aufgeblasenen Zustand befinden, die Festlegungsele-
mente 8, die die zwei Rahmen 4 miteinander verriegeln, sind gedtinet. Die Ladeluken 13 sind
hinuntergekiappt ebenso wie die Dichtelemente 10, um ein unbeabsichligles Einbringen von
Material in das Innere der Vorrichtung mit Sicherheit hintanzuhalten. In Fig. 4 ist ersichtlich,
dass das Verriegelungselement 9 auf einer Seite der Hub- und Kippplattform 3 sich in einem
entriegelten Zustand befindet, der Hebel 16 der Verriegelungsvorrichtung 15 ist auf einer Saite
waagrecht und auf der anderen Seite der Hub- und Kippplattform 3, wo er sich in einem verrie-
gelten Zustand befindet, ist der Hebel 18 in einer senkrechten Position, wie beispieiswaise auch
in Fig. 1 gezeigt, angeordnet. Schiiefllich kénnen noch Sicherheitsvorrichtungen 17, welche in
Fig. 2 und 4 ersichtlich sind, vorgesehen sein, welche Sicherheitsvorrichtungen daflr vorgese-

hen sind, dass die Pneumatikschiduche, die insbesondere auch zur Betétigung der Verriege-
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lungselemente 9 hzw. deren Bedienungshebeln 18 eingesetzt werden, vor jeder Beschadigung
geschiiizt sind. Diese Sicherheitsvorrichtungen 17 sind hierbei aulen in der Hub- und Kippvor-
richtung 1 vorgesehen, um zwischen den jeweiligen Betdtigungshebeln 16 ginen Schutz fir die
Druckiuftleitungen bzw. Pneumatikschlauche 6 bereitzustelien.

Mit einer derartigen Varrichtung gelingt es, eine kleinbauende Hub- und Kippvorrichtung
1 bereifzustellen, in welcher das Anheben von Behéitern ausschliefllich mittels Druckiuft ge-
schieht. Die hierfir erforderfichen aufblasbaren Kissen 5 sind sicher in einem im Inneren der
Vaorrichiung 1 angeordneten Rahmen 4 aufgenommen und Uberdies ist die Vorrichtung sowohl
von dem Transportfahrzeug als auch von den damit anzuhebenden Behaltern trennbar ausge-
bildet. Um die sinzelnen Elemente sicher miteinander zu verbinden, sind hierbel Verriegelungs-
slemente bzw. Verriegelungsvorrichfungen 9 an jeder Ecke von sowohl der Transportplattform
2, des Transportfahrzeugs als auch an der Hub- und Kippplattform 3 vorgesehen, um diese mit
der Transporiplatiform 2 l8sbar zu verriegeln ebenso wie diese mit dem Behélter loshar zu ver-
riegeln. SchiieRlich kann die Hub- und Kippvorrichfung 1 auch Teil eines Behélterbodens sein,
in welchem Fall die [6share Verriegelung des Behiélierbodens mit der Hub- und Kippplattform 3

nicht stattfindet, sondern diese beiden einstlckig miteinander ausgebildet sind.
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Patentanspriiche

1. Hub- und Kippvorrichtung (1) zum Entladen von auf einer Transportplattform (2) eines
Transportfahrzeugs angeordneten Behiltern flir Schwerlast, wie Schwerlastcontainern, entfern-
haren und nicht-entfernbaren Ladeeinrsichungen von Fahrzeugen sowie anderen Schwerlast-
Transporteinrichtungen, welcher Behdlter aus einem Gehduse mit wenigstens einer in einer
Seitenwand ausgebildeten Entladeéffnung sowie jeweils einer Boden- und einer Deckplaite be-
steht, wobhei die Bodenplaite des Behalters mit der unter derselben, vorzugsweise auf dem
Transportfahrzeug angeordneten Hub- und Kippplatiform (3} zusammenwirkt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hub- und Kippplattform {3) in Bezug auf die Transporiplatiform (2} des
Transporifahrzeugs anhebbar und kippbar ausgebildet ist und mittels eines verriegelbaren Fi-
xiermechanismus an der Transportplattform (2) des Transporifahrzeugs 16sbar, festgelegt ist,
dass an der Hub- und Kippplattform (3) auf einer zu dem Transportfahrzeug gerichieten Seite
ein Rahmen (4) vorgesehen ist, welcher Rahmen (4) auf der Transportpiattform (2) des Trans-
portfahrzeugs aufliegt, dass im Inneren des Rahmaens {4) wenigstens ein mit Druckiuft aufblas-
bares, mit dem Rahmen (4) sowie einer Druckluftquelle (7) verbundenes Kissen (5) vorgesehen
ist und dass die Hub- und Kipppiattform {3) mit der Bodenplaite des Behéiters ldsbar verriegel-
bar ausgebildet ist.

2. Hub-~ und Kippvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Hub- und Kippplattform (3) eine Mehrzahi von jeweils paarweise 10s- und verriegetbaren Fixier-
mechanismen vorgasehen sind, von welchen die ersten Fixiermechanismen die Transport-
plattform (2) 18sbar festlegen und die zweiten Fixisrmechanismen den Behélter ésbar festlegen.

3. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
jeder erste Fixiermechanismus aus einer gelenkig an der Hub- und Kippplattform (3) angelenk-
ten Fixierstange sowie damit zusammenwirkenden an der Transportplatiform (2) des Transport-
fahrzeugs vorgesehenen Verriggelungselementen (9) sowie einem Betétigunsgsiement gebiidet
ist.

4. Hub- und Kippvarrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Betatigungselement aus einem fest an einem Ende der Fixierstange angelenkten Hebel {(16) ge-
bildet ist.

5. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bodenplatie des Behélters vom Gehause losbar ausgebildet ist und dass der
Fixiermechanismus an der Bodenplatte des Behalters angreift.

8. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 his 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Transporiplatiform (2) ein weiteres zu dem Rahmen (4) komplementéres

und mit diesem verriegelbar ausgebildetes Rahmenelement (4) vorgesehen ist.
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7. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Inneren jedes Rahmens oder Rahmenelements (4) ein mit Druckiuft aufblas-
bares, mit jeder Ecke des Rahmens oder Rahmenelements (4) sowie mit jeweils einer mit einer
gemeinsamen Druckluftquelle (7) verbundenen Druckiuftleifung (8) verbundenes Kissen (5} an-
geordent ist.

8. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Druckiufiquelle (7) ber eine Druckiufileitung (8) mit wenigstens einem an
der Hub- und Kippplattform (3) angeordneten Riftelelement (11) verbunden ist.

9. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass vorzugsweise fldchige Dichtelemente (10) an Auenkanten der Hub- und Kipp-
plattform (3) vorgesehen sind.

10. Hub- und Kippvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die der Hub- und Kippplattform (3) an der zur Transporiplattform (2) des Trans-
portfahrzeugs gewandten Seite mit einklappbaren StitzfUssen versehen ist.

Wien, am 25, April 2024 Viadimir &vitko

Cunoty Ratentanwalts KG
P /./

N
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