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Uk¥ad etektryczny reagujacy na wzajemne potozenie odleglosciowe wzgledem siebie
lokomotyw na jednym torze kolejowym

Przedmiotem wynalazku jest uktad elektryczny reagujacy na wzajemne potozenie odlegtosciowe wzglgdem
sigbie lokomotyw na jednym torze kolejowym, ktéry sktada si¢ z urzadzenia nadawczo-odbiorczego zainstalowa-
»zgo na kazdej lokomotywie, oraz toru elektrycznezo dla przesytania sygnatu elektrycznego pomigdzy czescia
~xdawczg urzadzenia na jednej lokomotywie, a czescia odbiorcza urzadzenia na innej lokomotywie. .

Zadaniem przedmiotowego ukiadu jest automatyczne uruchomienie hamulcéw na lokomotywach dla
yrzypadkdéw, gdyby na skutek biedéw popetnionych przez pracownikéw stuzb eksploatacyjnych kolei dwa

«+2iagi znalazly si¢ w sposdéb niezamierzony na jednym torze i grozitoby to zderzeniem si¢ lub najechaniem na
ke nociggow.

Notychczas nie byly znane i stosowane rozwiazania techniczne, ktére pozwalalyby uniknaé zderzenia sie
rnciaggdw w przypadku popetnionych btedéw przez obstuge ruchu kolejowego i znalezienia si¢ pociggéw w ru-
na jednym torze. Uniknigcie katastrofy w takich przypadkach, uzaleznione byto dotychczas wytacznie od
vooastrzezenia przez maszyniste przeszkody z takiej odlegtosci, ktéra pozwalalaby na wyhamowanie pociggu,
2 *crriacTenistwo tuchu kolejowego, niezaleznie od czynnikdéw technicznych, uzaleznione byto wytacznie od
- awnosci personelu kolejowego i od prawidtowo wykonywanych przez nich czynnosci.

. Zaszia wigc potrzeba tzkiego rozwiazania, ktére by pozwalalo w sposéb automatyczny, wyeliminowaé
mezhiwo$§é zderzenia sie pociagéw w przypadkach popetnianych btedéw przez pracownikéw prowadzacych ruch
e ciggow.

Cel ten zostal osiggnigty przez wynalazek, ktéry automatycznie bez udziatu stuzby kolejowej, zabezpiecza
przed zderzeniami si¢ pociagow.

Istota wynalazku polega na tym, ze stanowi on zestaw czasowo wspotpracujacych ze sobg dwu identycz-
oyeh nadawczo-odbiorczych urzadzen elektrycznych instalowanych na lokomotywach. Z czeéci nadawczych tych
arzadzen wysyiany jest w tor elektryczny sygnat o czgstotliwosci F,, ktéry odbierany jest w czesci odbiorczej
:rzgdzenia wspoipracujacego zainstalowanego na innej lokomotywie. Sygnat z czeséci nadawczej urzadzenia na
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jednej lokomotywie do czgsci odbiorczej urzadzenia na drugiej lokomotywie przechodzi przez uktady rozwidlaja-
ce ifiltry elektryczne urzadzen na obu lokomotywach, oraz przez odcinek toru elektrycznego dla sygnatu
o czestotliwosci F; pomigdzy lokomotywami.

Tor elektryczny dla przesytanego sygnatu o czgstotliwosci F; moze by¢ wykonany w dwu odmianach a to:
wedlug odmiany pierwszej zbudowany jest z tokdw szyn zwartych jako jeden przewdd, oraz przewodu §lizgowe-
g0 zamocowanego na izolatorach wkrecanych do podktadéw torowych na wysokosci gtéwki szyn w osi toru
pomigdzy tokami szyn, a wedtug odmiany drugiej zbudowany jest z tokéw szyn — jako jeden przewdd oraz
przewodu §lizgowego sieci elektrotrakcyjnej.

Sprzgzenie elektryczne urzadzenia zainstalowanego na lokomotywie, a torem elektrycznym bedzie galwa-
niczne, badZ indukcyjne.

Przy zastosowaniu toru elektrycznego wedtug odmiany pierwszej, przejscie sygnatu do toru bedzie przy
pomocy specjalnego pantografu zainstalowanego na lokomotywach, badZ na drodze sprzg¢zenia indukcyjnego,

- natomiast przy zastosowaniu toru elektrycznego wedtug odmiany drugiej, przejScie sygnatu do toru bedzie przy
pomocy istniejacych pantrograféw na elektrowozach.

Urzadzenie instalowane na lokomotywie sktada si¢ ze Zrédta pradu, wytwarzajace sygnat o czestotliwosci
F:, uktadu rozwidlajacego, uktadu odbiorczego w formie prostownika, uktadu rownowazmkowego oraz filtru
elektrycznego dla czestotliwosci F, , przez ktory przechodzi sygnat do toru.

Dziatanie uktadu wedtug wynalazku polega na tym, ze dla pewnej odlegtosci od siebie lokomotyw, czyli
dla pewnej dtugosci toru elektrycznego, przez ktdry przechodzi sygnat o czestotliwosci F; dobierane s3 parame-
try uktadu réwnowaznikowego w ten sposdb, aby w uktadzie odbiorczym ptynat minimalny prad. Prad w ukia-
dzie odbiorczym urzadzenia bedzie suma pradéw, a to od wlasnego Zrédta pradu, ktérego wielkos¢ jest zalezna
od zréwnowazenia toru elektrycznego réwnowaznikiem, oraz od zrddta pradu z urzadzenia innej lokomotywy,
ktérego wielko$é bedzie zalezna od ttumiennosci toru pomiedzy lokomotywami.

Wraz ze zmiang wzajemnej odlegtosci lokomotyw, zmienia si¢ ttumiennosé toru elektrycznego pomigdzy
lokomotywami, oraz stopiefi zréwnowazenia toru, przy zatozeniu ze nadajniki beda wysytaty w tor elektryczny
sygnal o czestotliwoséci F, o statym poziomie na przyktad O Np, w czesci odbiorczej urzadzenia na lokomoty-
wach bedzie ptynatl prad J, ktérego wielkos¢ bedzie funkcja wzajemnej odlegtosci od siebie lokomotyw na torze
kolejowym.

Dla wzajemnej odlegtosci lokomotyw na torze réwnej odlegtosci uznanej za krytyczng Ly, w czgsciach
odbiorczych bedzie ptynat prad Ji,. Prad ten spowoduje zadziatanie uktadu przekaznikéw, przy pomocy
ktérego zostanie automatycznie uruchomiony uktad hamulcowy na lokomotywach.

Uktad elektryczny wedtug wynalazku pozwala na automatyczne uruchomienie hamulcéw na lokomoty-
wach w takich momentach kiedy z jakichkolwiek powodéw zawioda ludzie prowadzacy ruch pociagéw, unieza-
leznia wigc bezpieczeristwo zwigzane z ruchem pociagéw od réznych czynnikéw psychicznych ludzi.

Uktad elektryczny wedtug wynalazku bedzie spetniat role uzupeiniajaca, przy zachowaniu wszystkich
dotychczas istniejacych systeméw technicznych zwigzanych z zapewnieniem bezpieczeristwa ruchu kolejowego,
adziatal on bedzie tylko wdwczas, gdy z jakichkolwiek powodéw dwa pojazdy znajda si¢ na jednym torze
w odlegtosci krytycznej i zblizaja si¢ do zderzenia.

Uktad elektryczny wedtug wynalazku przedstawiony jest w przyktadzie na ktérym fig. 1 przedstawia
blokowy schemat ukiadu elektrycznego reagujacego na wzajemne potozenie odlegtosciowe wzgledem siebie
lokomotyw na jednym torze kolejowym, fig. 2 przedstawia pogladowy wykres zaleznosci pradu w czesci odbior-
czej urzadzenia na lokomotywach od wzajemnej odlegtosci lokomotyw.

Uktad elektryczny reagujacy na wzajemne potoZenie odlegtosciowe wzgledem siebie lokomotyw na jed-
nym torze kolejowym stanowi zestaw wspdtpracujacych czasowo dwu identycznych urzadzen nadawczo-odbior-
czych 1 i 2 zainstalowanych na lokomotywach, przy czym kazde z tych urzadzer sktada si¢ z czgéci nadawczej 3
w postaci Zrédta pradu zmiennego o czestotliwoéci F, z czesci odbiorczej 4 w postaci prostownika, uktadu
rozwidlajacego S, uktadu réwnowaznika 6, filtru elektrycznego 7 o czestotliwosci F,, przez ktéry przechodzi
sygnat z urzadzenia do toru elektrycznego.

Z uktadem odbiorczym 4 sprzezony jest uktad przekaZznikowy 8, ktdrego zestyki s3 w obwodzie elektrycz-
nym urzadzenia samoczynnego hamowania punktowego zainstalowanego na lokomotywach.

Z czesci nadawczej wysytany jest sygnal pradu o czestotliwosci F, ktéry przechodzi przez uktad rozwidla-
jacy S, filtr 7, tor 9, i zostanie odebrany przez urzadzenie nadawczo-odbiorcze 2, w ktérym przechodzi przez filtr
10, uktad rozwidlajacy 11, do uktadu odbiorczego 12 i zasilany jest nim uktad przekaZnikowy 13.

Sygnat wychodzacy z czesci nadawczej 14 urzadzenia 2 trafia do czeéci odbiorczej 4 urzadzenia 1 po
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przejsciu przez uktad rozwidlajacy 11 filtr 10 tor elektryczny 9, filtr 7, uktad rozwidlajacy S, pradem tym
zasilany jest uktad przekaznikowy 8.

Prad ptynacy w czedciach odbiorczych 4 i 12 urzadzen 1 i2 bedzie zalezny od dwéch czynnikéw, a to od
ttumiennosci toru 9 oraz od stanu zréwnowazenia toru przez uktady réwnowaznikowe 6 i 15.

Prad w czesci odbiorczej urzadzenia pochodzacy od wtasnego Zrédia pradu Jw bedzie zmienial swojg
wielko$¢ w funkcji wzajemnej odleglosci lokomotyw wedtug krzywej 16 i dla pewnej odlegtosci lokomotyw
nastgpuje zréwnowazenie toru przez uktady réwnowaznikowe i prad Jw osiaga warto§¢ minimalng. Prad w czg$ci
odbiorczej urzadzenia pochodzacy od Zrédta obcego Jo bedzie zmienial swoja wielko$¢ w funkcji wzajemnej
odlegtosci lokomotyw wedtug krzywej 17.

Prad catkowity Jo ptynacy w czgsci odbiorczej urzadzenia bedzie w przyblizeniu sumg tych dwéch pradéw
ijego wielko$é bedzie zmieniata si¢ w funkcji wzajemnej odlegtosci lokomotyw wedtug krzywej 18. Krzywa ta
na odcinku X—Y bedzie miata charakter wzrastajacy wraz ze zmniejszaniem si¢ odleglosci lokomotyw. Gdy
lokomotywy znajda si¢ w odlegtosci uznanej za krytyczng Ly, prad w czesci odbiorczej bedzie posiadat wielko$é
Jx: i na takg wielko$¢ pradu ustawione s uktady przekazZnikowe 81i 13.

- Przekazniki te zadziataja i wlacza automatycznie samoczynny uktad hamowania punktowego na loko-
motywach. ’

W przypadkach chwilowych przerw jakie moga zaistnie¢ podczas ruchu pojazdéw pomigdzy pantografem
a przewodem slizgowym toru elektrycznego warto$¢ pradu Jo bedzie spadata do zera, a wigc w takich przypad-
kach prad Jc nigdy nie osiagnie wartosci Ji, i uktady hamulcowe nie beda dziataty.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad elektryczny reagujacy na wzajemne polozenie odleglosciowe wzgledem siebie lokomotyw na
jednym torze kolejowym, znamienny tym, Ze stanowi on zestaw dwu identycznych nadawczo-odbiorczych urzs-
dzen elektrycznych (1) i (2) zainstalowanych na lokomotywach wspé6ipracujacych ze soba czasowo poprzez tor
elektryczny (9), przy czym w czgsci nadawczych (3) i(14) tych urzadzern wysylany jest wtor (9) sygnat
elektryczny , ktdéry odbierany jest przez czesci odbiorcze (13) i (4).

2. Uktad elektryczny wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze uktadem réwnowaznikowym (6) i (15), réwno-
wazony jest tor (9) dla pewnej odlegtosci lokomotyw i zmiana odlegtosci lokomotyw od siebie powoduje zmiang
stopnia zréwnowazenia toru w urzadzeniach (1) i (2). '
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