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(55) Wagenheber, Scheranprinzip, verléngerter Tragarm, stauerbarer Lastkopf, Koppelelement, oberer Stitzarm,
ineinanderiibergehende U-Profile

(57) Die Erfindung betrifft einen Wagenheber auf Scherenprinzip mit Gelenkviereck aus Standbein, Stitzarmen und
Uber oberes Gelenk verlingertem Tragarm mit tber Koppelelement steuerbarem Lastkopf. Das Profil des oberen .
Stiitzarmes besteht aus drei insinanderiibergehendsn U-Profilen, dessen mittleres nach unten offan einen Freircum
fir die Gewindaspindel bildet und dessen beide &uRere nach oben offen das Koppelelement aufnehmen,
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Patentanspruch:

Wagenhebnr mit aincm Standbein und einem daran um eine hovizontale Achse schwenkbeweglichen
Tragarm, mit z.vei gelenkig verbundenen und mittels einer drehbetétigbaren Gewindespindel heb-
und sankbaren Stiitzarmen, wobei der untere Stiitzarm am Standbein und der obere Stiitzarm am
Tragarm angelenkt ist, sowie mit einem Koppelelement, das gelenkig sinerseits mit dem obaren
Stiitzarm und andererseits mit einem am freien Ende des Tragarims schwenkbar angeord:ieten
Lastkopfin Verbindung steht, gekennzeichnet dadurch. daB das Profil des oberen Stiitzarmes (6) unter
Einbeziehung von dessen Seitenwandan {9) aus drei ineinander Gibergehenden U-Profilen besteht, von
denen das mittlare U-Profil nach unten offen einen Freiraum fiir die Gewindespindel (4) bildet und die
beiden duBerer U-Profile zum Einschwenken des Koppelelsmentes (7) nach oben offen ausgebildet
sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betri*ft einen Wagenheber auf dem Prinzip eines Scherenwagenhebers mit einem Standbein, einem daran
schwenkbeweglich angelenkten Tragarm mit einem schwenkbar angeordneten Lastkopf, zwei gelenkig verbundenen, am
Stdtzbein und dem Tragarm angelenkten heb- und senkbaren Stitzarmen sowie einem Koppelelement, das der Steuerung des
Lastkopfas withrend dr 3 Hubvorganges dlenend mit dem oberen Stiitzarm und dem Lastkopf gelenkig verbunden ist.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Bei Wagenhabern ist es einerseits bekannt, daR zwischen dem |_astkopf und dem Aufnahmeteil am Fahizeug eine formschliissige
Verbindung basteht, wobei der Lastkopf zur Vermeidung von Zwingungskriften klappbeweglich ausgebildet sein kann,
andererseits werden aber aus technologischen Griinden bei dar Fai‘rzaugfartigung an den Fahrzeugen auch solche
Aufnahmaeteiie vargesehen, die beim Hubvorg ang oling Forimschiu ladiglich auf dem Lastkepf autstehen. Ohne FormschluR ist
ein klappbeweglicher Lastkopf nicht mdglich, hierbei kommt es vielmehr darauf an, einen sicheren Hubvorgang dadurch zu
etreichen, daB der Lastkopf wihrend des Hubvorganges stets in der gleichsn horizontalen Stellung verbleibt.

Unter dieser Zielstellung ist in der DE-OS 2430033 — B 66 F 3/08 im Stand der Technik sin Spindelwagenheber baschrieben,
dessen am Tragarm angeordneter Lastkopf nittels eines Stellgliedes in Abhéngigkeit von der Schwenkbewegung des
Tragarmes verschwenkbar ist, wobei der Tragarm und eine Lasche als Stellglied ein Parallelogramm bilden. Bei Anwendung in
Scherenwagenhebarn {beispielsweise GM 8522952 — B 66 F-— 3/22) mit einem aus Standbein, Fragarm und zwei Stiitzarmen
gebildeten Gelenkviereck und einer Verlingerung dos Tragarmes (iber dessen Gelenkpunkt hinaus erfordert das Stelliglied eine
besondere Ausbildung des oberen Stitzarmes, wenn der Scharenwagenheber bei maximaler Hubhohe die Forderung nach
einer platzsparanden Unterbringung im Fahrzeug bei minimaler Linge und Hhe im eingefahrenen Zustand erfiillen soll.

Aus der DE-OS 3446523 B66 F3/22 ist ein Wagenheber bekannt, der zwel untere und zwei obere Traghebel aufweist, die im
wesentlichen in Parallslogrammform angeordnet sind. Die oberen Traghebel kreuzen sich nach Art giner Scherenanordnung
und sind mittels eines im Abstand ve:n den Enden der oberen Traghebel vorgesehenen Gelenkes miteinander verbunden, so da
oberhalb des Gelankpunktes iberstehende Teile der oberen Tragarme gebildet werden, Séimtliche Traghebel haben einen
U-férmigen Querschnitt. Baim Einfahren des Wagenhebers greifen die oberen Traghsbel in den Inrisnrauin des U-férmigen
Quarschnitts der unteren Traghebel ein. Camit sich bei diesem Vorgang auch die iiberstehenden Teile der oberen Traghebel mit
d=m Lastkopf frei kreuzand bewegen kénnen, sind im Bereich der iberstehenden Teile bei den oberen Traghebeln jeweils die
Verbindungswénde am Grund der U-Form zwischen den Seitenwénden ausgespart, so daB die (iberstehenden Teile der oberen
Traghebel zwischen die Seitenwiéinde schwenken kdnnen.

Diese Aussparungen haben eine zusitzliche nachteilige Wirkung auf die Stabilitit der oberen Traghebel, deren (berstehende
Teile ohnehin schon einer hdheren balastung auf Biegung und Knicken unterliegen. Die nicht ausreichende Steifigkeit dor
Traghebel in beiden Belastingsebener, verstiirkt die Gefahr des seitlichen Ausknickens des Hubsystems, Diese Gefahr des
Ausknickens fie8e sich zw ar durch eine materialintensive Ausfiihrung der Seitenwiénde nahezu beseitigen, das aber wiirde
gleichbedeutend sein mit einer wesentlich hiheren Masse des Wagenhebars. AuBerdem wire auch der fiir eine ausreichende
Dimensionierung erforderliche Raum nicht gegeben.

Ziel der Frfindung
Die Erfindung stelitcich als Ziel einen Wagenheber der im Oberbegriff genannten Art, der unter Beibehaltung der platzsparenden

Dimansionierung und bei mlnlmalem Materialmehraufwand eine lingere Lebensdauer aufweist und eire hohere Sici.erheit bei
der Benutzung bietet.
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Derlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den am schwenkbeweglichen Tragarm angelenkten heb- und senkbaren oberen
Stiltzarm so auszubliden, daB er in allen sainen Belastungsebenen (ber seine gesamte Lange gleichbleibend stabil ist.
ErfindungegemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB das Profil des am Tragarm angelenkten oberen Stiltzarmes aus drei
ineinander ibergehenden U-Profilen besteht, wobel die §uBeren Seitenwande des Stitzarmes einbezogen sind. Das mittlere der
drei U-Profile ist nach unten offen, wihrend die beiden &uBeran U-Profile nach oben offen sind. Beim Einfshren des
Wagenhebers in die unterste Stellung, die Transportstellung, schwenken die Seiten des den Lastkopf steuernden

- Koppelalementes in die nach oben offenen duBeren U-Profile des oberen Stiitzarmes, dagegen bildet das nach unten offene
mittiere U-Profil einen Freiraum, der sich beim Einfahrer des Wagenhebers nach und nach um die Gewindespindel legt, bis er in
der tisfsten eingefahrener: Stellung des Wegenhebers die Gewindespindel véllig umgibt.

Durch diess drei incinanc’er ibergehenden U-Profile tiber die gesamte Linge des oberen Stliizarmes wird 6in gegensaitiges
Ineinanderschwenken der Elemente des Hubsystems einschlieBlich des Koppelelementes bis in die unterste Transportstellung
des Wagcnhebers mdglich, ohne daR dadurch die Stabilitét des oberer. Stiltzarmes besintrichtigt wird, da Aussparungen im
Querschnitt des oberen Stiitzarmes zum Zwecke des Einschwenkens der Hubelemente vermieden werden. Mit dem
erfindungsgem#Ben Profil wird somit unabhiingig von der jewel'igen Hubhdhe eina hdhere Stabilitéit des oberen Stiitzarmes in
der vertikalen und horizontalen Belastungsebane erreicht. Die Sicherheit bei der Benutzung des Wagenhabers und dessen
Lebensdauer werden damit wesentlich erhdht, wei! durch das arfindungsgem&@e stabilisierende Profil iiber die gesamte Lange
des obaren Stitzarmes ain Ausknicken oder anderweitige Verformungen desseloen baw. des Hubsystems verhindert werden.

Ausfihrungsbelsplel
Die Erfmdung wird nachstehe- ! an einem Ausfiihrungsbeispiel nihar erléutert. Die dazugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig.1: eine Seitenansicht dos Wagenhebers in einer Stellung zwischen minirnaler und maximaler Hubhbhs,
Fig.2: eine Seitenansicht dus Wagenhebers in der eingefahrenen Stellung,
Fig.3: einen Schnitt durch jen oberen Stitzarm in der eingefahrenen Stellung des Wagenhebers.

Der Hubmechanismus des Wagenhebers wird von einem Gelenkviereck gebildet, das wihrend des Hubvorganges aus einer
Strecklage in der eingefahi enen Stellung (Fig. 2) 2ur Strecklage in der Stellung der maximalen Hubhéhe libergeht. Das |
Gelenkviereck besteht aus dem Standbein 1, an dem das FuBteil 2 ge’enkig angebracht ist, dem Tragarm 3, dem unteren
Stiitzarm5 und dem obere n Stiitzarm 6. Die drehbetatigbare Gawindespindal 4 ist einerseits durch den gemeinsamen
Gelenkpunkt von Standbein 1 und Tragerm 3 und andererseits durch den gemeinsamen Gelenkpunkt von unterem und vberem
Stitzarm 5, 6 gefiihrt. Durch Drehen der Gewindespindel 4 mittals der Handkurbel 10 wird die Hub- bzw. Senkbewegung erzielt.
Der Tragarm 3weist ilber den Anlenkpunkt 11 des oberon Stiltzarmes 6 am Tragarm 3 sine Verldngerung 12 auf, an dessen Ende
der Lastkopf 8 schwenkbir angeordnet. ist. Mit dieser Verlingeruny 12 kann bei gleichbleibender Linge rles Wagenhebers in
eingefahrensr Transportstelluny die maximale Hubhhe erhéht werden. Durch ein Koppelelement 7 besteht zwischen dem
Lastkopf 8 und dem: oberen Stiitzarm 6 eine gelenkige Verbindung, es wird also von der Veriingerung des Tragarmes 3, dem
Lastkopf 8, lem Koppelelement 7 und einem Teil des oberen Stiitzarmes 6 ein zwei .88 Gelunkviereck gebildet, das die Aufgabe
hat, den Lastkopf & wihiend des Hubvorganges in siner konstanten Stellung zur Aufstellfiiche zu halten, damit ein Anheben
eines mit seinem Aufnahimeteil ohne FormschluB auf dem Lastkopf 8 nur aufsiizenden Fahrzeuges mdglich und dabei die
Sicherheit gewahrleistat ist. Die Bewegung dieses zweiten Gelenkviereckes wird durch den oberen Stiitzarm 68 gesteuert, so daR
aine direste Kopplung der beiden Galenkvierecke vorhander: ist.

Samtlict e Einzelelemente der Gelenkvierecke sind im Prinzip U-formig ausgobildet, wobei jedoch fiir den oberen Stitzarm 6 cie
in Fig.3 gezeigte erfindungsgemaBe Aushildung vorgesehen ist. Das im Prinzip ebenfalls U-férmige Profil des oberen
Siiitzarnes 6 setzt sich unter Einbaziehung seiner Seitenwiinde 9 aus drei U-Profilen zusammen, die jeweils ineinander
ibergehen und sich iber die gesamte Linge des oberen Stitzarmes 6 arstrecken, Das mittlere U-Profil ist nach unten offen,
wihre»d die beiden #8uBeren U-Profile nac oben offen sind, Diese erfindungsgem&Be Ausbildung des oberen Stitzarmes 6
armoglicht das vollstindige Ineinanderfiigen der Elemente des Hubsystems einschlieBlich des Koppelelementes 7 und damit
das Aosenen dss Hubsystems bis in die optimal unterste Steliung. Beim Einfahren des Wagerhebers mittels der
Gewindespindal 4 schwenkt das Koppelelement 7 mit seinen Seitenwanden nach und nach in die uBeren U-Profile des oberen
Stit.armes 6, gleichzeitig legt sich dessen mittleres U-Profil nach und nach Gber die Gewindespindel 4, bis diese in
Trarspertstellung des Wagenhebers von diesem mittleren U-Profil volistindig aufgenommen ist.

Im (Gegensr.tz zu der bisher bekannten L8sung, bel der die Verbindungswand zwischen den Seitenwinden eines U-Profils
ausgespart ist, um ein ungehindertes Einschwenken eines Elementaes des Hubsystems in ein anderes Element zu ermdglichen,
wird mit der erfindungsgemaBen Ausbildung dus oberen Stiitzarmes 6 dessen Stabilitét nicht beeintréchtigt, weil die
Querschnittsausbildung tiber die gesamte LEnge des cberen Stiitzarmes 6 ohne Unterbrechung beibehalten bleibt, wodurch die
Stabilitat des oberen Stiitzarmes 6 sowohl in der x-x-Achse als auch in der y-y-Achse (Fig.3) gleichermaRen garantiert ist.



L6FR2Y 3




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

