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Znane sg urzadzenhia do oprézniania przewo-
déw hamulcowych dla poSrednio dzialajaeych
hamulc6w na sprezone powietrze, w ktérych
zawor odpowietrzajgcy otwierany jest badZ
recznie za pomocg uruchomiania hamulca bez-
pieczefistwa, badz tez za pomocg spowodowania
spadku ci$nienia w przewodzie hamulcowym,
powodujgcego przesuniecie tloka przy$pieszacza
reagujacego pod wplywem roéznicy ciSnien w
przewodzie hamulcowym i w komorze steruja-

cej. W jednej z postaci wykonania takiego urza-

dzenia tlok przy$pieszacza jest zazwyczaj po-
lqczony za pomocy ukladu linowego z poszcze-
g6lnymi, zaopatrzonymi w chwyt, hamulcami
bezpieczenistwa kazdego wagonu. Tego rodzaju
linki. stosowane czesto przy hamulcach bezpie-
czefistwa, powodujg tarcia w swych prowadze-
niach i stgd w dlugich wagonach sg trudne
w obstudze, Z tych wzgledéw przechodzi sie

na uklad hamulca bezpieczenstwa, ktéry jest
zaopatrzony w pneumatygznie uruchamiane
urzadzenie wylotowe, w ktérym elementy ha-
mulca bezpieczefistwa sg uksztaltowane jako
zawory, przy uruchomieniu ktérych odpowie-
trzony zostaje przewdéd pomocniczy o malym
przekroju, przebiegajacy przez kazdy wagon
i napelniany sprezonym powietrzem poprzez
przewéd hamulcowy i w . ktérym w przewéd
hamulcowy wbudowany zostaje zawér odpowie-
trzajacy o duzym przekroju, ktéry otwiera sie
pod wplywem odpowietrzenia przewodu pomoc-
niczego. o

Przedmiotem wynalazku jest stworzenie kon-
strukcyjnie prostego i niezawodnego w dza-
laniu urzgdzenia do oprézniania przewodu ha-
mulcowego przez skombinowanie przy$piesza-
cza, uruchamianego przez spowodowanie spadku
ciSnienia w przewodzie hamulcowym, powo-
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dujacego - przesuw . organu uruchamiajacego, z
pneumatycznie uruchamianym urzgdzeniem ha-
mulca bezpieczenstwa do odpowietrzania prze-
wodu hamulcowego. Wynalazek dotyczy urzadze-
nia do oprézniania przewodu hamulcowego dla
poSrednio dzialajgcych hamulcéw na sprezone
powietrze, takiego znanego rodzaju, w ktérym
zawér odpowietrzajgey przewéd hamulcowy
moze byé otwierany badz za pomocg urucho-
miania hamulca bezpieczenistwa badz tez za
pomocg spowodowania spadku ci$nienia w prze-
wodzie hamulcowym, powodujgcego przesu-
niecie elementu uruchamiajgcego, przy czym
element uruchamiajgcy "obcigzony jest w prze-
ciwnych kierunkach dzialajacymi ci$nieniami
w dwdch komorach polgczonych z komorg za-
worowg polgczong z kolei z przewodem hamul-
cowym, oraz przewidziane sg elementy do wy-
wolywania réznicy cisniefi pomiedzy obiema ko-
morami podczas opr6znienia komory zaworowej
obcigzajacej element uruchamiajgcy w kierun-
ku otwierania.

Wedlug wynalazku jedna z obydwodch ko-
mor, ktérej ciSnienie dziala na narzad urucha-
miajacy w kierunku zamykania, moze byé
oprozniana do atmosfery poprzez zawoér stano-
wigcy hamulec bezpieczenstwa, a ponadto ko-
mora ta polgczona jest z komorg zaworows
przewodem, ktérego przekrdj przeptywu w kie-
runku komory zaworowej jest wigkszy niz w
kierunku przeciwnym.

- Przyklad wykonania przedmiotu wynalazku
jest opisany poniZzej na podstawie rysunku. Do
przewodu hamulcowego 5, przebiegajgcego przez
caly pocigg, przylaczona jest za pomocg prze-
wodu bocznego 6 umieszczona w obudowie 9
komora zaworowa, ktora od géry zamknieta
jest przegrodg 12 i posiada wylot 15 o duzym
przekroju, umozliwiajgcy szybkie odpowietrze-
nie przewodu hamulcowego 5 w przypadku na-
glego hamowania. Wylot 15 jest normalnie zam-
knigty . za pomocg zaworu odpowietrzajgcego,
ktory utworzony jest:z nieruchomego gniazda 14
i ruchomego grzybka 17. W przegrodzie 12 znaj-
duje sie szczelne prowadzenie dla wrzeciona 27,
osadzonego na grzybku 17 i polgczonego z prze-
pong 26. Otwor dlawiacy 28 laczy komore za-
worowa 11 z komorg 29, znajdujaca sie pomiedzy
przegrodyg 12 a przepong 26. Slaba sprezyna 31
obcigza membrang 26 wraz z ci§nieniem panuja-

- cym w komorze 32. Przez caly wagon przebiega

pomocniczy przewo6d 33, ktory jest polgczony
bezposrednio z komorg 32. Komory 11 i 32 sa
pohadto ze sobg polgczone przez otwér dlawig-
cy 331 zawér zwrotny 18. Zawor zwrotny umo-
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zliwia przeplyw powietrza z komory 32
do komory 11, a uniemozliwia prze-
plyw w odwrotnym kierunku. Otwoér diawigcy
34 i zawér zwrotny 18 tworza razem element,
ktory wumozliwia szybkie odpowietrzenie ko-
mory, 32 do komory zaworowej 11 i stopniowe
napelnienie tej ostatniej za pomocg przewodu
hamulcowego 5.

Do:przewodu 33 podlaczone sa w réznych

‘miejscach wagonu hamulce bezpieczefistwa 35.

S3 to zawory odpowietrzajace dla przewodu po-
mocniczego 33, ktore otwieraja sie¢ za pocig-
gnieeia raczki 37 uruchamiajacej grzybek 36
normalnie dociskany sprezyng 38.

Sposéb dzialania urzadzenia do oprézniania
wedlug wynalazku jest nastgpujacy: w stanie
odhamowanym w komorze 11 panuje normalne
cisnienie robocze, poniewaz komora ta jest bez-
posrednio polgczona z przewodem hamulcowym
5. Cisnienie to przenosi si¢ poprzez otwor dia-
wigcy 34 do komory 32, do przewodu 83, a'po-
przez otwor dlawigcy 28 do komory 29, w sku-
tek czego cisnienia w obu komorach 29 i 32
dzialaja w przeciwnyeh kierunkach na przepo-
nge 26. W stanie odhamowanym przepona 26
znajduje si¢ wprawdzie w réwnowadze w sto-
sunku do panujacych w komorach 29 i 32 cis-
nief, lecz dziala na nig rowniez sprezyna 31,
tak ze, grzybek 17 zaworu- odpowietrzajgcego
przylega do gniazdka i odigcza komore 11 od
otaczajacego powietrza. W przypadku urucho-
mienia jednego z obu hamulcéw bezpieczen-
stwa 35 pokazanych na rysunku, przewdd po-
mocniczy 33 oraz komora 32 lacza sie bezpo-
$rednio z atmosfersg. Z uwagi na malg obje-
to§¢ komory 32 i przewodu pomocniczego . 33
niezbedne jest dla ich szybkiego opréinienia
przerwanie dalszego doplywu sprezonego po-.
wietrza z przewodu .hamulcowego 5. Zadanie,
to spelnia element. skladajgcy sie¢ z zaworu
zwrotnego 18 i otworu diawigcego 34, umozli-
wiajacy tylko maly przeplyw powietrza z ko-
mory zaworowej 11 do przewodu pomocriczego
33. Powstala w ten spos6b réznica ci§nie po-
migdzy komorami 29 i 32 powoduje wygiacie
przepony 26 w kierunku przeciwnym do dziala-
nia sprezyny 31 i otwarcie w ten sposdb zawo-
ru odpowietrzajacego 17. Komora zaworowa 11,
a zatem i przewdéd hamulcowy 5, oprdézniajg .
sie teraz raptownie do otaczajgcej atmosfery
przez wylot 15 o duzym przekroju, pod wply-
wem czego uruchomione zostaja zawory sterujg-
ce w poszczegdlnych wagonach pociggu. powodu-
jac ich zahamowanie;-
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‘W przypadku gdy obslugujacy . lokomotywe
spowoduje obnizenie ciSnienia w przewodzie
hamulcowym 5 dla czeSciowego lub calkowi-
tego zahamowania, to nastepuje spadek ciSnie-
nia réwniez w komorze zaworowej 11, Przy
tego rodzaju hamowaniu spadek ciSnienia jest
jednakze tak powolny, Zze pomiedzy opr6znia-
jaca si¢ przez otwér diawigcy 28 komorg 29 a
oprozniajacg sie poprzez zawdr zwrotny 18
komorg 32 nie powstaje wystarczajgco duza
réznica ci$nien, aby spowodowaé uruchomie-
nie przepony 26. Ponadto grzybek zaworowy 17
odciskany jest do gniazda przez ci$nienie, dzia-
lajace na jego goérng powierzchnie.

Jezeli natomiast obslugujacy lokomotywe spo-
woduje szybkie hamowanie, to nastepuje opré-
7nienie przewodu hamulcowego 5 w spos6b
szybszy, anizeli w przypadku poprzednio opi-
sanym. Komora 32 opré6znia sie réwniez do
przewodu hamulcowego 5 przez zawér zwrot-
ny 18 umozliwiajacy przeplyw powietrza w tym
kierunku, natomiast oprdznienie komory 29
przez otwoér dlawigcy 28 nastepuje z opézZnie-
niem. Pomiedzy komorami 29 i 32 powstaje w
ten sposbb réznica ci§nien wystarczajgca dla

uruchomienia przepony 26, tak Ze ostatnie wrze-

ciono 27 podnosi grzybek 17 z jego gniazda.
Dalsze opréznienie do atmosfery komory 11
i przewodu hamulcowego 5 nastgpuje w sposéb
wyzej opisany przez wylot 15 i przez to zwie-
ksza spadek ci$nienia, zapoczgtkowany przez
obslugixjacego lokomotywe. Po catkowitym oproz-
nieniu przewodu hamulcowego 5 oraz komor
11, 29 i 32 nastepuje zamknigcie zaworu odpo-
wietrzajacego 17 przez dzialanie sprezyny 31.

Przy napelnieniu przewodu hamulcowego 5
po tym gdy zostal on’ calkowicie oprézniony
wskutek otwarcia zaworu odpowietrzajgcego 17,
sprezone powietrze doplywa przez otwory dia-
wigce 28 i 34 rowniez i do komé6r 29 i 32, a
takze do przewodu 33.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do oprézniania przewodéw ha-
mulcowych dla posrednio dzialajgcych hamul-
co6w na sprezone powietrze, w ktérym za-
wor odpowietrzajgcy dla przewodu hamulco-
wego moze byé otwierany badZ za pomocg
uruchomiania hamulca bezpieczenistwa badZ
tez za pomoca spowodowania spadku ci$nie-
nia w przewodzie hamulcowym, powodujg-
cego przesuniecie elementu uruchamiajgcego,
przy czym element uruchamiajgcy obcigzony
jest w przeciwnych kierunkach dzialajgcymi
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ci$nieniami w dwo6ch komorach polgczonych
z komorg zaworows, polgczong z kolei z prze-
wodem hamulcowym, oraz przewidziane sg
elementy do wytwarzania réznicy cinief
pomiedzy obiema komorami podczas opréz-
nienia komory zaworowej, obcigzajacej ele-
ment uruchamiajgcy w kierunku otwierania,
znamienny tym, Ze jedna (32) z obydwéch
komér, ktérej ciSnienie dziala na element
uruchamiajgcy (26) w kierunku zamykania,
moze byé oprézniana do atmosfery poprzez
zawor (36), stanowigcy hamulec bezpieczen-
stwa (35), i ze ta komora polgczona jest z
komorg zaworowg (11) poprzez urzgdzenie
(18, 34), ktorego przekréj przeplywu w kie-
runku komory zaworowej (11) jest wiekszy
niz w kierunku przeciwnym.

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze element (18, 34) zawiera zawor zwrotny
(18), otwierajacy sie¢ w kierunku komory

‘zaworowej (11) oraz omijajacy ten zawoér

otwoér dlawigcy (34).

Verwaltungsgesellschaft der
Werkzeugmaschinenfabrik
Oerlikon

Zastepca: mgr Boleslaw Kuznicki
rzecznik patentowy
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