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@) Firstentlliftungssystem.

@ Es wird sin Firstentliiftungssystem beschrieben,
das aus LUfterfirstkappen {1) und Firstziegeln (8)
besteht und aufgrund des Zusammenwirkens zwi-
schen diesen beiden Bestandteilen und insbesonde-
re durch die Ausbildung spezieller Offnungen (5) und
Anstrémflachen (6) an den Lifterfirstkappen (1) eine
ausgepriagte Unterdruckerzeugung im Firstbereich
gestattet und eine von innen nach auBen gerichtete
Strémung sicherstellt.
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Firstentliiftungssystem

Die Erfindung betrifft ein Firstentlliftungssy-
stem, bestehend aus in Firstldngsrichiung hinter-
einander angeordnsten, an einer Firstlatte fixierba-
ren, sich zumindest im wesentlichen bis zu Firstan-
schluBziegeln erstreckenden und Ausbuchtungen
sowie Luftdurchia&finungen aufweisenden Lifter-
firstkappen aus Kunststoffmaterial sowie diese Luf-
terfirstkappen Uibergreifenden, in Lingsrichtung ins-
besondere ineinander verfalzten Firstziegein, die
zumindest im wesentlichen mittensymmeirisch an
den Ausbuchtungen der Lufterfirstkappen abge-
stiitzt sind.

Ein Firstentlliftungssystem dieser Art ist aus
der DE-PS 33 17 291 bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein derartiges
Firstentiiftungssystem in der Weise auszugestal-
ten, daB einerseits eine stabile Abstltzung der
Firstziegel bei optimaler Krafteinleitung von den
Firstziegeln auf die Lifterfirstkappen gewdhrleistet
ist und andererseits durch die Ausgestaltung und
das Zusammenwirken von Lifterfirstkappe und
Firstziegel eine bestmdgliche Luftzirkulation und
insbesondere unter praktisch allen vorkommenden
Anstrémverhdlinissen eine ausgeprédgte Unter-
druckerzeugung und damit eine bestmd&gliche Fir-
stentliiftung erhalten wird.

Geldst wird diese Aufgabe nach der Erfindung
im wesentlichen dadurch, daB die LuftdurchlaBdff-
nungen und die dazu zumindest in Querrichtung
der Lifterfirstkappe nach auBen versetzien Aus-
buchtungen in einem zwischen einem Firstlattenbe-
festigungsbereich und einem Randbereich gelege-
nen Mittelbereich der Liifterfirstkappen ausgebildet
sind, und dag die von der Lifterfirstkappe, den
Ausbuchtungen und den Firstziegeln begrenzten
Durchstrémungsdffnungen einen freien Strdmungs-
querschnitt besitzen, der zumindest im wesentli-
chen dem freien Strémungsquerschnitt der jewsils
firstseitig benachbarten Luftdurchla8dffnung ent-
spricht.

Durch die Positionierung von LuftdurchlaB&ff-
nungen und Durchsirdmungséfinungen sowie de-
ren Dimensionierung und die Ausgestaltung und
Anordnung der Stiitz- und Spoilerfunktion besitzen-
den Ausbuchtungen werden Unterdruckverhdlinisse
und daraus resultierende Stromungen geschaffen,
die stets die angestrebte Luftzirkulation von innen
nach auflen gewdhrieisten, und zwar auch unter
Bedingungen, die fir diese Luftzirkulation an sich
nur wenig fdrderlich sind.

Vorzugsweise sind die LuftdurchlaBSfinungen
unmittelbar angrenzend an den Firstlattenbefesti-
gungsbereich vorgesehen, so daB beispielsweise
zwischen dem auch als Nagelleiste zu bezeichnen-
den Firstlattenbefestigungsbereich und dem be-
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nachbarten Rand der LuftdurchiaBdfinung nur ein
Abstand von etwa 5 mm gegeben ist. Diese Posi-
tionierung gestattet es, in der Praxis einen még-
lichst hohen Unterdruck zu erzielen. Die erfin-
dungsgem#B vorgesehene Gleichheit der freien
Strdmungsquerschnitie im Zirkulationsweg ermdg-
licht weitestgehend laminare Strdmungen, die in
der Gesamtifunktion des Firstentliffungssystems zu
besonders vorieilhaften Ergebnissen flinren.

Die LuftdurchlaBéffnungen werden bevorzugt
von firstziegelseitig offenen Ausstiilpungen gebil-
det, die jegliches unerwiinschte Eindringen von
Wasser sicher verhindern.

Die zur Abstlitzung der Firstziegel dienenden
Ausbuchtungen sind in Querrichtung der Lifterfirst-
kappe vorzugsweise mit den Luftdurchlag&ffnungen
zumindest teilweise mittig ausgerichtet, wobei ihre
Abmessung in Léngsrichtung der Lufterfirstkappe
vorzugsweise geringer ist als die entsprechende
Abmessung- der LuftdurchlaBdffnung. Die Luft-
durchlafdfinung besitzt dabei bevorzugt eine im
wesentlichen rechteckige Querschnittsform, wobei
sich die ldngere Seite dieser Luftdurchlafdfinung in
Langsrichtung der Liifterfirstkappe erstreckt. Die
Ausbuchtungen sind vorzugsweise etwa quaderfor-
mig gestaltet, wobei die randbereichseitig gelegene
Wandung, die relativ steil verlduft, als Anstrm-
wand mit Spoilerfunktion ausgebildet ist, wobei an
deren Oberkante Strémungsabrifeffekie eintreten,
die zu einer ausgeprigten Unterdruckerzeugung
flihren. Auch die der jeweiligen Luftdurchla8&ffnung
benachbarte obere Kante dieser Ausbuchtung wirkt
noch zusitzlich als StromungsabriBkante, wobei
der Zwischenbereich zwischen dieser Sirdmungs-
abrifikante und der benachbarten Ausstlilpung aus-
reicht, um auch hier eine Unterdruckerzeugung zu
beglnstigen.

In Abhdngigkeit von der Art der jeweiis vorlie-
genden FirstanschluBziegeln kommt der Randbe-
reich der Lifterfiistkappe entweder unmiitelbar an
diesen FirstanschluBziegeln zur Anlage oder es ist
an seiner Unterseite ein elastischer Formkd&rper
angebracht, Uber den dann der Randbereich be-
ziiglich der Firstanschlufziegel abgestitzt ist. Da
die Einleitung von Druckkriften herriihrend von den
Firstziegeln in den Miitelbersich der Lufterfirstkap-
pen erfoigt, ist zwischen dem Randbereich und
dem Mittelbereich eine kraftiibertragende Knickstei-
le vorgesehen, die es ermdglicht, auf den Randbe-
reich eine ausreichende Andrickkraft zu Ubertra-
gen.

Um im First- bzw. Gratbereich des jeweiligen
Daches einen ausgeprégten, sich insbesondere
auch schon bei geringer Umstrdmung einstellen-
den Unterdruck zu erzeugen und dadurch die Hin-
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terlliftung der jeweiligen Dachkonstruktion ganz we-
sentlich zu unterstiitzen, k&nnen dachauBenseitig
oder dachinnenseitig Luftabrifkanten aufweisende
Anstrémelemente angeordnet, mittels abgewinkel-
ter Bereiche, Ansitze oder EinhZngenasen ziegel-
untergreifend fixiert oder gleich direkt mit der je-
weiligen Abdeckkappe verbunden oder gekuppelt
werden.

Durch die mittels der AnstrSmelemente erzielte
Strdmungsabldsung wird im Firstbersich ein aus-
geprigter Unterdruck erzeugt, wobei den jeweiligen
baulichen Gegebenheiten insbesondere durch Wahl
der HBhe der Anstrémelemente und die Ausbil-
dung einer Luftabrifkante oder mehrerer Luftabrif-
kanten an diesen Anstrdmelementen in vorteilhafter
Weise Rechnung getragen werden kann.

Die Anstrémelemente schiiefen mit den First-
anschiuBziegeln bevorzugt einen Winkel im Bereich
von 80 bis 110° ein, wobei diese Anstrémelemente
eben oder zumindest in ihrem freien Endbereich
zum First hin abgewinkeit ausgebildet sein kdnnen,
wobei diese Abwinkelungen zur Ausbildung zusitz-
licher Strémungsabrifkanten flhren.

Vorzugsweise sind die Anstrémelemente inner-
halb der Firstziegel Uber gegenseitig beabstandete
Einhingeelemente und dergleichen befestigt oder
an First- bzw. Gratdichtungselementen fixiert bzw.
einteilig mit diesen ausgebildet bzw. verbunden.

Nach einer weiteren besonders vorteiihaften
Ausgestaltung der Erfindung sind die Anstrémeie-
mente im Querschnitt im wesentlichen U-f6rmig
ausgebildet, wobei der inneniiegende Schenkel den
Fixierschenkel und der auBenliegende Schenkel die
Anstrémfliche bildet und der zwischen den beiden
Schenkeln gelegene Mittelbersich zur Aufnahme
der Firstziegelrandbereiche dient.

Besonders zweckm&Big ist es, das im Quer-
schnitt U-f8rmige Anstrémelement mit einer Lifter-
firstkappe zu kombinieren, wobei es mdglich ist,
eine insgesamt einteilige Ausflihrungs form vorzu-
sehen oder Lifterfirstkappe und Anstrémelement
kuppelbar auszugestaiten. Die kuppelbare Ausflh-
rungsform hat vor allem den Vorteil, da eine be-
stimmte Ausgestaitung einer Lufterfirstkappe mit
unterschiedlichen Anstrdmelementen kombiniert
werden kann, um in baulicher und funktioneller
Hinsicht jeweils das angestrebte Optimum zu errei-
chen.

Die Kopplung von LUfterfirstkappe und An-
strdmelement kann auf verschiedene Art und Wei-
se erfolgen, und zwar entweder in Form siner fe-
sten Verbindung durch Verschweilen, Verkleben,
Vernieten und dergleichen oder in Form einer 1&s-
baren Verbindung, wobei sich besonders Schiebe-
fihrungen, Steck-oder  Einhdngeverbindungen,
Druckknopfverbindungen oder KlettverschluBverbin-
dungen eignen.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausflhrungs-
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variante der Erfindung sind die Anstrémelemente
dachinnenseitig angeordnet und insbesondere 1Gf-
terkappenfest ausgebildet.

Dabei k&nnen diese Anstrémelemente sich

entweder durchgehend (ber die gesamte Linge
der LUfterfirstkappe erstrecken oder aus Einzelab-
schnitten bestehen, die jewsils einer Luftdurchtritts-
Bffnung zugeordnet sind. Die Anstrdmelemente be-
sitzen im Querschnitt abgewinkelte Form und wei-
sen zumindest einen Schenkel auf, der die jeweils
zugeordnete Luftdurchtrittsdffnung zumindest teil-
weise mit Abstand Uberdeckt. Zweckmagigerweise
ist diese Uberdeckung so gewahlt, daB die jeweili-
ge Luftdurchtritiséffnrung in Draufsicht zumindest
zur Halfte Uberdeckt ist.
Damit werden die LuftdurchlaB&ffnungen vor uner-
wiinschten, in den Dachinnenraum gerichieten Luft-
strémungen geschlitzt, aber es wird vor ailem er-
reicht, dag auch unmitielbar benachbart dieser Luft-
durchtrittséfinungen durch Luftabrifkanten Unter-
druckeffekte in ausgeprigter Form erzeugt werden
und damit eine entscheidende Forderung der Un-
terdruckbildung im First bereich erfolgt, die wieder-
um maBgeblich dafiir ist, daB die erwlinschte Dach-
hinterliiftung in Form einer von innen nach auBen
gerichteten Strémung erhalten wird.

Durch Kombination von dachauBenseitig gele-
genen Anstrdmelementen und dachinnenseitigen
bzw. an Lifterfirstkappen ausgebildeten Anstrém-
elementen kann ein duBerst Uberraschender Effekt
dahingehend erzielt werden, daf sowohl luvseitig
als auch leeseitig eine vom Dachinnenraum nach
aufen gerichtete Strémung erzielt wird, da durch
die Spoilerfunktionen die Unterdruckbildung im
Firstbereich so gefdrdert wird, daB bereits bei ge-
ringer Umstrémung des Firstbereichs und noch viel
ausgepragter bei stirkerer Umstrdmung des First-
bereichs an allen zum Dachinnenraum flihrenden
Lufidurchtrittséffnungen sehr ausgeprégte Sogef-
fekte entstehen.

Beglinstigend wirkt sich auf diesen erwiinsch-
ten Strémungsverlauf aus, daB die Strémung auf
threm Weg vom Dachinnenraum nach auBen auf-
grund der Ausbildung der Lifterfirstkappen nur ei-
nem Minimum an Umlenkungen ausgesetzt ist und
somit nur geringe Druckverluste entstehen.

Durch die Md&glichkeit der Verbindung von An-
strémelementen und Lifterfirstkappen in Form 15s-
barer oder fester Verbindungen 188t sich praktisch
auch ein Baukastensystem schaffen, durch das den
in der Praxis auftretenden Forderungen bestmé&g-
fich Rechnung getragen werden kann.

Weitere besonders vorieilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung sind in Unteranspriichen ange-
geben.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezug-
nahme auf die Zeichnungen anhand von Ausfih-
rungsbeispielen ndher erldutert; in der Zeichnung
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zeigt:

Fig. 1 eine schematische Teil-Querschnitts-
darstellung eines Firstentlliftungssystems nach der
Erfindung mit einer ebenfalls schematisch darge-
steliten Draufsicht des Luftdurchlafdffnungen und
Ausbuchtungen aufweisenden Mittelbereichs der
Liifterfirstkappe,

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines
Firstbersichs mit auBenliegenden Ansirémelemen-
ten,

Fig. 3 eine schematische Querschnitisdar-
stellung einer Lufterfirstkappenvariante mit inte-
grierten Anstrémelementen,

Fig. 4 eine perspektivische Teildarstellung
giner Lufterfirstkappe mit aufenliegendem An-
strémeiement, und

Fig. 5 eine perspektivische Teildarstellung
einer Liifterfirstkappe mit innenliegenden Anstrém-
elementen.

In Fig. 1 ist mit dem allgemeinen Bezugszei-
chen 1 eine Liifterfirstkappe bezeichnet, die aus
Kunststoff vorgebbarer Steifigkeit besteht und ei-
nen auch als Nagelleiste zu bezeichnenden Firstlat-
tenbefestigungsbereich 2, einen Mittelbereich 3
und einen Randbereich 4 umfaBt. Die einzelnen
Bereiche gehen Uber Knickstellen ineinander Uber.

Die dargestellte Lifterfirstkappe 1 stellt natlir-
lich nur eine Hilite einer Gesamtkappe dar, wobei
eine Gesamtkappe auch einteilig ausgebildet sein
kénnte.

Im Mittelbereich 3 sind unmittelbar angrenzend
an den Firstlattenbefestigungsbereich 2 Luftdurch-
laB6ffnungen 5 ausgebil det. Diese im Querschnitt
vorzugsweise rechteckigen LuftdurchlaGffnungen
5 sind von firstziegelseitig offenen Ausstiilpungen
12 gebildet, deren HGhe etwas geringer ist als die

H8he von sich ebenfalls im Mittelbereich 3 befin-

denden Ausbuchtungen 6, auf denen die Firstziegel
8 vorzugsweise Uber insbesondere durchgehende
Lingsstege 9 abgestiitzt sind. Die Firstziegel 8
k8nnen auch noch mit Querversteifungsstegen 10
ausgestattet sein.

Die Ausstlilpungen 12 und die Ausbuchtungen
6 sind gegenseitig -beabstandet und ggf. durch
sinen Versteifungssteg 11 vergleichsweiser gerin-
ger HShe miteinander verbunden. In Lingsrichtung
der Lifterfirstkappe 1 betrachtet besitzen die Aus-
buchtungen 6 eine etwas geringere Breite als die
LuftdurchlaB&ffnungen 5, und sie sind zweckm&Bi-
gerweise bezlglich dieser LuftdurchiaB&ffnungen 5
mittig angeordnet.

Jeweils zwei nebeneinandertiegende Ausbuch-
tungen 6 begrenzen zusammen mit dem Mittelbe-
reich 3 der Lifterfirstkappe 1 und dem auf den
Ausbuchtungen 6 abgestltzten Ldngssteg 9 Durch-
strémungsdfinungen 8, wobsi vorzugsweise der
freie Querschnitt dieser Durchstrémungs&ffnungen
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etwa gleich dem freien Strdmungsquerschnitt der
durch die Ausstlilpungen 12 festgelegten Lufi-
durchlafdffnungen § ist.

Die relativ steil verlaufende randbereichseitige
Fliche 14 der Ausbuchtungen 6 bildet eine An-
strémfldche, die Spoilerfunktion besitzt, wobei an
den Begrenzungskanten dieser Anstr8mfldche 14
Stromungsabrifeffekie auftreten, die zur Unter-
druckausbildung beitragen und eine von innen nach
auBlen gerichtete Strémung Uber die DurchiaBdif-
nungen 12 beglinstigen und fSrdern. Definierte
Strémungsverhilinisse werden dabei auch dadurch
erreicht, daB die Lufidurchiafdffnungen 5 volistédn-
dig innerhalb des von den Firstziegelstegen 9 nach
aufien begrenzten Bereichs gelegen sind.

Die Knickstelle 13 zwischen dem Mittetbereich
3 und dem Randbereich 4 der Liufterfirstkappe 1 ist
so ausgebildet, daB eine ausreichende Kraftlibertra-
gung von den Ausbuchiungen 6 zu diesem Rand-
bereich 4 mdglich ist, um ein sattes Anliegen die-
ses Randbereichs 4 oder eines an der Unterseite
dieses Randbereichs 4 angebrachten elastischen
Formk&rpers 7 an den jeweiligen FirstanschluBzie-
geln sicherzustellen. Der ggf. verwendete elasti-
sche FormkGrper 7 kann im Querschnitt dreieck{tr-
mige oder parallelogrammartige Form besitzen,
wobei die Querschnittsform in Abhdngigkeit von
der Art der FirstanschiuBziege! gewéhlt wird.

Auf dem Randbereich 4 ist an dessen freiem
Ende eain leistenfGrmiger, sich Uber die Kappenldn-
ge erstreckender Anstrdmspoiler 16 vorgesehen,
der wesentlich zur Unterdruckerhdhung aufgrund
von StrémungsabriBeffekien, die an seiner freien
Kante. auftreten, beitrdgt. Das Zusammenwirken
dieses Anstrémspoilers 16 mit den Ausbuchtungen
6 und den Ausstillpungen 12 wirkt sich in der
Praxis {iberraschend und unerwartet vorteithaft hin-
sichtlich der erzielbaren Luftsaugeffekte aus.

Fig. 2 zeigt in schematischer Weise die Anord-
nung eines Anstrémelements 20 im Bereich zwi-
schen den Firstziegeln 21 und den FirstanschiuB-
ziegeln 22. Das Anstrémelement ist bei dieser Aus-
fihrungsvariante im Querschnitt etwa U-fdrmig aus-
gebildet, wobei der innenliegende Schenkel 27 als
Befestigungsschenksl dient und in nicht dargestell-
ter Weise mit innerhalb der Firstziegel 21 gelege-
nen vorhandenen Bauelementen bzw. Bestandtei-
len der Firstkonstruktion verbindbar ist. Der auBen-
liegende Schenkel 28 stellt die eigentliche An-
strémfldche dar. Die beiden Schenkel 27, 28 sind
{iber einen den Boden bildenden Schenkel 29 mit-
einander verbunden, wobei zwischen diesem
Schenkel 29 und den Firstziegeln 21 LuftdurchiaB-
6ffnungen 25 vorhanden sind.

An den Verbindungsschenkel 29 k&nnen Stiit-
zelemente 32 flr die Lufterfirstziegel 21 angeformt
sein. AuBerdem sind Mafnahmen in Form von L&-
chern, Schlitzen und dergleichen getroffen, um ei-
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nen Wasserablauf aus der rinnenartigen Struktur zu
ermdglichen.

Der aufenliegende, die Anstrémfldche bildende
Schenkel 28 kann an seinem freien Ende mit einer
Abwinkelung 26 versehen sein, die bezlglich der
Anstrémfldche unterschiedlich geneigt ist, wie dies
in Fig. 2 strichliert angedeutet wurde. Auf diese
Weise kdnnen besonders glinstige Strémungsab-
riBgegebenheiten geschaffen werden.

Zum Zwecke der Erhdhung der Stabilitit kann
das Anstrémelement 20 mit Ansatzelementen 24 in
Stegform ausgestatiet sein, Uber die eine Abstlt-
zung auf den FirstanschiuBziegeln erfolgt.

Die Schnittansicht nach Fig. 3 zeigt verschie-
dene Varianten einer mdglichen Kombination von
Anstrémelementen mit Lifterfirstkappen.

In der linken Hilfte der gezeigten LUfterfirst-
kappe 33 sind zwei Varianten von Anstrémelemen-
ten 20 gezeigt, die einer Liiftungs&ffnung 25 zuge-
ordnet sind, welche an der Oberseite einer Ausstilil-
pung angebracht ist. Die Anstrémelemente beste-
hen aus abgewinkelten, sich in L&ngsrichtung der
LUfterfirstkappe 20 ersireckenden Teilen, die unmit-
telbar angrenzend an die LUftungsSffnungen 25
befestigt sind und sich Uber die LUftungsdfinungen
25 erstrecken, wobei die Distanz zwischen der LUi-
tungs6ffnung 25 und dem Ubergreifenden Schenkel
des Anstrémelements frei wahibar ist und der opti-
male Abstand insbesondere durch entsprechende
Strdmungsversuche ermittelt werden kann.

Diese Anstrémelemente weisen AbriBkanten 23
auf, die im Betrieb Ursache flir eine Unterdrucker-
zeugung sind, welche wiederum dazu filiht, daB
sich eine vom Dachinnenraum nach aufien Uber die
Offnungen 25 gerichtete Strémung erzielen 145t

Wihrend das im linken Teil der LUfterfirstkap-
pe 25 als fest angebrachtes Anstrdmelement ge-
zeigte Eiement mit zwei AbriBkanten 23 versehen
ist, weist das alternativ vorgesehene Anstrémele-
ment anschlieBend an den Befestigungsbereich nur
eine etwa rechtwinkelige Knickstelle auf.

Im rechten Teil der Fig. 3 ist eine Variante
siner LUfterfirstkappe gezeigt, die im Randbereich
mit Hdckern 31 zur Abstlizung von Firstziegeln
ausgestattet ist und die an der Unterseite des
Randbereichs mit einem Abdichtelement 35 ausge-
stattet sein kann.

Zwischen den Liftungsdffnungen 25 und den
Héckern 31 ist ein Anstrdmelement 20 mit einer
LuftabriBkante 23 vorgesehen. Dieses Anstromele-
ment hat im Querschnitt L-fSrmige Gestalt, wobei
der eine Schenkel die Anstrdmfliche bildet und
der andere Schenkel zu Befestigungszwecken
dient.

Anstelle dieses im Querschnitt L-fdrmigen An-
strdmelements 20 kdnnen aber auch die schema-
tisch angedeuteten Ausflihrungsvarianten verwen-
det werden, welche die jeweils zugeordneten Luf-
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tungstfinungen 25 zur Hilfte oder mehr berdek-
ken und gegebenenfalls mit zusitzlichen Luftabri-
kanten 23 versehen sind.

Alternativ oder zusétzlich zu den innerhalb der
Firstziegel gelegenen und unmitielbar den Luf-
tungsSifnungen 25 zugeordneten Anstrimelemen-
ten k6nnen auch aufenseitig gelegene Anstrémele-
mente 20 verwendet werden, die mit der Lifterfirst-
kappe 33 kuppelbar oder fest verbunden sind.

Diese Anstrémelemente 20 besitzen im Quer-
schnitt eine etwa U-fGrmige Struktur, wobei der
innenliegende Befestigungsschenkel 27 mit der
Lufterfirstkappe 33 verbunden ist und der auBienlie-
gende Schenkel 28 die Anstromfliche mit AbriB-
kante 23 bildet. Im Mittelschenksl 29 sind Wasser-
durchlaB&ffnungen 30 ausgebildet.

Die perspektivische Ansicht nach Fig. 4 zeigt
die Kombination einer Lifterfirstkappe 33 mit
Firstziegel-Abstlitzelementen 30 mit einem im
Querschnitt etwa U-férmigen Anstrémelement 20,
wobei die zugeordneten Firstziegel in das U-Profil
eingreifen und die die AbriBkante 23 aufweisende
auBenliegende Anstrémfidche ber die DachauBen-
seite vorsteht. Dieses Anstr6melement 20 kann
zwar unmittelbar an die LUfterfirstkappé 33 ange-
formt sein, aber zweckméiBigerweise handelt es
sich dabei um ein separates Teil, das je nach
Bedarf mit der LUfterfirstkappe 33 verklebt, ver-
schweiBt, vernietet oder in sonstiger Weise dauer-
haft verbunden werden kann. Es ist auch mdglich,
zu Kupplungszwecken die Abstlitzelemente 31 zu
nitzen, wobei in diesem Falle der innenliegende
Schenkel des Anstrémelements 20 [dnger ausge-
fiihrt und mit entsprechenden Offnungen versehen
wird, durch die die Stltzelemente 31 freten kdn-
nen.

Fig. 5 zeigt in einer perspektivischen Teildar-
stellung eine Ausflihrungsform mit innerhalb des
Firstziegels liegenden Anstrémelementen 20, die
ausgehend von einem gemeinsamen, sich lber die
Linge der Liifterfirstkappe 33 erstreckenden Befe-
stigungsschenkel 36 sich jeweils zumindest be-
reichsweise Uber die zugeordneten Luftdurchlafoff-
nungen 25 in der Lufterfirstkappe 33 erstrecken.
Damit schiitzen sie einerseits die LUftdurchtrittsoff-
nungen 25 vor den Aufbau von Unterdruck stdren-
den strémungen und bewirken andererseits auf-
grund der Abrikanten 23 die Erzeugung von Un-
terdruckbereichen, welche die Strdmung von innen
nach auBen bewirken bzw. zumindest beglnstigen.

Allen Ausflinrungsvarianten ist auch gemein-
sam, daB die Anstrtémelemente gleichzeitig Schutz-
elemente gegen Eintrieb von Schlagregen und
Flugschnee bilden und entscheidend zur Unter-
druckausbildung im Firstbereich beitragen.
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Anspriiche

1. Firstentliiftungssystem, bestehend aus in
Firstldngsrichtung hintereinander angeordneten, an
einer Firstlatte fixierbaren, sich zumindest im we-
sentlichen bis zu Firstanschlufziegeln erstrecken-
den und Ausbuchtungen sowie Luftdurchlaf&ffnun-
gen aufweisenden Lifterfirstkappen aus Kunststofi-
material sowie diese Lufterfirstkappen {ibergreifen-
den, in Lingsrichfung insbesondere ineinander ver-
falzten Firstziegeln, die zumindest im wesentlichen
mittensymmetrisch an den Ausbuchtungen der LUf-
terfirstkappen abgestlitzt sind,
dadurch gekennzeichnet,
daf die von firsiziegelseitig offenen Ausstiilpungen
{12) gebildeten LuftdurchlaBdffnungen (5) und die
dazu zumindest in Querrichtung der Lifterfirstkap-
pe (1) nach aufien versetzten Ausbuchtungen (8) in
einem zwischen einem Firstlattenbefestigungsbe-
reich (2) und einem Randbereich (4) gelegenen
Mittelbereich (3) der Lifterfirstkappen (1) ausgebil-
det sind, und daB die von der Liifterfirstkappe (1),
den Ausbuchtungen (6) und den Firstziegein (8, 9)
begrenzten Durchstrdmungsdffnungen (11) einen
freien Strdmungsquerschnitt besitzen, der zumin-
dest im wesentlichen dem freien Strémungsquer-
schnitt der jeweils firstseitig benachbarten Luit-
durchiaféffnung (5) entspricht.

2. Firstentllftungssystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die LuftdurchlaBdffnungen (5) unmittelbar an-
grenzend an den Firstlattenbefestigungsbersich (2)
vorgesehen sind.

3. Firstentliiftungssystem nach sinem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Ausbuchtungen (6) in Querrichtung der
Lifterfirstkappe (1) mit den LuftdurchlaBdffnungen
(5) zumindest teilweise mittig ausgerichiet sind,
wobei ihre Abmessung in Langsrichtung der Liifter-
firstkappe (1) geringer ist als die entsprechende
Abmessung der LuftdurchiaB&finung (5).

4. Firstentliiftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die LuftdurchlaB&finung (5) eine im wesentli-
chen rechteckige Querschnittsform besitzt, wobei
sich die lingere Seite dieser Offnung in Léingsrich-
tung der Lifterfirstkappe (1) erstreckt, und daB die
die Luftdurchiaféffnung (5) begrenzende Ausstil-
pung (12) {ber einen Stabilisierungssteg (11) mit
der ihr zugeordneten Ausbuchtung (6) verbunden
ist.

5. Firstentliiftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Ausbuchtungen (8) quaderfSrmige Gestalt
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besitzen und zumindest die randbereichseitige Be-
grenzungsfldche (14) einen Anstrémspoiler zur Un-
terdruckerzeugung bildet.

6. Firstentlliftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB an der Unterseite des Randbereichs (4) ein
Formkdrper (7) aus elastisch nachgiebigem Materi-
al, insbesondere aus Schaumstoff befestigt ist und
zwischen Randbereich (4) und Mittelbereich (3)
eine kraftlibertragende Knickstelle (13) ausgebildet
ist.

7. Firstentliftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dafl die Firstziegel (8) Uber sich in Langsrichtung
erstreckende, insbesondere durchgehende Stege
(9) auf den Ausbuchiungen (6) abgestitzt und mit
in Querrichtung verlaufenden Versteifungsrippen
(10) versehen sind.

8. Firstentliftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB auf dem Randbereich (4), insbesondere an
dessen duBerem Ende ein leistenfdrmiger, sich zu-
mindest im wesentlichen Uber die Kappenidnge
erstreckender Ansirémspoiler (16) vorgesehen ist.

9. Firstentlliftungssystem, insbesondere nach
einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che,
dadurch gekennzeichnet,
daB dachaufienseitig Luftabrifkanten aufweisende
Anstromelemente (20) angeordnet und mittels ab-
gewinkelter Bereiche, Ansdize, Einh&ngenasen (2)
oder dergleichen ziegeluntergreifend fixiert sind.

10. FirstentlUftungssystem nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Anstrémelemente (20) im Bereich zwi-
schen Firstziegeln (21) und Firstanschiufziegeln
(22) angeordnet sind und daB die Anstrémelemente
(20) mit den FirstanschluBziegeln (22) einen Winkel
im Bereich von 80 bis 100" einschliefen.

11. Firstentiliftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Uber die Ziege! Uberstehende Bereich der
Anstrémelemente (20) zumindest eine zum First
gerichtete Abwinkelung (26) aufweist.

12, Firstentlliftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Anstrémelemente (20) im Querschnitt im
wesentlichen U-fdrmig ausgebildet sind, wobei der
innenliegende Schenkel (27) den Fixierschenkel
und der auBentiegende Schenkel (28) die Anstrdm-
fliche bildet und der Mittelbereich (29) zwischen
den beiden Schenkein zur Aufnahme der Randbe-
reiche der Firsiziegel (21) dient, wobei insbesonde-
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re der den Mittelbereich (29) bildende Verbin-
dungsschenkel mit WasserabflugSifnungen (20)
versehen ist.

13. Firstentliiftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB der innere Schenkel (27) des im Querschnitt
zumindest im wesentlichen U-férmig ausgebildeten
Anstrdmelements (20) die Fortsetzung des seitli-
chen Randbereiches einer Liifterfirstkappe (33) bil-
det.

14, Firstentliiftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB der innenliegende Schenkel (27) insbesondere
abgewinkelt und mit Offnungen zum Durchtritt von
an der Liifterfirstkappe ausgebildeten Abstlizel-
ementen (31) versehen ist.

15. Firstentllifiungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Anstrémelemente (20) dachinnenseitig an-
geordnet und insbesondere llfterkappenfest ausge-
bildet sind, daB sich die Anstrdmelemente (20)
zumindest im wesentlichen iiber die gesamte Lin-
ge der jeweiligen Lufterfirstkappe (33) erstrecken
und zwischen dem insbesondere mit Abstlitzel-
ementen (31) fiir Firstziegel (21) versehenen Lifter-
kappenrandbereich und den innenliegenden Luit-
durchtrittséffnungen (7) angebracht sind.

18. Firstentlliftungssystem nach sinem der vor-
hergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Anstrémelemente (20) aus Einzelabschnit-
ten bestehen, die jeweils einer Luftdurchtritts&ff-
nung (25) zugeordnet sind.

17. Firstentiiftungssystem nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB ein die Luftdurchtrittséffnungen (25) zumindest
teilweise Uberdeckendes freies Ende der Anstrém-
elemente (20) nach oben abgewinkelt ist.
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