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(54)实用新型名称

一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结

构

(57)摘要

本实用新型公开一种碳纤维复合材料的氢

能汽车门槛梁结构，包括侧围内板和侧围外板，

侧围内板与侧围外板合围形成内部具有空腔的

门槛梁柱体，门槛梁柱体内设有加强板，加强板

上下两侧分别与侧围内板上下两侧连接且纵向

贯穿门槛梁柱体的空腔，加强板将门槛梁柱体的

内腔分为靠近侧围外板的第一空腔和靠近侧围

内板的第二空腔，第一空腔内设有用于形变吸能

的型材架，型材架与侧围内板和侧围外板均连接

且纵向贯穿门槛梁柱体的空腔，侧围内板、侧围

外板和加强板均采用碳纤维复合材料制作。本实

用新型的门槛梁结构在门槛梁柱体内设计型材

架，用于形变吸能，并通过设计加强板为型材架

提供支撑，确保门槛梁柱体内侧具有足够的刚强

度，以满足侧碰安全要求。
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1.一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，其特征在于：包括侧围内板和侧围外

板，侧围内板与侧围外板合围形成内部具有空腔的门槛梁柱体，门槛梁柱体内设有加强板，

加强板上下两侧分别与侧围内板上下两侧连接且纵向贯穿门槛梁柱体的空腔，加强板将门

槛梁柱体的内腔分为靠近侧围外板的第一空腔和靠近侧围内板的第二空腔，所述第一空腔

内设有用于形变吸能的型材架，型材架与侧围内板和侧围外板均连接且纵向贯穿门槛梁柱

体的空腔，所述第二空腔内设有加强件，加强件与侧围内板连接且纵向贯穿门槛梁柱体的

空腔，加强件沿门槛梁柱体的空腔横向制作为正反U型连续折弯结构，侧围内板、侧围外板、

加强板和加强件均采用碳纤维复合材料制作。

2.根据权利要求1所述的一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，其特征在于：所

述型材架沿侧围外板至侧围内板方向分为若干空腔且空腔内的加强筋依次增多。

3.根据权利要求2所述的一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，其特征在于：所

述型材架通过结构胶与侧围内板和侧围外板粘接固定。

4.根据权利要求1至3任意一项所述的一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，其

特征在于：所述型材架采用铝合金材料制作。

5.根据权利要求1所述的一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，其特征在于：所

述加强件通过结构胶与侧围内板粘接固定。
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一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及氢能汽车车身结构技术领域，尤其涉及一种碳纤维复合材料的氢

能汽车门槛梁结构。

背景技术

[0002] 将碳纤维复合材料应用于汽车车身结构，可以大幅度降低车身重量，但碳纤维复

合材料与金属存在截然不同材料和工艺成型特性，因此，对于碳纤维车身设计，不能和金属

结构一样，否则会造成工艺难度大、制造成本高、无法最大限度发挥碳纤维自身优势等问

题。因此，在设计碳纤维复合材料的门槛梁时，需要将该部位的结构特点与碳纤维材料易于

低成本制造相结合进行考虑，并满足其安全要求。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的在于针对已有的技术现状，提供一种碳纤维复合材料的氢能汽

车门槛梁结构，在门槛梁柱体内设计型材架，用于形变吸能，并通过设计加强板为型材架提

供支撑，确保门槛梁柱体内侧具有足够的刚强度，以满足侧碰安全要求。

[0004] 为达到上述目的，本实用新型采用如下技术方案：

[0005] 一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，包括侧围内板和侧围外板，侧围内

板与侧围外板合围形成内部具有空腔的门槛梁柱体，门槛梁柱体内设有加强板，加强板上

下两侧分别与侧围内板上下两侧连接且纵向贯穿门槛梁柱体的空腔，加强板将门槛梁柱体

的内腔分为靠近侧围外板的第一空腔和靠近侧围内板的第二空腔，所述第一空腔内设有用

于形变吸能的型材架，型材架与侧围内板和侧围外板均连接且纵向贯穿门槛梁柱体的空

腔，侧围内板、侧围外板和加强板均采用碳纤维复合材料制作。

[0006] 进一步的，所述型材架沿侧围外板至侧围内板方向分为若干空腔且空腔内的加强

筋依次增多。

[0007] 进一步的，所述型材架通过结构胶与侧围内板和侧围外板粘接固定。

[0008] 进一步的，所述型材架采用铝合金材料制作。

[0009] 进一步的，所述第二空腔内设有加强件，加强件与侧围内板连接且纵向贯穿门槛

梁柱体的空腔。

[0010] 进一步的，所述加强件通过结构胶与侧围内板粘接固定。

[0011] 进一步的，所述加强件采用碳纤维复合材料制作。

[0012] 本实用新型的有益效果为：

[0013] 相比于现有技术，其碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构在门槛梁柱体内设计

型材架，用于形变吸能，并通过设计加强板为型材架提供支撑，确保门槛梁柱体内侧具有足

够的刚强度，以满足侧碰安全要求。
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附图说明

[0014] 附图1为本实用新型的截面图；

[0015] 附图2为本实用新型的拆分结构示意图。

[0016] 标注说明：1、侧围外板，2、侧围内板，3、加强板，4、型材架，5、加强件。

具体实施方式

[0017] 请参阅图1-2所示，一种碳纤维复合材料的氢能汽车门槛梁结构，包括侧围内板2

和侧围外板1，侧围内板2与侧围外板1合围形成内部具有空腔的门槛梁柱体，门槛梁柱体内

设有加强板3，加强板3上下两侧分别与侧围内板2上下两侧连接且纵向贯穿门槛梁柱体的

空腔，加强板3将门槛梁柱体的内腔分为靠近侧围外板1的第一空腔和靠近侧围内板2的第

二空腔，所述第一空腔内设有用于形变吸能的型材架4，型材架4与侧围内板2和侧围外板1

均连接且纵向贯穿门槛梁柱体的空腔，侧围内板2、侧围外板1和加强板3均采用碳纤维复合

材料制作。

[0018] 上述技术方案的优点为：侧围内板2和侧围外板1采用碳纤维复合材料制作后，在

门槛梁柱体内设计型材架4，用于形变吸能，并通过设计加强板3为型材架4提供支撑，确保

门槛梁柱体内侧具有足够的刚强度，以满足侧碰安全要求。

[0019] 所述型材架4沿侧围外板1至侧围内板2方向分为若干空腔且空腔内的加强筋依次

增多，如此设计可以确保型材架4靠近门槛梁柱体外侧易于发生形变。作为优选的，所述型

材架4通过结构胶与侧围内板2和侧围外板1粘接固定，同时也起到连接侧围内板2与侧围外

板1的作用。作为优选的，所述型材架4  采用铝合金材料制作。

[0020] 所述第二空腔内设有加强件5，加强件5与侧围内板2连接且纵向贯穿门槛梁柱体

的空腔，加强件5沿门槛梁柱体的空腔横向制作为正反U型连续折弯结构。作为优选的，所述

加强件5通过结构胶与侧围内板2粘接固定。作为优选的，所述加强件5采用碳纤维复合材料

制作，加强板3和加强件5均为碳纤维复合材料，在侧碰时能够为型材架4提供支撑，确保形

变仅发生在型材架4上。

[0021] 当然，以上仅为本实用新型较佳实施方式，并非以此限定本实用新型的使用范围，

故，凡是在本实用新型原理上做等效改变均应包含在本实用新型的保护范围内。
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图2
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