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propojen s rozvodnou soustavou hadic¢ek napojenych na
alesponi Sest kovovych kapalinovych trysek (8), které usti
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kapalinova tryska (8) usti v predni ¢tvrtiné stiechy
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v kazdém podbéhu vozidla. Dale viz obsahuje palivovou
nadrz (6) vypInénou hlinikovou siti (10) a/nebo

palivovou nadrz (6) jejiz vnitini povrch je povrstven

hlinikovou folii (10) a/nebo palivovou nadrz (6)
vyrobenou z hliniku.
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Ohnivzdorny osobni viz se spalovacim motorem pro unik z Zivotu nebezpeénych situaci

Oblast techniky

Motorova vozidla specialné upravena, zodolnéna.

Dosavadni stav techniky

Néktera osobni vozidla, predevsim vozidla poradkovych slozek, naptiklad policie, jsou casto
opatfena zesilenymi ¢i nepristfelnymi balistickymi skly. Balisticka skla jsou nejéastéji upravovana
na miru dle pozadavkl zakaznikl. Balisticka skla se rozdéluji do nekolika kategorii dle
neprustrelnosti riznymi stfelami, a to kategorie BR1 az BR7, kdy BR7 je nejodoln¢jsi. Balisticka
skla jsou zpravidla vyrobena vrstvenim sklenénych ¢i laminatovych desek, ptfi¢emZ pocet a
tloustka vrstev udava jejich balistickou odolnost. Posledni vrstva vzhledem k uzivateli je vzdy
vyrobena z netfistivého materialu, aby bylo zamezeno zranéni uZivatele.

Vedle balistickych skel, ktera chrani uzivatele vozu, je vozidlo ¢asto také chranéno proti poskozeni
balistickymi platy umisténymi v karoserii. Tyto balistické platy se také upravuji dle pozadované
balistické odolnosti a nejcastéji jsou vyrobeny z kovil.

Nektera osobni vozidla mohou byt opatfena vyztuZenymi pneumatikami, odolnymi proti prorazeni,
napriklad zastavovacimi pasy. Pneumatiky mohou byt vyztuzeny kovovou obruci, vyplnény dratky
a lanky a/nebo vyplnény elastomerem. Takovou upravu pneumatik popisuje evropsky patent
EP 2057233 BI, ktery ptedklada vypli z polyuretanu s vysokym obsahem vody. Polyuretanova
smés je do pneumatik pumpovana ve dvou vzajemné reagujicich tekutych slozkach. Po smichani
obou slozek uvnitt pneumatiky dojde k jejich zreagovani a formaci polymerni struktury, ktera
vyztuzi pneumatiku, aniz by ji zasadné zatizila. Oproti vyztuze pneumatik kovy je tato vypln sice
leh¢i, ale 1 tak ma vliv na jizdni vlastnosti vozidla a otacejici se pneumatika s vyssi, nez béznou
hmotnosti ptretéZuje a zahtiva prilehlé souéasti vozidla. Proto je nutné po zhruba 4 h jizdy vozidlo
odstavit a nechat zchladnout.

Dokumentem ze stavu techniky je dokument WO 97/07377, ktery popisuje lehké obrnéné vozidlo.
Upravena jsou predev§im laminovana okna, vsazena do specialnich ochrannych rami, a
prefabrikovany, pevné tvarovany, lehky neprihledny pancit. Kromé toho jsou pouzity mensi kusy
balistické oceli na riznych mistech obrnéného vozidla.

Dalsim dokumentem ze stavu techniky je dokument JP 2016-38162 A, ktery popisuje vozidlo pro
VIP v nepriistielném provedeni s karbidem boru pro ochranu proti kulkam, ohni a radia¢nim
paprskim. Dokument US 4988011 A popisuje plast palivové nadrze, typicky hlinikové
kompozice, majici jako vnitini plast’ vrstvu tuhého a pevného materialu, jako je oxid hlinity nebo
kompozit vlakno/pryskytice, naneseny na vniténi povrch plasté. V nadrzi je umisténa vyplhova
vlozka z tepelné vodivé sitoviny a pripevnéna k vnitini vrstvé plaste lepidlem.

Dokument GB 2294201 A také reprezentuje stav techniky a popisuje hasici systém urceny pro
haseni interiéru vozidla, pficemz se jedna o ochranu pasazéri pfed ohném vzniklym
samovznicenim po narazu vozidla. Dokument také detailné popisuje mechanicky senzor narazu,
ktery je kalibrovany a ktery po narazu samovoln¢ spusti haseni, respektive umozni hasivu proudit
z trysek umisténych v interiéru vozidla, zejména u sedacek pasazérli, u palivové nadrze a u
elektrickych obvodl. Vozidlo s hasicim systémem podle tohoto dokumentu fe$i nasledky
vniknuti/vzniku ohné v interiéru vozidla, ale nelze pouzit pro unik z zivotu nebezpeéné situace.

Zminovana vylepSeni ochrani uzivatele osobniho vozidla v ptipadé sttelby a/nebo v ptipadé najeti
na zastavovaci pasy, ptripadné pti defektu pneumatiky. Ve vale¢nych oblastech nebo v oblastech
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obcanskych ¢i vojenskych nepokojl je vSak nejcastéjsi zbrani ohen, a to predevsim ve formé
zapalnych lahvi. Na trhu existuje spousta obrnénych vozidel odolnych proti stielnym zbranim,
vozidel s balistickymi skly a vyztuzenych balistickymi platy. Neexistuje vSak osobni automobil,
ktery by byl schopen odolat zapalnym lahvim a zaroven umoznil svému uZzivateli unik
Z nebezpecné situace.

Podstata vynalezu

Pro unik z zivotu nebezpeénych situaci byl vyvinut ohnivzdorny tinikovy motorovy osobni viiz se
samozhasecim systémem. Tento samozhaSeci systém umoznuje pasazérim unik z oblasti po
zasahu zapalnymi lahvemi nebo z oblasti zasaZenych poZarem. Samozhaseci systém obsahuje
nadrz sroztokem hasiva napojenou pres ovladaci ¢lanek na rozvodnou soustavu hadicek
vyvedenym po vozidle a zakonéenych kapalinovymi tryskami tisticimi na vnéjsi strané karoserie,
které po spusténi osttikuje karoserii a pneumatiky, ¢imz dochazi k haseni.

Diky danému rozmisténi kapalinovych trysek je samozhaSeci systém schopny uhasit a ochranit tak
dulezité ¢asti vozu jako je motor nebo pneumatiky. V kazdém podbéhu vozidla tusti alespon jedna
kapalinova tryska osttikujici pneumatiku, ktera chrani danou pneumatiku pred vznicenim. Dalsi
kapalinové trysky jsou vyvedeny na stfeSe vozu a na jeho kapoté. Tyto kapalinové trysky pocitaji
s proudénim vzduchu okolo vozidla béhem jizdy, kdy proudici vzduch unasi rozsttikované hasivo
smérem k zadni casti vozu. Proto je alespon jedna kapalinova tryska usti v pfedni tretiné kapoty
vozu, ma s vyhodou polomér rozsttiku alespon 0,4 m a chrani motor a alespoil jedna kapalinova
tryska usti v pfedni tfetiné stiechy vozu, ma s vyhodou polomér rozstiiku alespon 0,5 m a chrani
stiechu a prostor zadni €asti vozu. Diky témto Sesti kapalinovym tryskam je vozidlo chranéno pred
vznicenim zapalnymi lahvemi. V extrémnich pripadech jako je naptiklad lesni poZar je vzniceni
vozidla oddaleno o jednotky az desitky minut, coz pasazérim umozni prijjezd mistem pozaru a
unik z zivot ohroZujici situace.

Kapalinové trysky jsou vzdy vyrobeny z kovu, vyhodné z nerezové oceli ¢i hliniku, aby odolaly
vysokym teplotam po zasahu vozidla zapalnou lahvi ¢i pti prijezdu pozarem. Kapalinové trysky
jsou s vyhodou zapustény v karoserii vozidla, coZ umoZiuje nejen maskovani upraveného
osobniho vozidla, ale také nizsi poruchovost trysek, které po zapusténi v karoserii neprichazi do
kontaktu s predmeéty vné karoserie, naptiklad s vétvemi stromt kolem cest nebo s mycimi kartaci
v mycéce aut. S vyhodou jsou kapalinové trysky smérovaci nebo odlehéovaci. S vyhodou jsou
kapalinové trysky ve své béZné pozici zaviené a otviraji se az tlakem roztoku hasiva, ktery pres né
proudi v pfipadé haSeni. Pro uzavteni rozstfikovaciho otvoru trysky je vyhodné pouzit trysky
s ventilem, a to vyhodné talitfovym, kuli¢kovym ¢i kuzelovym.

Kapalinové trysky jsou propojené s nadrZi na roztok hasiva pomoci soustavy rozvodnych hadicek.
Tyto rozvodné hadicky jsou s vyhodou kovové, vyhodné hlinikové nebo ocelové, aby odolaly
vysokym teplotam po zasahu vozidla zapalnou lahvi ¢i pti prijjezdu poZarem. Na mistech, kde
hadicka nemize pfijit do kontaktu s vysokymi teplotami, napfiklad v interiéru vozidla nebo ve
vnitini ¢asti karoserie mohou byt pouzity hadi¢ky plastové. Rozvodné hadicky jsou vzajemné
spojeny spojkami, kolinky a meziclanky, ¢imZ je vytvorena soustava hadicek na miru danému
vozidlu. Spojky mohou byt pfimé, zahnuté ¢i vétvené.

Soustava rozvodnych hadicek je s nadrzi na roztok hasiva spojena pres ovladaci ¢lanek, kterym je
bud’ Eerpadlo nebo ventil. Ovladaci ¢lanek je opatfen vytlacnym otvorem usticim do soustavy
rozvodnych hadicek a sacim otvorem usticim do vnitfniho prostoru nadrze na roztok hasiva,
vyhodné propojenym se saci hadickou ustici u dna nadrze na roztok hasiva. Jako ovladaci ¢lanek
je pouzito Eerpadlo, pokud nadrz na roztok hasiva je netlakova, naptiklad kanystr ¢i lahev. Jako
ovladaci ¢lanek je pouzit ventil, pokud je nadrz na roztok hasiva tlakova nadoba. Vyhodné je
tlakova nadoba po naplnéni roztokem hasiva natlakovana na 1,5 az 10 MPa. Tlakova nadoba je
vyhodné vyrobena z kovu, netlakova nadoba je vyhodné vyrobena z kovu nebo plastu. Cerpadlo je
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situovano bud’ uvnitt nadrZe na roztok hasiva, vyhodné u jejiho dna, nebo je Cerpadlo situovano
vné nadrZe na roztok hasiva, kdy je saci otvor cerpadla napojen na saci hadicku ustici u dna nadrze
na hasivo. Cerpadlo je napojeno na zdroj napdjeni, vyhodné ve formé baterie nebo akumulatoru.

Pokud je potfeba hasit, ovladaci ¢lanek je spusStén, a to bud’ aktivaci tlakového ventilu nebo
spusténim Cerpadla. Roztok hasiva je tak dopravovan skrz ovladaci ¢lanek do soustavy rozvodnych
hadicek, kterymi je doveden skrz kapalinové trysky usticim vné karoserie vozidla. Z téchto trysek
se roztok hasiva rozstfikuje na vnéjsi karoserii vozidla, kterou hasi. Jak jiz bylo feéeno, pokud je
vozidlo v pohybu, roztok hasiva je po vypusténi z kapalinové trysky unasen proudicim vzduchem,
¢imz je zvySen dosah rozsttikovaného roztoku hasiva.

Kromé samozhaseciho systému vozidlo obsahuje také balisticka skla ¢i balistické laminaty, jejichz
definice je znama ze stavu techniky. Vozidlo je osazeno alespon tfemi balistickymi skly, z ¢ehoz
dvé balisticka skla jsou vsazena do karoserie pfednich dvefi do otvorii uréenych pro okna a tieti
balistické sklo vsazené do karoserie do otvoru urcené¢ho do otvoru pro celni okno. Tloustka
balistick¢ho skla se proméinuje v zavislosti na pozadovaném stupni odolnosti BR1 az BR7, kdy
zavislosti na pouzité skladbé balistické¢ho kompozitu a BR 7 je nejvyssi odolnost, kdy se tloustka
balistickych skel pohybuje v rozmezi od 60 do 80 mm v zavislosti na pouzité skladbé balistického
kompozitu. Do balistického kompozitu se uZzivaji tabule mizné tvrzeného skla a prtthlednych
plastovych desek, nejcastéji polykarbonatovych. Podminkou, ktera musi byt vzdy splnéna, je
umisténi alespon jedné prithledné plastové desky v kompozitu jako prvni ze strany do interiéru,
¢imz se po rozbiti balistického kompozitu zabrani vysypani sttepti do interiéru. Druhou podminkou
je prihlednost daného balistického kompozitu, ktera musi byt v misté prednich dvefnich oken
vozidla a v misté Celniho skla alesponn 80 %, aby byl zajistén dobry rozhled fidice vozidla.
S vyhodou je ptedni ¢ast vozidla, tedy otvory pro okna ptednich dveti a otvor pro €elni okno,
osazena balistickymi skly, které disponuji lepsi prithlednosti nez balistické laminaty. Zadni cast
vozu milZe byt v mistech otvorli pro okna osazena jak balistickymi skly, tak balistickymi laminaty.
Balisticka skla a balistické laminaty se zpravidla vsazuji do kovovych rami pomoci pruzného
tmelu, aby mél balisticky kompozit po pfipadném zasahu moznost zasah tlumit. Kovové ramy jsou
pak vsazovany do otvort v karoserii pro okna. Zpravidla je mozné provedeni stahovacich oken do
balistické odolnosti BR2, od vyssich balistickych odolnosti jsou balisticka skla ¢i laminaty do
karoserie vsazeny napevno kvilli své tloustce. Kovové ramy se v karoserii fixuji mechanicky,
s vyhodou bodovymi svary, lepenim, Srouby, nyty, tésnicim gumovym ramem nebo jejich
kombinaci.

Vozidlo dale obsahuje alespon dva balistické platy situované v karoserii prednich dveti vozidla.
Balistické platy slouZi pro vyztuZeni karoserie, ochranu motoru vozidla a ochranu pasazérti a jejich
definice je znama ze stavu techniky. Podobné jako balisticka skla se tloustka balistickych platd
proménuje v zavislosti na pozadované balistické odolnosti od BR1 po BR7. Vzhledem k vyssi
variabilit¢ materiald balistickych plath nelze ptesné stanovit tloustky platd v jednotlivych
odolnostnich tfidach. S vyhodou lze pouzit napriklad kovové balistické platy, nejcastéji z oceli ¢i
slitin kovil, dal$i moznosti jsou desky ze sklenych, aramidovych ¢i uhlikovych vlaken,
ultraorientovaného polyethylénu, nepriistfelnych makrolond, balistické keramiky, termosetova
pryskyftice, laminatové desky ¢i jejich kombinace. Balistické platy se v karoserii fixuji lepenim
a/nebo mechanickam kotvenim, byhodné za pouziti Sroubi, nytt ¢i bodovych svaril.

Vozidlo dale obsahuje pneumatiky vyztuzené dvouslozkovou tlakovanou polyuretanovou smési.
Diky takovému vyztuZeni pneumatik muze vozidlo prejizdét prekazky, naptiklad ve formé
ostnatého dratu, zastavovacich pasi ¢i jinych ostrych predméti. Pneumatika vyztuZena
polyuretanovou smési je vSak tézSi nez pneumatika plnéna vzduchem, a tak dochazi vlivem
odstedivych sil k vibraci a zahtivani prilehlych casti konstrukce vozu, naptiklad brzdovych
desticek a poloosy. Po zhruba ¢tytech hodinach jizdy primérnou rychlosti 80 km/h je tfeba vozidlo
odstavit a konstrukci vozu nechat vychladnout. Ctyti hodiny vsak zpravidla pro uték z Zivotu
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nebezpecné situace staci. Kazda pneumatika vozidla je navic pti aktivaci samozhaseciho systému
oSetfena vlastni kapalinovou tryskou, coz vyrazné snizuje riziko vzniceni pneumatik.

Dale je vozidlo vybaveno palivovou nadrzi vyplnénou hlinikovou siti a/nebo vyloZenou hlinikovou
folii a/nebo je palivova nadrz vyrobena z hliniku. Toto vybaveni zajisti, ze 1 pokud se palivova
nadrz vzniti, tak neexploduje. Hlinik reaguje se vzdusnym kyslikem, ktery z nadrze vyvazuje.
Jelikoz je vzdu$ny kyslik potiebny pro vybuch par v palivové nadrzi k vybuchu nemtize dojit.

Shrnuti:

Ohnivzdorné osobni vozidlo se spalovacim motorem pro Unik z Zivotu nebezpeénych situaci
s vyztuzenymi pneumatikami, vybavené balistickymi platy obsahuje

samozhaseci systém obsahujici nadrZ na roztok hasiva umisténou uvnitt vozidla napojenou na
rozvodnou soustavu hadicek, pfi¢emz vnitini prostor nadrZe je propojen s rozvodnou soustavou
hadi¢ek ovladacim ¢lankem, kterym je Cerpadlo nebo ventil opatfeny vytlaénym otvorem
napojenym na rozvodnou soustavu hadiéek, pti¢emz rozvodna soustava hadicek usti do alespon
Sesti kovovych kapalinovych trysek (8) usticich na vnéjsi ¢asti karoserie.

Alespon jedna kapalinova tryska kapoty je situovana v predni tfetiné kapoty vozidla a alespon
jedna kapalinova tryska stfechy je situovana v preni ctvrtiné stfechy vozidla a alespon jedna
kapalinova tryska podbéhu je umisténa v kazdém podbéhu vozidla.

V1z je opatfen ¢tyfmi pneumatiky vyplnéné tlakovanou polyuretanovou smési, obsahuje:

alespon dva balistické platy situované v karoserii ptednich dveti vozidla,

alespon tfi balisticka skla, pficemz dvé balisticka skla jsou vsazena do karoserie prednich dveti do
otvorti uréenych pro okna a treti balistické sklo (4) vsazené do karoserie do otvoru uréeného do
otvoru pro ¢elni okno.

V1lz obsahuje palivovou nadrz vyplnénou hlinikovou siti a/nebo povrstvenou po vnitinim povrchu

hlinikovou félii nebo palivovou nadrz vyrobenou z hliniku.

Objasnéni vykresu

Obr. 1:  Ohnivzdorny osobni vliz podle tohoto vynalezu.

Obr. 2A: Ohnivzdorny osobni viiz osazeny samozhaSecim systémem s naznacenim dosahu
systému.

Obr. 2B: Ohnivzdorny osobni vz osazeny samozhaSecim systémem s naznacenim dosahu
systému.

Obr. 3A: Hranolky z hlinikové sité.

Obr. 3B: Hlinikova sit’.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Priklad 1

Vyroba ohnivzdorného tinikového vozu balistické odolnosti BR2
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Osobni vz byl osazen ctyfmi pneumatikami 1 vyztuZenymi polyuretanovou smési, karoserie
tohoto vozu byla vyztuzena balistickymi platy 2 a osazena balistickymi skly 4 v oblasti ¢elniho
okna a ptredniho levého a pravého okna. Zadni levé a pravé okno a zadni okno bylo osazeno
balistickymi laminaty 5. Osobni viiz byl také osazen samozhaSecim systémem 3 a palivova nadrz
6 vozu byla povrstvena hlinikovou folii 10 a vyplnéna hlinikovou siti 10.

Pneumatiky 1 vyztuzené polyuretanovou smési byly vyrobeny vehnanim dvouslozkové tlakované
polyuretanové smési BioFill HYDRO® do pneumatik 1. Pneumatiky 1 byly smési pfi plnéni
natlakovany podle technického prikazu vozu, vtomto konkrétnim pripadé na 180 kPa.
Dvouslozkova polyuretanova smés o hmotnosti 0,97 kg/l béhem 24 hodin zreagovala uvnitt
pneumatiky 1, coZ mélo za nasledek polymeraci v polyuretanovy elastomer. Po 24 hodinach byl
takto vyplnénymi pneumatikami 1 osazen osobni viiz. Tim bylo zajisténo, Ze takovy viiz je provozu
schopny a dobfe ovladatelny i1 po poskozeni pneumatik sttelbou ¢i prejezdem zastavovaciho pasu
¢1 jinych ostrych predmétli, naptiklad hiebikli ¢i ostrych plechi, které pneumatiky 1 propichnou
nebo protiznou. Viiz tak mlize slouZit pasazériim pro unik z nebezpecnych situacich.

Karoserie tohoto vozu byla vyztuZzena balistickymi platy 2 ve formé tvarovanych desek z tkaniny
ze sklenénych vlaken impregnovanych termosetovou polyesterovou pryskyfici, stlacenych na
ploché pevné desky pancétového skelného vlakna Architectural Armour. Pro balistickou odolnost
BR2 byly vybrany balistické platy 2 o tloustce 7 mm, o plo$né hmotnosti 15 kg/m?, v souladu
s normou EN 1063, které odolaji stielbé z pistole raze 9 mm Luger celoplastovou ogivalni stielou
s m&kkym olovénym jadrem o hmotnosti 8 g ze vzdalenosti 5 m. Balistické platy 2 byly vlozeny
do karoserie kolem oblasti motoru pro ochranu motoru, do pfednich i zadnich dvefi pro ochranu
pasazérii, do oblasti kolem palivové nadrze 6 pro ochranu pted jejim pristfelem a pripadnym
vznicenim, do oblasti okolo nadrze 9 na hasivo samozhaseciho systému 3 pro jeji ochranu a
v patych dvetich pro ochranu pasazérii 1 zavazadlového prostoru. Balistické platy 2 byly do
karoserie vlepeny polyuretanovym lepidlem a pojistény nyty umisténymi vertikalné nad sebou
s rozestupy 450 mm a horizontalné vzdalenymi také 450 mm. Balistické platy 2 byly navic
pojistény nyty po svém obvodu. Diky balistickym platim 2 odolnosti BR2 v karoserii viiz
ochrafiuje pasazéry i viiz samotny proti stielbé do raze 9 mm.

V misté Celniho okna a ptredniho levého a pravého okna byla karoserie tohoto vozu osazena
balistickymi skly 4 o celkové tloust'ce 16 mm a plodné hmotnosti 31,6 kg/m?s priichodnosti svétla
vétsi nez 80 %. Takové balistické sklo 4 odolnosti BR2 je v souladu s normou EN 1063, a odola
stielbé z pistole raze 9 mm Luger celoplastovou ogivalni stielou s mékkym olovénym jadrem o
hmotnosti 8 g ze vzdalenosti 5 m. SloZeni tohoto balistického skla 4 je od vnéjsi strany vozu: sklo
o tloust’ce 5 mm, sklo o tloustce 9 mm, polykarbonatova prihledna deska o tloustce 2 mm.
Jednotlivé vrstvy byly nejprve slepeny polyuretanovym prithlednym lepidlem. Poté byla balisticka
skla 4 zavedena do autoklavu na teplotu 130 °C po dobu 4 hodin. Tim doslo k dokonalému spojeni
vrstev balistického skla 4. Po vyndani z autoklavu bylo tvarovano prohnuti balistického skla 4 na
miru danému umisténi. Vytvarovana balisticka skla 4 byla vyfezana do pozadovaného tvaru
vodnim paprskem a vsazena do kovového ramu, zajisténa pomoci pruzného tmelu a mechanicky
upevnéna Vv karoserii. Ram Eelniho okna byl do karoserie bodové navafen a utésnén tésnénim.
Predni levé a pravé okno bylo upevnéno do stahovaciho mechanismu karoserie, ¢imz byla zajisténa
jejich stahovatelnost. Vliz osazeny balistickymi skly 4 odolnosti BR2 v ptedni ¢asti vozu ochratuje
ridice a spolujezdce pted stielbou ze zbrani do raze 9 mm.

V misté¢ zadniho okna a zadniho levého a pravého okna byla karoserie tohoto vozu osazena
balistickymi laminéty 5 o celkové tloustce 15 mm a plo$né hmotnosti 31 kg/m? s priichodnosti
svétla 80 %. Takovy balisticky laminat 5 odolnosti BR2 je v souladu s normou EN 1063, které
odolaji stfelbé z pistole raze 9 mm Luger celoplastovou ogivalni stfelou s mékkym olovénym
jadrem o hmotnosti 8 g ze vzdalenosti 5 m. Slozeni tohoto balistického laminatu 5 je od vnéjsi
strany vozu: tf1 vrstvy polykarbonatu o tloustce 5 mm. Jednotlivé vrstvy byly nejprve slepeny
pryskyficnym prithlednym lepidlem bez ptitomnosti toluenu, aby nedoslo k zakaleni prithlednych



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 309481 B6

polykabonatovych desek. Poté byly balistické laminaty 5 zavedeny do autoklavu na teplotu 110 °C
po dobu 2 hodin. Tim doslo k dokonalému spojeni vrstev balistického laminatu 5. Po vyndani
z autoklavu bylo tvarovano prohnuti balistického laminatu 5 na miru danému umisténi.
Vytvarované balistické laminaty 5 byly vyfezany do pozadovaného tvaru vykruZovaci pilou a
vsazeny do kovového ramu, zajistény pomoci pruzného tmelu a mechanicky upevnény v karoserii
bodovym navatenim a utésnény tésnénim. I zadni levé a pravé okno bylo do karoserie navafeno,
tedy nebylo stahovatelné. Vliz disponoval 1 okny do zavazadlového prostoru, mezi zadnimi
boc¢nimi okny patymi dvefmi. I tato okna byla vyplnéna balistickymi laminaty 5. Viiz osazeny
balistickymi laminaty 5 odolnosti BR2 v zadni ¢asti vozu ochranuje pasazéry pred stielbou ze
Zbrani do raze 9 mm.

Osobni vz byl také osazen samozhasecim systémem 3, ktery se skladal z nadrze 9 na hasivo,
cerpadla napdjeného 12 V, rozvodnou soustavou hlinikovych hadicek a ocelovych kapalinovych
trysek 8. Nadrz 10 na hasivo byla umisténa v nakladové zadni ¢asti vozu, v karoserii. Nadrz 10
byla vyrobena z plastu a méla objem 5 1. Do nadrze 10 bylo jejim vstupnim otvorem vsazeno hnaci
cerpadlo pro osttikovace, jehoZ napéjeci kabel byl natazen karoserii na palubovou desku a opatien
vypina¢em. Na vytlatny otvor ¢erpadla byly napojeny hlinikové hadic¢ky o priiméru 8§ mm spojené
kolinky, T rozbocovaci a rychlospojkami, které byly rozvedené karoserii po celém voze, do oblasti
kazdého podbéhu, do oblasti kapoty a do oblasti stfechy vozu. Kapalinové trysky 8.1 kapoty a
kapalinové trysky 8.2 stfechy vozu byly umistény v souladu s aerodynamikou vozu a mély dosah
rozsttiku v priméru 1,5 m. Jedna kapalinova tryska 8.2 byla umisténa na steSe vozu, ve vzdalenosti
1/3 délky stfechy od celniho okna. Tato tryska 8.2 ma za tikol uhasit stfechu vozidla ve statickém
stavu 1 pfi pohybu vozidla, kdy je poéitano s proudicim vzduchem, ktery bude hasivo unaset. Stejné
tak kapalinova tryska 8.1 v oblasti kapoty je umisténa ve vzdalenosti 1/3 délky kapoty od celni
masky vozidla. Tato tryska 8.2 ma za ukol uhasit kapotu vozidla ve statickém stavu i pfi pohybu
vozidla, kdy je pocitano s proudicim vzduchem, ktery bude hasivo unaset. Kazda rozvodna hadicka
samozhaseciho systému 3 byla v karoserii fixovana plastovymi stahovacimi paskami a kovovymi
svorkami a v exteriéru vozu zakonéena kapalinovou odlehcovaci tryskou 8. Motorek cerpadla je
pfipojen na zdroj energie, v tomto pripadé pfipojenim do 12V autozastréky. Samozhaseci systém
3 se ovlada vypinaCem umisténym na palubové desce. Samozhaseci systém 3 dokaze ochranit
vozidlo zvendi a tim neptimo ochranit i1 pasazéry uvnitt pted ohném, naptiklad pti prijezdu lesnim
pozarem, nebo pred itoky zapalnymi lahvemi.

Palivova nadrz 6 tohoto vozu byla upravena pro zamezeni vybuchu. Vnitini povrch palivové nadrze
6 byl béhem vyroby povrstven hlinikovou f6lii 10 o tloust’ce 0,4 mm. Zaroven byla palivova nadrz
vyplnéna hranolky vyrobenymi z hlinikové sité 10 pro prevenci vzniceni paliva. Hlinikova sit’ 10
vznikla perforaci hlinikové félie o tloustce 0,4 mm. Z takto vyrobené hlinikové sité¢ 10 byly
vysekany obdélniky o rozmérech 10 x 5 cm, které byly roztazeny do formy sité, srolovany a poté
zmacknuty v pésti do formy hranolku o délce 10 cm a sténé€ cca 1,5 cm. Témito hranolky byla
vyplnéna cela palivova nadrz 6, coZ zmensilo jeji objem o 1,2 %. Takto upravena nadrz je odolna
vii¢i vybuchu, jelikoz hlinik reaguje s volnym kyslikem v nadrzi, ¢imz prakticky znemoziuje vznik
traskavé smési tvotfené vzduchem a vypary paliva.

Priklad 2
Vyroba ohnivzorného tinikového vozu balistické odolnosti BR4

Osobni vz byl osazen ctyfmi pneumatikami 1 vyztuZenymi polyuretanovou smési, karoserie
tohoto vozu byla vyztuzena balistickymi platy 2 a osazena balistickymi skly 4. Osobni viiz byl také
osazen samozhasecim tlakovym systémem 3 ovladanym teplotnimi ¢idly a palivova nadrz 6 vozu
byla vyplnéna hlinikovou siti 10.

Pneumatiky 1 vyztuzené polyuretanovou smési byly vyrobeny vehnanim dvouslozkové tlakované
polyuretanové smési BioFill HYDRO® do pneumatik 1. Pneumatiky 1 byly smési pfi plnéni
natlakovany podle technického prikazu vozu, vtomto konkrétnim pripadé na 220 kPa.
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Dvouslozkova polyuretanova smés o hmotnosti 0,97 kg/l béhem 24 hodin zreagovala uvnitt
pneumatiky 1, coZ mélo za nasledek polymeraci v polyuretanovy elastomer. Po 24 hodinach byl
takto vyplnénymi pneumatikami 1 osazen osobni viiz. Tim bylo zajisténo, Ze takovy viiz je provozu
schopny a dobre ovladatelny i po poskozeni pneumatik 1 stfelbou ¢i ptejezdem zastavovaciho pasu
¢1 jinych ostrych predmétli, naptiklad hiebikli ¢i ostrych plechi, které pneumatiky 1 propichnou
nebo protiznou. Viiz tak mlize slouzit pasazériim pro unik z nebezpecnych situacich.

Karoserie tohoto vozu byla vyztuzena balistickymi platy 2 ve formé tvarovanych desek
z fenolového laminatu vyztuzeného vldknitou tkaninou HiPer-tex™. Pro balistickou odolnost BR4
byly vybrany balistické platy 2 o tloust’ce 8,73 mm, o plosné hmotnosti 18,25 kg/m?, v souladu
snormou EN 1522 Level FB4, které odolaji stfelbé zrevolveru raze 0.44 Rem. Magnum a
357 Mag. celoplastovou stfelou s plochou stfedni ¢asti a mékkym olovénym jadrem o hmotnosti
15,6 g ze vzdalenosti 5 m. Balistické platy 2 byly vloZzeny do karoserie do ptednich, zadnich a
patych dveti pro ochranu pasazérii. Balistické platy 2 byly do karoserie vlepeny dvouslozkovym
lepidlem a pojiStény Srouby umisténymi vertikalné nad sebou s rozestupy 200 mm a horizontalné
vzdalenymi také 200 mm. Balistické platy 2 byly navic pojistény nyty po svém obvodu. Diky
balistickym platiim 2 odolnosti BR4 v karoserii viiz ochranuje pasazéry proti stielbé do raze 0,44.

Vsechna okna tohoto vozu byla osazena balistickymi skly 4 o celkové tloust’ce 44 mm a plosné
hmotnosti 95 kg/m?s priichodnosti svétla vétsi nez 80 %. Takové balistické sklo 4 odolnosti BR4
je v souladu s normou EN 1063, a odola stelbé z revolveru raze 0,44 Rem. Magnum celoplastovou
stielou s plochou stfedni ¢asti a mékkym olovénym jadrem o hmotnosti 15,6 g ze vzdalenosti 5 m.
SloZeni tohoto balistického skla 4 je od vn¢jsi strany vozu: sklo o tloust’ce 5 mm, ctyti vrstvy skla
o tloustce 9 mm, polykarbonatova prihledna deska o tloustce 3 mm. Jednotlivé vrstvy byly nejprve
slepeny pryskyficnym prihlednym lepidlem. Poté byla balisticka skla 4 zavedena do autoklavu na
teplotu 130 °C po dobu 5 hodin. Tim doslo k dokonalému spojeni vrstev balistického skla 4. Po
vyndani z autoklavu bylo tvarovano prohnuti balistického skla 4 na miru danému umisténi.
Vytvarovana balisticka skla 4 byla vytezana do pozadovaného tvaru vodnim paprskem a vsazena
do kovového ramu, zajisténa pomoci pruzného tmelu a mechanicky upevnéna v karoserii bodovym
navatfenim, poji§téna Srouby a utésnéna tésnénim. Vsechna balisticka skla 4 byla v karoserii
pfipevnéna na pevno, bez stahovani. Vlz osazeny balistickymi skly 4 odolnosti BR4 ochranuje
pasazéry pred stfelbou ze zbrani do raze 0,44.

Osobni viz byl také osazen samozhasecim systémem 3, ktery se skladal z tlakové nadrze 9 na
hasivo, rozvodné soustavy polyetylenovych a hlinikovych hadicek, ocelovych kapalinovych trysek
8 ateplotnich ¢idel. Nadrz 9 na hasivo byla umisténa v nakladové zadni ¢asti vozu, v zavazadlovém
prostoru. Nadrz 9 byla vyrobena z kovu, méla objem 5 1, byla pres ventil naplnéna hasivem a byla
natlakovana na 2,5 MPa. Nadrz 9 byla zajiSténa a na jeji vystupni otvor byla napojena rozvodna
polyetylenova hadicka o priméru 0,6 mm. Ta se dale vétvila pomoci kolinek, T rozbocovact a
rychlospojek, az byla rozvodna soustava hadiek rozvedena karoserii po celém voze. Tam, kde
ptrichazely hadicky do kontaktu s vné€j$i ¢asti karoserie byly misto polyetylenovych hadicek
pouzity hlinikové hadi¢ky. Rozvodné hadicky byly vyvedeny do oblasti kazdého podbéhu, do
oblasti kapoty — na hranu masky vozu a kapoty, do oblasti stfechy vozu a do oblasti kazdého
podbéhu a zakonceny tryskami. Hadic¢ka vedouci ke kapoté byla ve vnéjsi casti vozu napojena na
konzoli osazenou Sesti ocelovymi smérovacimi tryskami 8.1 s dosahem rozsttiku 1 m v priiméru,
z Cehoz tii trysky 8.1 mifily na masku vozu a slouzily k haseni chladice, a tfi trysky 8.1 mifily na
kapotu vozu a slouzily k haSeni kapoty vozu. Dalsi smérovaci tryska 8.1 byla umisténa na kapoté
vozu na hranici kapoty a ¢elniho skla. Tato tryska 8.1 slouzila k haseni ¢elniho skla jak ve statickém
stavu, tak pfi pohybu vozidla, kdy je pocitano s proudicim vzduchem, ktery bude hasici kapalinu
unaset. Dalsi dvé odlehcovaci trysky 8.2 byly umistény na stfeSe vozu a mély rozsah 1,5 m. Jedna
kapalinova tryska 8.2 byla umisténa na stfeSe vozu na hrané mezi stfechou a ¢elnim sklem. Tato
tryska 8.2 ma za ukol uhasit stiechu vozidla a ¢elni sklo ve statickém stavu i pfi pohybu vozidla,
kdy je poéitano s proudicim vzduchem, ktery bude hasivo unaset. Druha tryska 8.2 byla umisténa
ve vzdalenosti ¥ délky strechy. Kazda z hadicek rozvedenych do podbéht byla zakoncena
kovovou kapalinovou tryskou 8.3 podbéhu. Kazda hadicka byla v karoserii fixovana plastovymi
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stahovacimi paskami a kovovymi svorkami a v exteriéru vozu zakonéena kapalinovou tryskou 8
nebo konzoli osazenou kapalinovymi tryskami 8. U kazdé kapalinové trysky 8 nebo u konzole bylo
instalovano teplotni ¢idlo. VSechna teplotni ¢idla byla napojena na centralni jednotku, napojenou i
na tlakovou nadobu nadrze 9 na hasivo. V pripadé, Ze teplotni ¢idlo zaznamena teplotu vyssi, nez
prednastavenou hranicni teplotu 110 °C, centralni jednotka odjisti tlakovou nadobu nadrze 9 na
hasivo a samozhaseci systém 3 automatiky uhasi pozar v bezprosttedni blizkosti vozidla, ¢imz
neprimo ochrani i pasazéry uvnitt ptfed ohném, naptiklad pti priijezdu lesnim pozarem, nebo pred
utoky zapalnymi lahvemi.

Palivova nadrz 6 tohoto vozu byla upravena pro zamezeni vybuchu. Palivova nadrz 6 byla vyplnéna
kulickami vyrobenymi z hlinikové sité 10 pro prevenci vzniceni paliva. Hlinikova sit’ 10 vznikla
perforaci hlinikové félie 10 o tloust'ce 0,2 mm. Z takto vyrobené hlinikové sit¢ 10 byly vysekany
¢tverce o rozmérech 7 x 7 cm, které byly roztazeny do formy sité a zmacknuty v pésti do formy
kulicky. Témito kulickami byla vyplnéna cela palivova nadrz 6, coz zmensilo jeji objem o 1,1 %.
Takto upravena nadrz 6 je odolna vici vybuchu, jelikoz hlinik reaguje s pritomnym kyslikem
v nadrzi 6, ¢imz prakticky znemoziuje vznik tfaskavé smési tvorené vzduchem a vypary paliva.

Priklad 3
Vyroba ohnivzdorného tnikového vozu balistické odolnosti BR6

Osobni vz byl osazen ctyfmi pneumatikami 1 vyztuZenymi polyuretanovou smési, karoserie
tohoto vozu byla vyztuzena balistickymi platy 2 a osazena balistickymi skly 4 v oblasti ¢elniho
okna a ptedniho levého a pravého okna. Zadni levé a pravé okno a zadni okno bylo osazeno
balistickymi laminaty 5. Osobni viiz byl také osazen samozhaSecim systémem 3 a palivova nadrz
6 vozu byla povrstvena hlinikovou folii 10.

Pneumatiky 1 vyztuzené polyuretanovou smési byly vyrobeny vehnanim dvouslozkové tlakované
polyuretanové smési BioFill HYDRO® do tizkoprofilovych pneumatik 1. Pneumatiky 1 byly smési
pfi plnéni natlakovany podle technického prikazu vozu, v tomto konkrétnim ptipadé na 300 kPa.
Dvouslozkova polyuretanova smés o hmotnosti 0,97 kg/l béhem 24 hodin zreagovala uvnitt
pneumatiky 1, coZ mélo za nasledek polymeraci v polyuretanovy elastomer. Po 24 hodinach byl
takto vyplnénymi pneumatikami 1 osazen osobni viiz. Tim bylo zajisténo, Ze takovy viiz je provozu
schopny a dobre ovladatelny i po poskozeni pneumatik 1 stfelbou ¢i ptejezdem zastavovaciho pasu
¢1 jinych ostrych predmétil, napriklad hiebikli ¢i ostrych plechi, které pneumatiky 1 propichnou
nebo protfiznou. Viz tak mize slouzit pasazérim pro unik z nebezpeénych situacich. Nizko
profilovd pneumatika 1 vyplnéna polyuretanovou smési je lehéi v porovnani s klasickou
pneumatikou 1 vyplnénou polyuretanovou smési, protoze objem nizko profilové pneumatiky 1 je
nizsi. Diky tomu nedochazi z ptehfivani brzdovych desticek vozu a vliz osazeny nizko profilovymi
pneumatikami 1 vyplnénymi polyuretanovou smési ma delsi dojezdovou vzdalenost.

Karoserie tohoto vozu byla vyztuZzena balistickymi platy 2 ve formé tvarovanych desek z tkaniny
ze sklenénych vlaken impregnovanych termosetovou polyesterovou pryskyfici, stlacenych na
ploché pevné desky pancétového skelného vlakna Architectural Armour. Pro balistickou odolnost
BR6 byly vybrany desky o tloust’ce 35 mm, o plogné hmotnosti 76 kg/m?, v souladu s normou
EN 1063, které odolaji strelbé z pusky raze 7,62x51 celoplastovou $picatou stfelou s meékkym
olovénym jadrem o hmotnosti 9,5 g ze vzdalenosti 10 m. Balistické platy 2 byly vlozeny do
karoserie kolem oblasti motoru pro ochranu motoru, do prednich i zadnich dvefi pro ochranu
pasazérii, do oblasti kolem palivové nadrZze 6 pro ochranu pted jejim pristfelem a pripadnym
vznicenim, do oblasti okolo nadrze 9 na hasivo samozhaSeciho systému pro jeji ochranu a v patych
dverich pro ochranu pasazérl i zavazadlového prostoru. Balistické platy 2 byly do karoserie
vlepeny polyuretanovym lepidlem a pojistény nyty umisténymi vertikalné nad sebou s rozestupy
300 mm a horizontalné vzdalenymi také 300 mm. Balistické platy 2 byly navic pojistény Srouby
po svém obvodu. Diky balistickym platim 2 odolnosti BR6 v karoserii viiz ochranuje pasazéry i
viiz samotny proti stfelbé do raze 7,62x51.
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V misté Celniho okna a predniho levého a pravého okna byla karoserie tohoto vozu osazena
balistickymi skly 4 o celkové tloust’ce 43 mm a plosné hmotnosti 83 kg/m? s priichodnosti svétla
vétsi nez 80 %. Takové balistické sklo 4 odolnosti BR6 je v souladu s normou EN 1063, a odola
stielbé¢ z pusky raze 7,62x51 celoplastovou Spicatou stielou s mékkym olovénym jadrem o
hmotnosti 9,5 g ze vzdalenosti 10 m. SloZeni tohoto balistického skla 4 je od vné¢jsi strany vozu:
sklo o tloust’ce 5 mm, pét vrstev skla o tloust’ce 7 mm, polykarbonatova prithledna deska o tloustce
3 mm pro zamezeni vysypani stfepil do interiéru vozidla. Jednotlivé vrstvy byly nejprve slepeny
polyuretanovym prithlednym lepidlem. Poté byla balisticka skla 4 zavedena do autoklavu na
teplotu 130 °C po dobu 5 hodin. Tim doslo k dokonalému spojeni vrstev balistického skla 4. Po
vyndani z autoklavu bylo tvarovano prohnuti balistického skla 4 na miru danému umisténi.
Vytvarovana balisticka skla 4 byla vytezana do pozadovaného tvaru vodnim paprskem a vsazena
do kovového ramu, zajisténa pomoci pruzného tmelu a mechanicky upevnéna v karoserii. Ram
balistického skla 2 byl do karoserie bodové navaren, zajistén Srouby a utésnén tésnénim. Vsechna
balisticka skla 2 byla v ramech do karoserie pfipevnéna na pevno, Zadna okna nebyla stahovatelna.
V1z osazeny balistickymi skly 2 odolnosti BR6 v ptedni ¢asti vozu ochranuje fidice a spolujezdce
pred stielbou ze zbrani do raze 7,62x51.

V misté¢ zadniho okna a zadniho levého a pravého okna byla karoserie tohoto vozu osazena
balistickymi laminaty 5 Stratobel o celkové tloust’ce 49 mm a plo3né hmotnosti 82 kg/m? s
prichodnosti svétla 70 %. Takovy balisticky laminat 5 odolnosti BR6 je v souladu s normou EN
1063, které odolaji strelbé z pusky raze 7,62x51 celoplastovou Spicatou stfelou s mekkym
olovénym jadrem o hmotnosti 9,5 g ze vzdalenosti 10 m. SloZeni tohoto balistického laminatu 5 je
od vnéjsi strany vozu: jedna vrstva polykarbonatu o tloustce 4 mm, pét vrstev polykarbonatu o
tloustce 9 mm. Jednotlivé vrstvy byly nejprve slepeny pryskyti¢énym prihlednym lepidlem bez
pfitomnosti toluenu, aby nedoslo k zakaleni prithlednych polykabonatovych desek. Poté byly
balistické laminaty 5 zavedeny do autoklavu na teplotu 110 °C po dobu 4 hodin. Tim doslo
k dokonalému spojeni vrstev balistického laminatu 5. Po vyndani z autoklavu bylo tvarovano
prohnuti balistického laminatu 5 na miru danému umisténi. Vytvarované balistické laminaty 5 byly
vyfezany do pozadovaného tvaru vykruzovaci pilou a vsazeny do kovového ramu, zajistény
pomoci pruzného tmelu a mechanicky upevnény v karoserii bodovym navarenim, pojistény nyty a
utésnény tésnénim. I zadni levé a pravé okno bylo do karoserie navateno, tedy nebylo stahovatelné.
Viz disponoval 1 okny do zavazadlového prostoru, mezi zadnimi bo¢nimi okny patymi dvefmi. I
tato okna byla vyplnéna balistickymi laminaty 5. Viz osazeny balistickymi laminaty 5 odolnosti
BR6 v zadni ¢asti vozu ochraiiuje pasazéry pred stielbou ze zbrani do raze 7,62x51.

Osobni viz byl také osazen samozhaSecim systémem 3, ktery se skladal z nadrze 9 na hasivo,
cerpadla napajeného 24 V, rozvodnou soustavou hlinikovych hadicek a ocelovych kapalinovych
trysek 8. Nadrz 9 na hasivo byla umisténa v nakladové zadni casti vozu, v karoserii. Nadrz byla
vyrobena z plastu a méla objem 10 1. Cerpadlo bylo umisténo vné nadrze na hasivo a s vnitinim
prostorem nadrze bylo spojeno saci hadickou tstici u dna nadrze 9 a vytlaény otvor cerpadla ustil
do rozvodné soustavy hadicek. Napajeci kabel motorku Eerpadla byl veden ptes centralni jednotku
do napajeni. Na centralni jednotku byla napojena také teplotni ¢idla, které byla umisténa vedle
kazdé kapalinové trysky 8. Jakmile teplotni ¢idla zaznamenala teplotu vyssi, nez prednastavenou
hrani¢ni teplotu 150 °C, centralni jednotka zacala napéjet motorek, ¢imz byl samozhaseci systém
aktivovan. Na motorek byly napojeny hlinikové hadicky o priméru 8 mm spojené kolinky, T
rozbocovaci a rychlospojkami, které byly rozvedené karoserii po celém voze, do oblasti kazdého
podbéhu, do oblasti kapoty, do oblasti stfechy vozu a do oblasti masky vozu. Kapalinové trysky
8.1 na kapoté a kapalinové trysky 8.2 na stfeSe vozu byly umistény v souladu s aerodynamikou
vozu a mély polomeér rozstikovaciho rozsahu 1,5 m. Jedna kapalinova tryska 8.2 byla umisténa na
stteSe vozu, ve vzdalenosti 1/4 délky stfechy od celniho okna. Tato tryska 8.2 ma za tikol uhasit
stitechu vozidla ve statickém stavu i1 pfi pohybu vozidla, kdy je pocitano s proudicim vzduchem,
ktery bude hasici kapalinu unaset. Stejné tak kapalinova tryska 8.1 v oblasti kapoty je umisténa ve
vzdalenosti 1/5 délky kapoty od celni masky vozidla. Tato tryska 8.1 ma za kol uhasit kapotu
vozidla ve statickém stavu 1 pti pohybu vozidla, kdy je pocitano s proudicim vzduchem, ktery bude



CZ 309481 B6

hasici kapalinu unaset. V kazdém podb¢hu usti kapalinova tryska podbéhu 8.3, ktera béhem haSeni
ostfikuje pneumatiky a zamezuje tak jejich vzniceni. Kazda hadicka byla v karoserii fixovana
plastovymi stahovacimi paskami a kovovymi svorkami a v exteriéru vozu zakoncena kapalinovou
odlehéovaci tryskou 8. Samozhaseci systém 3 dokaze ochranit vozidlo zvenéi a tim nepfimo
ochranit 1 pasazéry uvnitt pred ohném, naptiklad pfi prijjezdu lesnim pozarem, nebo pred utoky
zapalnymi lahvemi.

Palivova nadrz 6 tohoto vozu byla vyrobena z hliniku a tim upravena pro zamezeni vybuchu.
Palivova nadrz 6 byla navic naplnéna kulickami z hlinikové sité podle prikladu 2. Takto upravena
nadrz 6 je odolna viici vybuchu, jelikoz hlinik reaguje s pfitomnym kyslikem v nadrzi 6, ¢imz
prakticky znemoziuje vznik tfaskavé smeési tvofené vzduchem a vypary paliva.

Primyslova vyuzitelnost

Osobni vliz pro Unik z Zivotu nebezpecnych situaci.
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PATENTOVE NAROKY

1. Ohnivzdorné osobni vozidlo se spalovacim motorem pro nik z zZivotu nebezpeénych situaci

s alespon ¢tyfmi vyztuZenymi pneumatikami (1) vyplnénymi tlakovanou polyuretanovou smési,
vybavené alespon dvéma balistickymi platy (2) situovanymi v karoserii prednich dveti vozidla,
vybavené alespon tfemi balistickymi skly (4), pti¢emz dvé balisticka skla (4) jsou vsazena do
karoserie ptednich dvefi do otvori uréenych pro okna a tieti balistické sklo (4) je vsazené do
karoserie do otvoru ur¢eného do otvoru pro ¢elni okno, dale vybavené palivovou nadrzi (6)
vypInénou hlinikovou siti (10) a/nebo povrstvenou po vnitinim povrchu hlinikovou folii (10) nebo
palivovou nadrz (6) vyrobenou z hliniku, vyznacujici se tim, Ze obsahuje

samozhaseci systém (3) obsahujici nadrz (9) na roztok hasiva umisténou uvniti vozidla napojenou
na rozvodnou soustavu hadicek,

pfi¢emz vnitini prostor nadrze (9) je propojen s rozvodnou soustavou hadicek ovladacim ¢lankem,
kterym je Cerpadlo nebo ventil opatfeny vytlaénym otvorem napojenym na rozvodnou soustavu
hadicek,

pficemz rozvodna soustava hadicek usti do alespon Sesti kovovych kapalinovych trysek (8)
usticich na vné)si ¢asti karoserie,

pticemz alespon jedna kapalinova tryska (8.1) kapoty je situovana v predni tfetin¢ kapoty vozidla a
alespoil jedna kapalinova tryska (8.2) stfechy je situovana v predni ctvrting stfechy vozidla a
alespoii jedna kapalinova tryska (8.3) podbéhu je umisténa v kazdém podbéhu vozidla.

2. Ohnivzdorné tinikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze polomér rozstiiku
kapalinové trysky (8) ¢ini alespoii 0,4 m.

3. Ohnivzdorné tinikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze obsahuje alespon
jedno balistické sklo (4) vsazené v karoserii v misté zadniho okna a/nebo v misté zadnich bo¢nich
oken.

4. Ohnivzdorné unikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze obsahuje alespon
jeden balisticky laminat (5) vsazeny v karoserii v mist¢ zadniho okna a/nebo v misté¢ zadnich

boénich oken.

5. Ohnivzdorné tinikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze na vn¢jsi karoserii
vozu jsou alespon dvé kapalinové trysky (8.2) samozhaseciho systému (3) umistény na stfeSe vozu.

6. Ohnivzdorné tnikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze hadicky rozvodné
soustavy samozhaseciho systému (3) jsou kovové.

7. Ohnivzdorné tnikové osobni vozidlo podle naroku 6, vyznacujici se tim, Ze kovové hadicky
rozvodné soustavy samozhaSeciho systému (3) jsou hlinikové nebo ocelové.

8. Ohnivzdorné unikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kovové kapalinové
trysky (8) jsou hlinikové nebo ocelové.

9. Ohnivzdorné tnikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kapalinové trysky
jsou odlehcovaci nebo smérovaci.

10. Ohnivzdorné unikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze nadrz (9) na roztok
hasiva je umisténa uvnitt karoserie vozidla v zadni ¢asti vozidla.
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11. Ohnivzdorné Unikové osobni vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze nadrzi (9) je
tlakova nadoba.

3 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

Pneumatika vyplnéna elastomerem
Balistické platy
Samozhaseci systém
Balisticka skla
Balistické laminaty
Palivova nadrz
Kapalinova tryska samozhaSeciho systému 3
8.1 kapalinova tryska kapoty
8.2 kapalinova tryska stfechy
8.3 kapalinova tryska podbéhu
9 Nadrz na roztok hasiva samozhaSeciho systému 3
10 Hlinikova sit/folie

CON N BN —
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Obr. 1
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Obr. 2A

Obr. 2B
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Obr. 3A

Obr. 3B
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