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PARTIE AVANT D’UN VEHICULE PRESENTANT UNE STABILITE 
AMELIOREE EN CAS DE CHOC AVANT

La présente invention concerne une partie avant d’un véhicule qui 
comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un moteur et une 
boîte de vitesses qui présente une stabilité améliorée en cas de choc avant.

Elle concerne plus particulièrement une boîte de vitesses qui est 
positionnée latéralement au moteur, avec la paroi frontale de la boîte de 
vitesses qui est positionnée en arrière de la paroi frontale du moteur, définissant 
un volume au moins partiellement vide.

Il est connu d’avoir une partie avant d’un véhicule qui comporte un 
compartiment moteur dans lequel est positionné un moteur et une boîte de 
vitesses, où la boîte de vitesses est positionnée latéralement au moteur, avec 
la paroi frontale de la boîte de vitesses qui est positionnée en arrière de la paroi 
frontale du moteur, définissant un volume au moins partiellement vide. Lors de 
l’homologation du véhicule, un des tests consiste à projeter le véhicule à vitesse 
élevée contre une barrière déformable, le but étant que la partie déformable de 
la barrière soit déformée de la manière la plus homogène possible, sans points 
durs. Mais comme la partie frontale de la boîte de vitesses est positionnée plus 
en arrière que la partie frontale du moteur, la barrière bascule du côté de la 
boîte de vitesses, déstabilisant la structure avant du véhicule, modifiant sa 
résistance au choc et créant une déformation non homogène de la barrière. En 
même temps, un choc contre un mur rigide ne doit pas être dégradé par la 
présence d’un nouveau renfort qui permettrait d’éviter un tel basculement de la 
barrière.

La présente invention a pour objectif de pallier ces problèmes et de 
proposer une partie avant d’un véhicule qui comporte un compartiment moteur 
dans lequel est positionné un moteur et une boîte de vitesses, qui permet de 
stabiliser latéralement un tel choc contre une barrière déformable sans dégrader 
un choc contre un mur rigide.
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Plus particulièrement, l'invention a pour objet une partie avant d’un 
véhicule qui comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un 
moteur et une boîte de vitesses, la boîte de vitesses étant positionnée 
latéralement au moteur suivant un même alignement orienté suivant l’axe 
transversal du véhicule, avec la paroi frontale de la boîte de vitesses qui est 
positionnée en arrière de la paroi frontale du moteur, définissant un volume au 
moins partiellement vide, telle qu’elle comporte un absorbeur de chocs 
positionné en avant de la paroi frontale la boîte de vitesses, l’absorbeur étant 
adapté pour combler au moins en partie ledit volume.

Selon une première caractéristique de l’invention, l’absorbeur se 
prolonge sur une hauteur supérieure à la hauteur de la boite de vitesse, ladite 
hauteur de l’absorbeur restant inférieure à la hauteur du moteur. Un élément de 
renfort pouvant préférentiellement être positionné entre une paroi supérieure de 
la boîte de vitesses et la partie de l’absorbeur qui s’étend au-dessus de la boîte 
de vitesses. L’élément de renfort est formé dans une matière métallique, 
préférentiellement en acier et présente une épaisseur comprise entre 2 mm et 
3 mm, préférentiellement ladite épaisseur est de 2,5 mm.

Selon une deuxième caractéristique de l’invention l’absorbeur de chocs 
comporte une structure en nids d’abeilles qui comporte des alvéoles. Les 
alvéoles sont ouvertes à leurs deux extrémités et sont orientées selon la 
direction longitudinale du véhicule. Les alvéoles présentent des parois latérales 
dont l’épaisseur est comprise entre 2 et 4 mm, préférentiellement ladite 
épaisseur étant de 3 mm. Les alvéoles sont formées dans une matière 
métallique tendre comme de l’aluminium, dans une matière plastique ou dans 
des matériaux composites.

Selon un mode de réalisation de l’invention, l’absorbeur de chocs peut 
présenter une largeur selon l’axe longitudinal du véhicule qui est comprise entre 
150 et 250 mm, ladite largeur étant préférentiellement de 200 mm et l’absorbeur 
de chocs peut présenter une hauteur selon l’axe vertical du véhicule qui est 
comprise entre 250 et 350 mm, ladite largeur étant préférentiellement de 300 
mm.
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La présente invention concerne aussi un véhicule qui comporte une telle 
partie avant.

D’autres objets, caractéristiques et avantages de l’invention apparaîtront 
plus en détail à la lecture de la description qui suit, ainsi qu’à l’aide des dessins 
annexés, fournis à titre purement illustratif et non limitatif, parmi lesquels :

• La figure 1 représente une vue partielle, de la partie avant d’un 
véhicule, qui comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un 
moteur et une boîte de vitesses ; et

• Les figures 2 et 3 représentent des vues en perspective, de 
l’ensemble moteur et boîte de vitesses tel que positionné dans le compartiment 
moteur et qui comporte, selon l’invention, un absorbeur de chocs.

Dans la description détaillée de l’invention est utilisé un référentiel lié au 
sens normal de circulation d’un véhicule. Le terme avant désigne un 
positionnement vers l’avant du véhicule et le terme arrière désigne un 
positionnement vers l’arrière du véhicule. L’axe longitudinal correspond à l’axe 
normal de circulation du véhicule et l’axe transversal à un axe perpendiculaire 
à l’axe longitudinal compris dans le plan de déplacement du véhicule.

La figure 1 représente une vue partielle de la partie avant 1 d’un véhicule, 
qui comporte un compartiment moteur 2 dans lequel est positionné un moteur
3 et une boîte de vitesses 4. La boîte de vitesses 4 est positionnée latéralement 
au moteur 3, suivant un même alignement aligné selon l’axe transversal du 
véhicule. La boîte de vitesses 4 présente un plus faible volume que le moteur 4 
faisant que l’espacement laissé libre au tour de la boîte de vitesses sert 
généralement pour y positionner différents composants. Au-dessus de la boîte 
de vitesses 4 est par exemple positionné des boîtiers électroniques 5. Selon 
l’invention, un tel espacement est aussi présent en avant de la boîte de vitesses
4 et est utilisé pour y positionner un absorbeur de chocs, comme plus 
particulièrement expliqué dans la suite de la description.

Les figures 2 et 3 représentent des vues en perspective de l’ensemble 
moteur 3 et boîte de vitesses 4 tel que positionné dans le compartiment moteur 
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et qui comporte, selon l’invention, un absorbeur de chocs 6. L’axe transversal 
du véhicule est représenté par l’axe Y, l’axe longitudinale du véhicule est 
représenté par l’axe X et l’axe Z représente l’axe vertical du véhicule. La boîte 
de vitesses 4 est représenté positionnée latéralement au moteur 3, suivant le 
même axe transversal Y. Le moteur 3 et la boîte de vitesses 4 sont 
incompressibles en cas de choc sur l’avant du véhicule. Sur la paroi frontale 31 
du moteur 3 sont positionnés différents accessoires du moteur 3 comme le 
turbocompresseur 33, le dispositif de dépollution 34, le compresseur de la 
climatisation 35 ou l’alternateur 36. Ces accessoires présentent aussi une forte 
rigidité faisant que, en cas de choc sur l’avant du véhicule, ces accessoires vont 
aussi difficilement s’écraser. L’amortisseur de choc 6 est positionné en avant 
de la paroi frontale 41 de la boîte de vitesses 4 de manière à rattraper tout ou 
partie de la différence de dimensionnement suivant l’axe longitudinal X entre la 
partie la plus en avant du moteur 3 et des accessoires du moteur 3 et la paroi 
frontale 41 de la boîte de vitesses 4. L’absorbeur 6 présente aussi une hauteur 
adaptée pour qu’une partie supérieure 61 de l’absorbeur de chocs 6 s’étend au- 
dessus de la boîte de vitesses 4, jusqu’à une hauteur qui est sensiblement celle 
du moteur 4. Une telle hauteur dépend de la taille du moteur 3 et est 
généralement comprise entre 250 et 350 mm. Plus particulièrement, dans 
l’exemple de mode de réalisation tel que représenté, la hauteur de l’absorbeur 
de chocs est prise sensiblement égale à 300 mm. Un dispositif de maintien 7 
forme un renfort pour la partie supérieure 61 de l’absorbeur de chocs 6. Le 
dispositif de maintien 7 présente une forme en équerre et est interposé entre la 
partie supérieure de la boîte de vitesses 3 et la partie supérieure 61 de 
l’absorbeur de chocs 6. Le dispositif de maintien 7 est généralement réalisé en 
métal avec une épaisseur des parois qui est comprise entre 2 et 3 mm, lui 
permettant de résister à un choc en se pliant, mais sans se casser. Dans 
l’exemple de mode de réalisation, Le dispositif de maintien 7 est réalisé en acier 
et présente une épaisseur de ces parois de 2.5 mm. En fin de choc, il peut être 
tout de même intéressant que le dispositif de maintien 7 se plie sans rompre, 
ce que permet un métal tel que l’acier. Le dispositif de maintien 7 est vissé sur 
la boîte de vitesses 3. L’absorbeur de chocs 6, en fonction du dimensionnement 
de la boîte de vitesses 6, présente une largeur selon l’axe transversal Y qui est 
comprise entre 150 et 250 mm. Dans l’exemple de mode de réalisation, la
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largeur de l’absorbeur de chocs est d’environ 200 mm. L’absorbeur de chocs 6 
comporte une structure en nid abeilles avec des alvéoles 62 qui sont orientées 
selon l’axe longitudinal X. Les alvéoles 62 présentent des parois dont 
l’épaisseur est comprise entre 2 et 4 mm et peuvent être réalisés dans différents 

5 matériaux tels que des matières métalliques tendres comme l’aluminium, des 
matières plastiques ou des matériaux composites. Dans l’exemple de mode de 
réalisation, l’épaisseur est de 3 mm et est réalisé en matériau composite qui 
comporte des fibres courtes. Lors d’un choc contre une barrière qui s’étend sur 
toute la hauteur de la face avant du véhicule, l’absorbeur de chocs 6 forme avec 

10 le moteur 3, un ensemble homogène qui répartit au mieux la déformation des 
parties du véhicule qui viennent en contact de cet ensemble. L’absorbeur de 
choc 6 doit présenter une bonne résistance à un choc contre un obstacle qui se 
déforme comme une barrière, justement pour homogénéifier la déformation de 
la barrière, mais doit pouvoir s’écraser dans le cas d’un choc contre une 

15 structure rigide comme un mur. Un tel comportement est adapté à des matières 
métalliques tendres comme l’aluminium, des matières plastiques ou des 
matériaux composites.
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REVENDICATIONS

1. Partie avant d’un véhicule comportant un compartiment moteur (2) 
dans lequel est positionné un moteur (3) et une boîte de vitesses (4), la boîte 
de vitesses (4) étant positionnée latéralement au moteur (3) suivant un même 
alignement orienté suivant l’axe transversal (Y) du véhicule, avec la paroi 
frontale (41 ) de la boîte de vitesses (4) qui est positionnée en arrière de la paroi 
frontale (31) du moteur (3), définissant un volume au moins partiellement vide, 
caractérisée en ce qu’elle comporte un absorbeur de chocs (6) positionné en 
avant de la paroi frontale (31) la boîte de vitesses (3), l’absorbeur (6) étant 
adapté pour combler au moins en partie ledit volume.

2. Partie avant selon la revendication 1, caractérisée en ce que 
l’absorbeur (6) se prolonge sur une hauteur supérieure à la hauteur de la boite 
de vitesse (4), ladite hauteur de l’absorbeur (6) restant inférieure à la hauteur 
du moteur (3).

3. Partie avant selon la revendication 2, caractérisée en ce qu’un 
élément de renfort (7) est positionné entre une paroi supérieure de la boîte de 
vitesses (4) et la partie (61 ) de l’absorbeur (6) qui s’étend au-dessus de la boîte 
de vitesses (4).

4. Partie avant selon la revendication 3, caractérisée en ce que 
l’élément de renfort (7) est formé dans une matière métallique, 
préférentiellement en acier et présente une épaisseur comprise entre 2 mm et 
3 mm, préférentiellement ladite épaisseur est de 2,5 mm.

5. Partie avant selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisée en ce que l’absorbeur de chocs (6) comporte une 
structure en nids d’abeilles qui comporte des alvéoles (62).

6. Partie avant selon la revendication 5, caractérisée en ce que les 
alvéoles (62) sont ouvertes à leurs deux extrémités et sont orientées selon la 
direction longitudinale (X) du véhicule.
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7. Partie avant selon la revendication 5 ou 6, caractérisée en ce que 
les alvéoles (62) présentent des parois latérales dont l’épaisseur est comprise 
entre 2 et 4 mm, préférentiellement ladite épaisseur étant de 3 mm.

8. Partie avant selon l’une quelconque des revendications 5 à 7, 
5 caractérisée en ce que les alvéoles (62) sont formées dans une matière

métallique tendre comme de l’aluminium, dans une matière plastique ou dans 
des matériaux composites.

9. Partie avant selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisée en ce que l’absorbeur de chocs (6) présente une

10 largeur selon l’axe transversal (Y) du véhicule qui est comprise entre 150 et 250 
mm, ladite largeur étant préférentiellement de 200 mm.

10. Partie avant selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisée en ce que l’absorbeur de chocs (6) présentent une 
hauteur selon l’axe vertical (Z) du véhicule qui est comprise entre 250 et 350

15 mm, ladite largeur étant préférentiellement de 300 mm.
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