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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do przerywania doplywu paliwa do-
prowadzanego do silnika spalinowego =z
chwilg zatrzymania tego silnika, przyczem
w urzadzeniach tych przerywanie doplywu
paliwa jest sterowane zapomoca ci$nienia
panujacego w odpowiedniem miejscu sil-
nika lub jego urzadzeri pomocniczych, jesli
obrane ciénienie posiada odmienne warto-
$ci podczas pracy i podczas spoczynku sil-
nika. Do powyzszego celu moze byé wyko-
rzystane cisnienfie oleju, stuzacego do sma-
rowania silnika lub cisnienie mieszanki pa-
liwowej, panujace w przewodach ssawczych
silnika. Cisnienie to sluzy w odnosnych
przyrzadach do utrzymywania zaworéw
paliwowych w stanie zamknigtym, gdy sil-

nik nie pracuje, oraz do otwierania tegoz
zawory, gdy silnik jest w ruchu.

Znane sa przyrzady, w ktérych zawor
paliwowy, umieszczony w odpowiedniem
miejscu obwodu zasilania silnika, jest pola-
czony z przepona, stanowigca, czesé scianki
komory paliwowej, w ktérej pracuje wy-
mieniony zawér, przyczem na zewngtrzna
strone tej przepony wywiera dziatanie pod-
cisnienie, panujace w przewodach ssaw-
czych silnika lub tez ci$nienie oleju obiegu
smarowego.

Urzadzenie takie posiada jednak pewne
wady, gdyz przepona pracujaca w wymie-
niionych wyzej warunkach jest narazona na
szybkie uszkodzenie.

Ulepszenie, stanowiace przedmiot ni-



niejszego wymalazku, polega ma tem, ze
przepona, polaczona z zawore paliwowym

i stanowiaca cze$é $cianki ﬂ:omory paliwo-.

wej, w ktérej porusza sie wymieniony za-

6r, spelnia zadanie zwyklego uszczelnie-
nia, dzieki czemu przepona jest poddana
tylko nieznacznym ci$nieniom.

Ci$nienie, zapomoca ktérego uzyskiwa-
ne jest sterowanie zaworu, nie jest wywie-
rane wprost ma strone zewnetrzna przepo-
ny, lecz przesuwy przepony i zaworu, w
zaleznosci od wywieranego man ciSmienia,
sa sterowane przez odrebne urzadzenie ma-
nometrowe, pracujace pod tymse cidmie-
niem. Wiskazanem jest, aby zewnetrzna
strona przepony byla poddana ciénieniu
atmosferycznemu Iub tez ci$nieniu, nieréz-
nigcemu stg¢ ‘Zbytnio od cisnienia paliwa,
przeplywajacego po wewtnqtrz:nej stronie
przepony:

Naogét, do s'terro'wama wymienionego
urzadzenia manometrowego stosuje sie
réznice ciénieri pomiedzy dwoma miejsca-
mi silnika Tub przynaleznych doni czesci, w
ktérych panuja réine ci$nienia, przyczem
réznica ta winna przybieraé inne wartosci
podczas spoczynku silnika, a inme padczas
jego pracy.

Czestokroé moze byé stosowana rézni-
ca ci$niern pomiedzy ci$nieniem, panujacem
wewnatrz silnika a ciéntemiem atmosferycz-
nem. W szczegélnosci moze byé wyzyska-
na réimica cismieri pomiedzy cisnieniem,
panujacem w przewodzie ssawczym silni-
ka a ciénieniem atmosferycznem, ktéra to
rézniica jest réwna zeru, gdy silnik nie pra-
cuje, a matomiast postada warto§é ujemna,
gdy silnik pracuje. W przypadku wyzyska-
nia méznicy ciénieri pomiedzy cisnieniem,
pamtjacem w przewodzie ssawczym za
przepustnica, (liczac w kierunku przeptywu
mieszanki] a ci$nieniem panujacem u wy-
lotu sprezarki dostarczajacej do silnika
sprezone powietrze Yadunkowe, gdy silnik
pracuje ze wispélczynnikiem skitku mnapel-
nmiania, whekszym od jednosci, rézmica ta

posiada podczas spoczynku silnika wartosé
zerowa, a podczas pracy wartosé dodatnia.

Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonamia wynalazku. Fig. 1 przedstawia
schematycznie przekr6éj podtuzny przez u-
rzadzenie miarkownicze, wykonane wedlug
wynalazku, w kitérem zawér paliwowy jest
sterowany zapomoca podcisnienia, panuja-
cego w przewodach ssawczych, fig. 2 —
przekréj podluzny przez odmiane wykona-
nia urzadzeniia wedtug fig. 1, fig. 3 — prze-
kréj podlusny przez odmiane szczegétu u-
rzadzenia wedlug fig. 1, fig. 4 — przekréj
podininy przez odmiane urzadzenia we-
dtug fig. 2 w zastosowaniu do silnikéw,
pracujacych ze wspdlczynnikiem skutku
napelniania, wigkszym od jednosci, a fig:
5 — tak samo przekréj przez odmiane wy-
konania urzadzenia wedtug fig. 2, w ktérem
zawor paliwowy jest sterowany cis$nieniem
oleju obiegu smarowego.

Urzadzenie do przerywania doplywu
paliwa, wykonane w mys$l wynalazku, skta-
da si¢ z komory 7 (fig. 1), do ktérej do-

plywa paliwo przewodem 2. Wydatek prze-

plywajacego paliwa jest miarkowany za-
worem 3, aodplyw za$ paliwa z komory 1
odbywa si¢ przewodem 4. Oczywiscie, kie-
runek przeplywu paliwa przez komore 1
moze by¢ i odwrotny.

Wrzeciono zaworu 3 jest przymocowa-
ne do odksztalcalnej przepony 5, ktéra
stanowi cze$é komory 1. Strona zewmetrz-
na przepony 5, w odrégmieniu od istnieja-
cych znanych urzadzeri tego rodzaju, mie
jest poddanma dzialaniu podciénienia w
przewodzie ssawczym silnika, lecz jest
poddana ciénieniu atmosferycznemu lub
zbltzonemu do atmosferycznego. W przy-
kladzie wykonania przedstawionym na fig.
1, strona zewnetrzna przepony 5 jest pod-
dana ciénieniu powietrza atmosferycznego,
dzieki czemu na przepone 5 oddzialywaija
bardzo miewielkie sity, gdyz ci$nienia z o-
bydwéch strom n‘sima, sig. bardzo malo od
siebie.
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Przesuwy zaworu 3 sa uzaleimione od
urzadzenia manometrycznego, niezaleznego
od przepony 5 i wykonanego w dowolny,
znany sposéb. Na rysunku prazedstawiono
urzadzenie manometrowe sktadajace si¢ z
komory 6, zamknigtej odksztalcalna prze-
pona 7, poddang dziatamiu sily napigcia
sprezyny 8. Przepona 7 jest polaczona z
wrzecionem 9 zaworu 3, przyczem prowa-
dzemnie tego zespolu zapewnia tlok 10, prze-
suwajacy si¢ w cylindrze 11, Przewod {2
laczy komore 6 z przewodem ssawczym

Gdy silnik nie pracuje, a w przewodzie
ssawczym silnika panuje normaine cisnie-
nie, wowczas sprezyna 8 dociska grzybek
zaworn 3 do gniazda. Podczas pracy zas
silnika podciénienie panujace w przewodzie
ssawezym oddzialywa mna przepong 7 w
mniejszym stopmiv, niZ ci$nienie atmoste-
ryczne po drugiej stronie przepony, wsku-
tek czego sprezyna 8 zostaje $cisnigta, po-
wodujac otwarcie zaworu 3.

Naogol sita mapiecia spretyny 8 winna
jedynie rownowazyé sile napigcia przepony
7, to mmaczy, e majmmiejsze mawet podci-
$nienie, powstajagce w przewodzie ssaw-
czym silnika przy réznych warunkach jego
pracy, winmo byé w stanie otworzyé catko-
wicie zawor 3, przyczem ok 10 winien
woéweczas dojsé do dna cylindra 11.

Urzadzenie proerywajace, w wykonaniu
wedlug fig. 1, moze byé¢ wlaczone w dowol-
nem miejscu obwodu zasilania paliwem sil-
nika.

Paliwo wywiera ciénienie na zawor 3,
a w chwili otwarcia tego zaworu, ciénienie
oddziatywa réwniez ma przepone 5. Jesli
ciénienie to jest znaczne, to dazy ono do
otwarcia zawaru 3 z pewna, sita, miezaleinie

od wielkedci podcismienia, panujgcego w
komerze 6, a oddzialywujacego na przepo-

ne 7.

W tym przypadku malezy mekmé w
dostatecanym stopniu napigcie sprezyny 8,
&by‘ ciénienie, "P@& i-m maridui,e -giQ pa-

liwa, nie mogio w zadnym razie spowodo-
wac obwarcia zaworu 3, czyli dla kazdej
wartosei ciénienia paliwa nalezy dobraé
napiecie sprezyny 8 i wielkosé przepony 7
tak, aby bylo zapewniene poprawne stero-
wanie wrzeciona 9 zaworu 3.

Na fig. 2 przedstawiono przyktad wy-
konania pewnej odmiany urzadzenia prze-
rywajacego. Paliwo doprowadzane jest do
komory 24 przewodem 2., Paliwo podczas
przeplywu z komory 24 do komeory 1 jest
dlawione zaworem 3, odptyw zas paliwa
z komory I odbywa si¢ przez przewdd 4.
Zawér 3, po stronie przeciwleglej przepo-
nie 5, posiada wrzeciono 14 prowadzone w
cylindrze 15. Zawér 3 poddany jest mnaci-
skowi slabej sprezyny 16- Wrzeciono 9, po-
laczone z zaworem 3 i z przepoma 5, jest
zakoficzome nawprost tba 17 jednego koni-
ca ramienia dwuramiennej diwigni 18, o-
sadzonej przegubowo w osi 19, Drugi ko-
niec 20 dzwigni 18 jest polgczony prze-
gubowo zapomoca wahacza 22 ze sworz-
niem 21, sztywno polaczonym z przepona 7.

Z chwila, gdy przepona 7 epadnie wdét
pod wplywem podcisnienia, panujgcego w
komorze 6, koniec 20 ilewego ramienia -
dzwligni 18 roéwnie¢ opadnie wddél, a ko-
niec 17 prawego ramiemia tej dZwigni unie-
sie sig do géry, przesuwajac w tymze kie-

runku wrzeciono 9 i powodujac podniesie-

nie grzybka zaworu 3 ze swego gniazda.

Z chwilyg, gdy silnik zostamie umieru-
chomiony, przepona 7 powraca do pierwot-
nego, wyjéciowedo potoZenia, wskutek cze-
go teb 17 prawego ramienia dZwigni 18 o-
pusci sie, mie pociggajac za sobg wrze-
ciona zaworu 3. Zawér ten zostanie spro-
wadzony do polozenia zamknigecia jedynie
zapomoc, sprezyny 16.

‘W .chwili zatrzymania silnika poquzy
tbem 17 a koricem wirzeciona 9 istnieje pe-
wien luz, wskutek czego zamkniecie zawo-
ru staje sie zupetne, a przeplyw paliwa zo-
staje calkowicie przerwany.

Ze wegledu na niezaweodnodé d;ua&mma



urzadzenia, przepona 5 i zawér 3, pod
dzialaniem cinienia paliwa, daza do
zamkniecia zaworu, co zostaje osiggniete
dzieki temu, ze w urzadzeniu tem otwarcie
zaworu 3 odpowiada zmmiejszeniu objeto-
$éci komory 1, a zamknigcie tego zaworu —
zwickszeniu objgtosci tej komory. W tym
celu przesuwy grzybka zaworu 3 odbywaja
sie po stronie przeciwleglej wrrzeciona, 1a-
czacego ten zawér z przepoma 5, dzieki
czemu zamknigcie zaworu 3 nastepuje row-
niez samoczynnie pod ‘dzialaniem cisnienia
paliwa w razie przypadkowego zlamania
sprezyny 16 lub wrzeciona 9, taczacego ten
Zawor z przepona 3.

Ze wzgledu na okolicznosé, Ze cisnie-
nie paliwa wywiera macisk na grzybek za-
woru po stronie wejéciowej, a przy otwar-
tym zaworze réwniez i ma przepong J,
podniesienie zaworu moze wymagaé¢ dosé
znacznego wysitku. Aby unikngé madmier-
nego zwigkszania wymiaréw przepony 7
stosuje si¢ przekiadni¢ w postaci = dwura-
miennej dzwigni 18, poprzez ktora stero-
waay jest zawor 3.

Aby unikngé przenoszenia drgad, po-
wstajacych w przewodzie ssawczym silnika
na przepone 7, a stad na zawér 3, przewod
12, laczacy komorg 6 z przewodami ssaw-
czemi, winien przedstawiaé przeplywowi
gazu znaczny opér. W tym celu stosuje sig
np. w przewodzie 12 zwezony przeswit 23
lub szereg takich zwgzonych przeswitow.

Potaczenie pomigdzy przepona 7 a za-
worem 3, w urzadzemiu pizerywajacem
wedlug fig. 1, moze byé réwniez wykonane
i w inny sposéb. Np. wrzeciono 9 moze byé
zakoficzone them 25 (fig. 3), Lkomiec za$
wrzeciona wsuniety migdzy widelki uchwy-
tu umocowanego na koficu sworznia 27,
ktérego drugi komiec jest sz*ty‘wno polaczo-
ny z przepony 7.

Urzadzenie przerywajace w wykonaniu
wedhug fig. 2 nie moze by¢ zastosowane do
silnikéw spalinowych, pracujacych przy
spotezynniku skutku napetniania wigkszym

od jednosci (n> 1), w ktérych sprezarka
powietrzna, wlaczona przed gaznikiem, za-
pewnia nadmiar mapelnienia cylindréw sil-
nika, poniewaz w tych silnikach cisnienie
w przewodzie wlotowym jest wyzsze od ci-
$nienia atmosferycznego.

Na fig. 4 przedstawiono odmiane wy'ko-
nania urzadzenia wedlug fig. 2, przyczem
w odmianie tej strona zewnetrzna przepo-
ny 7 jest poddana mie ci$nieniu atmosfe-
rycznemu, lecz cisnieniu panujacemu u wy-
lotu sprezarki powietrznej, tloczacej po-
wietrze do cylindréw silnika. Cisnienie to
zostaje przekazane do wngtrza komory 34
przewcdem 35, polaczonym z wylotem spre-
zarki. W tym przypadku na strong ze-
wnetrzna przepony 5 dziala rowniez mie ci-
$nienie atmosferyczne, lecz wymienione wy-
zej ci$nienie, wskutek czego zostaje naogot
zmniejszona woéznica cisnied z obydwéch
stron przepony 5, na ktéra od wewnetrznej
strony wywiera ci$nienie paliwo, ptynace
do silnika,

Na fig. 5 przedstawiono dalsza odmla-
ne wykonania wynalazku wedlug fig. 2, a
mianowicie sterowanie zaworu paliwowego
3 zapewnia tu ci$nienie oleju w obiegu sma-
rowym: W wykonaniu wedlug fig. 5 komo-
ra 6 jest polaczona przewodem 12 z obwo-
dem oleju smarowego. Przepona jest zao-
patrzona w sworzen 31 przepuszczony
przez prowadnicg 32, umocowana w obsa-
dzie komory 28. Sifa mapigcia sprezyny 33-
napina przepong 30. Koniec sworznia 31
znajduje si¢ nawprost korica wrzeciona 9,
sprzeggnietego z zaworem paliwowym 3.

Jesli silnik nie pracuje, to przewodem
12 nie jest przekazywane zadne ci$nienie,
sprezyna 33 rozciaga przepong 7, a grzy-
bek zaworu 3 jest dociéniety do swego
gniazda, przyczem pomiedzy koricem wrze-
ciona 9 a koricem sworznia 31 pazosta]e
pewien luz. ,

Gdy silnik pracuje, woéwczas na prze-
pong 7 oddziatywa cisnienie oleju obiegu.
smarowego, $ciskajac sprezyng 33, wohec




czego sworzen 31 przesuwa éie wgore i po-
pycha wrzeciono 9, powodujac otwarcie za-
woru 3.

Urzadzenie przerywajace, w wykonaniu
wedlug wynalazku, moze byé¢ umieszczone
zaréwno tuz przy silniku, jak tez moze byé
oderi oddalone i znajdowaé si¢ np. w kabi-
nie pilota, w przypadku zastosowania po-
wyzszego urzadzenia do silnikéw lotni-
czych. :

Poza tem w silnikach spalinowych, skta-
dajacych si¢ z kilku oddzielnych grup cy-
lindréw zasilanych z odrebnych gaznikow,
przerywanie zasilania paliwem wszystkich
gaznikéw, jako catosci, moze by¢ zapewnio-
ne zapomocy, jednego tylko urzadzenia na-
stawczego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do przerywania doply-
wu paliwa doprowadzanego do silnika spa-
linowego z chwila zatrzymamia tego silni-
ka, zaopatrzone w przeplywowy zawoér pa-
liwowy, ktérego stopieri otwarcia jest ste-
rowany przez rézmice ci§nieri, panujacych
w dwéch odpowiednich miejscach silnika
lub przynaleznych doni narzadéw, przyczem
wymieniona réznica cisnie podczas pracy
silnika jest odmienna od réznicy cisnied
podczas spoczynku silnika, znamienne tem,
ze zawor paliwowy (3) jest umieszczony
wewnatrz komory (1), ktérej jedna $cian-
ka wykonana jest w postaci odksztatcalnej
przepony (5), wrzeciono za§ zaworu pali-
wowego (3) jest polaczone zaréwno z po-
wyzsza przepong (5) komory (1), przez
ktora przeptywa paliwo, jak i z przepong
(7) drugiej komory (6) urzadzenia mano-
metrowego, poddanego dzialaniu rézmicy
ci$nieri, panujacych w odpowiednich miej-
scach silnika, dzi¢ki czemu uzyskuje sig
przesuw tej przepony (7), a wraz z nia i za-
woru paliwowego (3) w chwili, gdy silnik
zostaje uruchomiony.

2. Urzadzenie wedtug zastrz, 1, zna-

L.

mienne tem, Ze zZewngirzna stroma od-
ksztalcalnej przepony (7) komory (6) u-
rzadzenia manometrowego poddana jest ci-
$nieniu atmosferycznemu.

3. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, znamienna tem, ze grzybek zaworu paili-
wowego (3), ktérego wrzeciono jest pola-
czone na stale z odksztalcalna przepona
(5) komory paliwowej (1), jest umieszczo-
ny w oddzielnej komorze (24), do ktorej
doplywa paliwo, wskutek czego przesuwom
powyzszego grzybka, powodujacym otwar-
cie zaworu paliwowego (3), odpowiada
zmniejszenie objetosci komory paliwowej
(1), zamknigtej po przeciwleglej zaworowi
paliwowemu (3) stronie odksztatcalng prze-
pong (5). ' :

4. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, znamienna tem, Ze miedzy wrzecionem
(9) zaworu paliwowego (3) a odksztalcal-
na przepony (7) komory (6) urzadzenia
manometrowego jest wigczona przektadnia
w postaci dwuramiennej dZwigni (17 — 19),
polaczonej poprzez przegub (20) z waha-
czem (22) przymocowanym przegubowo do
przepony (7) komory (6) urzadzenia ma-
nometrowego, dzieki czemu to ostatnie ste-
ruje tylko otwieranie zaworu paliwowego
(3), powrotny za$ przesuw tego zaworu do
polozenia zamkmigcia zostaje uskutecznio-
ny zapomocy stabej sprezynki (16), przy-
czem podczas spoczynku silnika istnieje
stale pewtien luz pomiedzy koficem wrze-
ciona (9) zaworu paliwowego (3) a ibem
(17 ) kofica dZwigni (17 — 19) mastawczego
urzadzenia manometrowego.

5. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, w zastosowaniu do silnika spalinowego,
pracujacego przy spétczynniku skutku na-
pelnienia, wigkszym od jednosci, znamien-
na tem, ze wnetrze komory (34) urzadze-
nia sterowniczego jest polaczone zapomoca
przewodu (35) z wylotem sprezarki po-
wietrznej, dostanczajacej powietrze do cy-
lindréw silnika, druga zaé komora (6) u-
rzadzenia sterowniczego jest polaczona



przewodem (12 ) z przewodem ssawczym
silnika, dzigki czemu przesuwy odksztal-
calnej przepony (7) tej komory (6) sa uzy-
skiwane zapomoca réinicy cisnieri, pomig-
dzy cisnieniem w przewodzie ssawczym sil-
nika a' cisnieniem u wylotu sprezarki po-
wietrznej.

6. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz,
3i 4, znamienna tem, Ze w przewodzie (12),
prowadzacym od przewodu ssawczego sil-
nika do komory (6) sterowniczego urzadze-
nia manometrowego, jest umieszczony na-
rzad diawiacy (23), stanowiacy duzy opér
dla przeplywajacego przezeri czynnika,
dzigki czemu drgania, powstajagce w prze-
wodzie ssawczym silnika, nie wywieraja
wplywu na nastawcze urzadzenie manome-
trowe.

7. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
5, znamienna tem, ze posiada komore (34),
wewnatrz ktérej sa umieszczone dwie prze-
pony, przedzielajace t¢ komore ma trzy

przedzialy, a mianowicie przedzial srodko-
wy, zawarty pomigdzy dwiema przeponami
i polaczony przewodem (35) z wylotem
sprezarki powietrznej, przedzial zewnetrz-
ny, zawierajacy zawoér paliwowy i zaopa-
trzony w otwory wilotowy i wylotowy po
obydwéch stronach zaworu, oraz trzeci
przedzial, polaczony przewodem z przewo-
dem ssawczym silnika, przyczem przepona,
oddzielajaca trzeci przedzial od przedzia-
tu $rodkowego, jest poddana dziataniu sity
napiecia sprezyny [przeciwstawiajaca sig
przesuwom tej przepony {7) woéwiczas, sko-
ro tylko wytworzy si¢ podczas pracy silni-
ka réznica ciénieri po obydwéch stronach
wymienionej przepony.

Société Gémérale
des Carburateurs Zémith.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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