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Pociag wahadlowy

1

Wynalazek dotyczy pociggu wahadlowego, skla-
dajgcego sie z pewnej liczby wagonéw do przewo-
zenia materialéw sypkich; wagony te zestawione
sg w pocigg. Tego rodzaju pociggéw wahadlowych
uzywa sie w kopalniach z waskimi chodnikami
dojazdowymi lub przy budowach tuneli, do prze-
wozenia materialu rozdrobnionego z miejsca ura-
biania do punktu przetadunkowego, przy czym
pocigg jezdzi tam i z powrotem, w ruchu waha-
diowym miedzy miejscem urabiania a punktem
przetadunkowym.

Przy stosowaniu znanych dotychczas pociggéw
wahadlowych tego rodzaju, trzeba bylo przeciggaé
poszczegblne wagony pociggu, osobno po ich za-
tadowaniu, lokomotywg manewrowa do punktu
przeladowczego wtedy, gdy miejsce urabiania
znajdowalo sie przy wewnetrznym koficu szybu,
a mianowicie przy przodku. Ten spos6b, polega-
Jacy. na ladowaniu przeznaczonego do transportu
materialu w punktach zatadowczych do jednego
tylko wagonu, powodowal wysokie koszty robo-
cizny wskutek stalego manewrowania i wskutek
nieuniknionych przerw w tadowaniu.

Wade te, zgodnie z wynalazkiem usunieto w po-
ciggach wahadlowych dzieki temu, Zze pudia wa-
gonéw s przechylne w plaszczyZnie pionowej
dookola poziomej osi, umieszczonej pod katem
prostym do kierunku wzdluznego wagonéw tak,
e wagony jednym koficem mogg sie podnosié
ponad koniec sgsiedniego wagonu pociggu, przy
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czym kazdy wagon zaopatrzony jest w jeden prze-
nos$nik, ktéry znajduje sie u dolu pudia wagonu
miedzy obydwoma koficami tego pudta.

Wynalazek wyjasniony jest szczegélowo na pod-
stawie rysunku, ktéry przedstawia przykiad wy-
konania. Fig. 1 przedstawia pocigg wahadiowy
podczas zaladowywania, fig. 2 — ten sam pociag
podczas jazdy.

Wagony wahadlowe, przedstawione na rysunku,
z ktérych kazdy stanowi jednostke skladowg po-
ciggu, zawierajg pudio zaladowcze wagonu 10,
opierajgce sie na jednym przednim i jednym tyl-
nym podwoziu 12, 14. Pudio wagonu 10 wyposa-
zono w przeno$nik taémowy 16, ktéry jest umie-
szczony wzdluz catego pudia miedzy bocznymi
$cianami 17 i stanowi czé$¢ dna lub tez cate dno
pudia. Przedni koniec pudla jest otwarty, po-
dodnie jak tender lokomotywy, tylny za§ koniec
pudia zaopatrzony jest w &ciane poprzeczng 18,
ktéra wznosi sie poczawszy od przenoénika tasmo-
wego 16, ku gérze mniej wiecej do 4/5 wysoko$ci
pudtia. ‘

Pudlo obraca sie w plaszczyZnie pionowej, do-
okola osi 20, ku gérze tak daleko, ze przedni ko-
niec pudla dolng krawedzig zachodzi ponad gérng
krawedZ $ciany poprzecznej 18 pudia wagonu,
znajdujacego sie przed nim, przy tym tylny ko-
niec pudla opuszcza sie nieco ku dolowi. Pozioma
0§ 20 lgczy pudlo 10 z tylnym podwoziem 14. Prze-
chylenie pudia powoduje silownik 22, ktéry znaj-
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duje sie po  zewnetrznej stronie kazdej Sciany
bocznej 17 i ktéry zamocowano przegubowo na
czopie 24 podwozia przedniego 12; trzon tlokowy
natomiast silownika 22 zamocowano przegubowo
na bocznej Scianie pudia wagonu za pomocg czopa
38. Zamiast silownika 22 stosuje sie urzadzenie
pneumatyczne, uklad diwigniowy lafcuchowy lub
linowy. Po wprowadzeniu cieczy naporowej do
sitlownika 22 przednia czes¢ pudia wagonu podnosi
sie, a tylna obniza tak daleko, Ze przednig cze§¢
mozna wprowadzi¢ do otworu 19 utworzonego po-
nad ciang poprzeczng 18, miedzy obydwiema
&cianami bocznymi 17 pudla; w tym samym czasie
dwa wagony pociagu przysuwajg sie blizej do sie-
bie. Do ljczenia ze soba wagonéw przewidziano
miedzy nimi sprzeg 28<32 w postaci dwéch tulei
bocznych 28, umieszezonych zewnatrz linii wsp6t-
_osiowosci ké6l; w tulejach 28 przesuwajg sig wig-
zary 80. Sprzeg nastawia sie na wiekszy odstep
fiedzy wagonhami podezas jazdy, jak na fig. 2
oraz na mniejszy odstep przy ladowaniu lub wy-
ladowywaniu, jak na fig. 1. Sprzeg otwiera sie
i zamyka za pomocy urzadzenia zamykajacego.
Przednie podwozie 12 zaopatriohe jest w pod-
pore 34, na ktérej opiera sie przednia cze$§¢ pu-
dla 10 wagonu w polozeniu poziomym, gdy si-
townik 22 jest unieruchomiony. Pierwszy wagon
pociagu sprzeZony jest z wagonem motorowym,
albo z lokomotyws, ktérg zaopatruje sie w nie-
zbedne urzgdzenia i mechanizmy do uruchamia-
nia silownikéw, sprzegiet i przenoénikéw ta$émo-
wych w wagonach.
Podczas pracy pociggu wahadlowego, na przy-
kilad w kopalni lub przy budowie tunelu, pocigg
cofa sig do .punktu zaladowczego z wagonami
opuszczonymi, jak na fig. 2. W punkcie zaltadow-
czym przesuwa sie, w gérg przednie kofice wszyst-
kich wagonéw pociggu z wyjgtkiem wagonu
pierwszego, ktéry pozostaje w poloieniu jak pod-
czas jazdy, nastepnie pociqg zsuwa sie, jak na
fig. 1. Rozpocayna sie wtedy tadowanie polegajgyce
na tym, Ze wprowadza sie material ladunkowy
do tylnego kofica ostatniego wagonu, skgd praze-
suwa si¢ on dalej przez przenosnik tasmowy 16
kolejno z jednego wagonu do nast¢pnego wago-
nu, znajdujgcego si¢ przed nim dotad, dopdki
material iadunkowy nie dojdzie do przenoénika
taémowego 16 pierwszego wagonu i tam nie na-
gromadz si¢. Po zaladowaniu pierwszego wagonu
do peina, material ladunkowy gromadzi sie w wa=
gonie drugim, nastepnie w trzecim itd., dopdki
caly pocigg nie naladuje sie.
. W ten sposéb wagony otrzymuja bardzo wysoki

wspélczynnik wypelienia. Po zatadowaniu, wa-
gony znéw sie rozsuwa, a pudla 10 wprowadza
sie w potozenie jazdy, po czym lokomotywa moze
przeciggnaé pocigg z punktu zaladowczego do
punktu wytadunkowego. Wyladunek moze siq od-
bywaé w ten sposéb, ie wagony pozostawia sie
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w polozeniu jazdy i uruchamia sie przenoéniki
taSmowe 16 tak, aby wyladowanie odbywalo sie
miedzy wagonami lub na przyklad:prrzez jedno-
czesne wyladowywanie wszystkich wagonéw . za
pomocg specjalnych maszyn wyladowezych. Ta-
kiego tadowania i wyladowywania mozna doko-
na¢ w znacznie krétszym czasie, niz ‘ladowanie
i wyladowywanie pojedyficzych wagonéw prze-
wozonych pt2zéz lokotnotywe pojedyficzo.

Przenoénik taSmowy 16 wykonuje sie réwniez
w postaci laficucha diZwigniowego, przewidziane-
go ponad blachg denng zamocowang nieruchomo.

Zastrzezenia patentowe

1. Pocigg wahadlowy, skladajacy sie z pewnej
liczby wagonéw, zestawionych w- pveigg, zna-
mienny tym, Ze pudla (10) wagonéw sg osa-
dzone obrotowo w plaszczyZnie pionowej do-
okola poziomej osi (20), umieszczonej pod ka-
tem prostym do kierunku wzdluznego wagonu
tak, Ze wagony mozna podnosi¢ jednym kof-
cem ponad koniec sgsiedniego wagonu pocig-
gu, przy czym kaidy wagon zaopatrzony jest
w jeden przenoénik (16), zmontowany u dolu
pudia wagonu pomiedzy jego obydwoma kon-
cami.

Pocigg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze o$
(20) znajduje sie w tylnej czeSci wagonu, a w
przedniej czeSci wagonu znajduje sie diwig-
niowe urzadzenie (22) do podnoszenia tego kofi-
ca wagonu.

Pocigg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze of
(20) jest umieszczona na podwoziu (14), a dru-
gl koniec wagonu opiera si¢ na drugim pod-
woziu (12). )

Pociagg wedlug zastrz. 2, snamienny tym, e of
(20) jest tak umieszczona, e tylna cze$é wa-
.gonu moze si¢ opuszczaé.

Pociag wedlug zastrz. 2, snamienny tym, ize
diwigniowe urzgqdzenie (22) ma postaé cylindra
pneumatycznego lub hydraulicznego.

Pociagg wedlug zastrz, 1, snamienny tym, ze
przenosnik (16) ma postaé przenoénika laricu-
chowego, umieszczonego ponad dnem pudia (10)
wagonu. . :
Pociag wedlug zastrz. 1, snamienny tym, ie
przenoénik (16) wykonany jako przenosnik tas-
mowy, stanowi dno pudia (10) wagonu.

8. Pocigg wedlug zastrz. 1, snamienny tym, ie
pudlo (10) wagonu ma boczne &ciany (17) po-
laczone ze sobg za pomocy fciany (18) tylko
w je_dnym koficu wagonu.

Pociag wedlug zastrz. 1, zmamienny tym, ze
miedzy wagonami znajduje si¢ sprzeg (28—82),
dajacy sie nastawiaé w miare potrzeby tak,
aby otrzymaé krétszy lub diuiszy odstep mie-
dzy wagonami.
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