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Jr^de Połęnfowego

Pociąg wahadłowy

Wynalazek dotyczy pociągu wahadłowego, skła¬
dającego się z pewnej liczby wagonów do przewo¬
żenia materiałów sypkich; wagony te zestawione
są w pociąg. Tego rodzaju pociągów wahadłowych
używa się w kopalniach z wąskimi chodnikami
dojazdowymi lub przy budowach tuneli, do prze¬
wożenia materiału rozdrobnionego z miejsca ura¬
biania do punktu przeładunkowego, przy czym
pociąg jeździ tam i z powrotem, w ruchu waha¬
dłowym między miejscem urabiania a punktem
przeładunkowym.

Przy stosowaniu znanych dotychczas pociągów
wahadłowych tego rodzaju, trzeba było przeciągać
poszczególne wagony pociągu, osobno po ich za¬
ładowaniu, lokomotywą manewrową do punktu
przeładowczego wtedy, gdy miejsce urabiania
znajdowało się przy wewnętrznym końcu szybu,
a mianowicie przy przodku. Ten sposób, polega¬
jący na ładowaniu przeznaczonego do transportu
materiału w punktach załadowczych do jednego
tylko wagonu, powodował wysokie koszty robo¬
cizny wskutek stałego manewrowania i wskutek
nieuniknionych przerw w ładowaniu.

Wadę tę, zgodnie z wynalazkiem usunięto w po¬
ciągach wahadłowych dzięki temu, że pudła wa¬
gonów są przechylne w płaszczyźnie pionowej
dookoła poziomej osi, umieszczonej pod kątem
prostym do kierunku wzdłużnego wagonów tak,
że wagony jednym końcem mogą się podnosić
ponad koniec sąsiedniego wagonu pociągu, przy
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czym każdy wagon zaopatrzony jest w jeden prze¬
nośnik, który znajduje się u dołu pudła wagonu
między obydwoma końcami tego pudła.

Wynalazek wyjaśniony jest szczegółowo na pod¬
stawie rysunku, który przedstawia przykład wy¬
konania. Fig. 1 przedstawia pociąg wahadłowy
podczas załadowywania, fig. 2 — ten sam pociąg
podczas jazdy.

Wagony wahadłowe, przedstawione na rysunku,
z których każdy stanowi jednostkę składową po¬
ciągu, zawierają pudło załadowcze wagonu 10,
opierające się na jednym przednim i jednym tyl¬
nym podwoziu 12, 14. Pudło wagonu 10 wyposa¬
żono w przenośnik taśmowy 16, który jest umie¬
szczony wzdłuż całego pudła między bocznymi
ścianami 17 i stanowi część dna lub też całe dno
pudła. Przedni koniec pudła jest otwarty, po-
dodnie jak tender lokomotywy, tylny zaś koniec
pudła zaopatrzony jest w ścianę poprzeczną 18,
która wznosi się począwszy od przenośnika taśmo¬
wego 16, ku górze mniej więcej do 4/5 wysokości
pudła.

Pudło obraca się w płaszczyźnie pionowej, do¬
okoła osi 20, ku górze tak daleko, że przedni ko¬
niec pudła dolną krawędzią zachodzi ponad górną
krawędź ściany poprzecznej 18 pudła wagonu,
znajdującego się przed nim, przy tym tylny ko¬
niec pudła opuszcza się nieco ku dołowi. Pozioma
oś 20 łączy pudło 10 z tylnym podwoziem 14. Prze¬
chylenie pudła powoduje siłownik 22, który znal-
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duje się po zewnętrzne] stronie każdej ściany
bocznej 17 i który zamocowano przegubowo na
czopie 24 podwozia przedniego 12; trzon tłokowy
natomiast siłownika 22 zamocowano przegubowo
na bocznej ścianie pudła wagonu za pomocą czopa
26. Zamiast siłownika 22 stosuje się urządzenie
pneumatyczne, układ dźwigniowy łańcuchowy lub
linowy. Po wprowadzeniu cieczy naporowej do
siłownika 22 przednia część pudła wagonu podnosi
się, a tylna obniża tak daleko, że przednią część
można wprowadzić do otworu 19 utworzonego po¬
nad ścianą poprzeczną 18, między obydwiema
ścianami bocznymi 17 pudła; w tym samym czasie
dwa wagony pociągu przysuwają się bliżej do sie¬
bie. Do łączenia ze sobą wagonów przewidziano
między nimi sprzęg 28-32 w postaci dwóch tulei
bocznych 28, umieszczonych zewnątrz linii wspól-
oslowości kół; w tulejach 28 przesuwają się wią-
zary 30. Sprzęg nastawia się na większy odstęp
między wagonami podczas jazdy, jak na fig. 2
oraz na mniejszy odstęp przy ładowaniu lub wy¬
ładowywaniu, jak na fig. 1. Sprzęg otwiera się
i zamyka za pomocą urządzenia zamykającego.

Przednie podwozie tt zaopatrzone jest W pod¬
porę 34, na której opiera się przednia część pu¬
dła 10 wagonu w położeniu poziomym, gdy si¬
łownik 22 jest unieruchomiony. Pierwszy wagon
pociągu sprzężony jest z wagonem motorowym,
albo z lokomotywą, którą zaopatruje się w nie¬
zbędne urządzenia i mechanizmy do uruchamia¬
nia siłowników, sprzęgieł i przenośników taśmo¬
wych w wagonach.

Podczas pracy pociągu wahadłowego, na przy¬
kład w kopalni lub przy budowie tunelu, pociąg
cofa się do punktu załadowczego z wagonami
opuszczonymi, jak na fig, 2* W punkcie załadow¬
czym przesuwa się w górę przednie końce wszyst¬
kich wagonów pociągu z wyjątkiem wagonu
pierwszego, który pozostaje w położeniu jak pod¬
czas jazdy, następnie pociąg zsuwa się, jak na
fig. 1. Rozpoczyna się wtedy ładowanie polegające
na tym, że wprowadza się materiał ładunkowy
do tylnego końca ostatniego wagonu, skąd prze¬
suwa się on dalej przez przenośnik taśmowy 16
kolejno z jednego wagonu do następnego wago¬
nu, znajdującego się przed nim dotąd, dopóki
materiał ładunkowy nie dojdzie do przenośnika
taśmowego 10 pierwszego wagonu i tam nie na¬
gromadzi się. Po załadowaniu pierwszego wagonu
do pełna, materiał ładunkowy gromadzi się w wa¬
gonie drugim, następnie w trzecim itd., dopóki
cały pociąg nie naładuje się.

W ten sposób wagony otrzymują bardzo wysoki
współczynnik wypełnienia. Po załadowaniu, wa¬
gony znów się rozsuwa, a pudła 10 wprowadza
się w położenie jazdy, po czym lokomotywa może
przeciągnąć pociąg z punktu załadowczego do
punktu wyładunkowego. Wyładunek może się od¬
bywać w ten sposób, ie wagony pozostawia się

w położeniu jazdy i uruchamia się przenośniki
taśmowe 16 tak, aby wyładowanie odbywało się
między wagonami lub na przykład przez jedno¬
czesne wyładowywanie wszystkich wagonów za

5 pomocą specjalnych maszyn wyładowczych. Ta¬
kiego ładowania i wyładowywania można doko¬
nać w znacznie krótszym czasie, niż ładowanie
i wyładowywanie pojedynczych wagonów prze¬
wożonych przez lokomotywę pojedynczo,

10 Przenośnik taśmowy 16 wykonuje się również
w postaci łańcucha dźwigniowego, przewidziane¬
go ponad blachą denną zamocowaną nieruchomo.

19 Zastrzeżenia patentowe

1. Pociąg wahadłowy, składający się z pewnej
liczby wagonów, zestawionych w pociąg, zna¬
mienny tym, że pudła (10) wagonów są osa-

20 dzone obrotowo w płaszczyźnie pionowej do¬
okoła poziomej osi (20), umieszczonej pod ką¬
tem prostym do kierunku wzdłużnego wagonu
tak, że wagony można podnosić jednym koń¬
cem ponad koniec sąsiedniego wagonu pocią-

25 gu, przy czym każdy wagon zaopatrzony jest
w jeden przenośnik (16), zmontowany u dołu
pudła wagonu pomiędzy jego obydwoma koń¬
cami.

2. Pociąg według zastrz. 1, znamienny tym, że oś
30 (20) znajduje się w tylnej części wagonu, a w

przedniej części wagonu znajduje się dźwig¬
niowe urządzenie (22) do podnoszenia tego koń¬
ca wagonu.

3. Pociąg według zastrz. 1, znamienny tym, że oś
35 (20) jest umieszczona na podwoziu (14), a dru¬

gi koniec wagonu opiera się na drugim pod¬
woziu (12).

4. Pociąg według zastrz. 2, znamienny tym, że oś
(20) jest tak umieszczona, że tylna część wa-

40 gonu może się opuszczać.
5. Pociąg według zastrz, 2, znamienny tym, że

dźwigniowe urządzenie (22) ma postać cylindra
pneumatycznego lub hydraulicznego.

6. Pociąg według zastrz, 1, znamienny tym, że
45 przenośnik (16) ma postać przenośnika łańcu¬

chowego, umieszczonego ponad dnem pudła (10)
wagonu.

7. Pociąg według zastrz* 1, znamienny tym, że
przenośnik (16) wykonany jako przenośnik taś-

so mowy, stanowi dno pudła (10) wagonu.
8. Pociąg według zastrz. 1, znamienny tym, że

pudło (10) wagonu ma boczne ściany (17) po¬
łączone ze sobą za pomocą ściany (18) tylko
w jednym końcu wagonu.

55 9« Pociąg według zastrz. 1, znamienny tym, że
między wagonami znajduje się sprzęg (28—32),
dający się nastawiać w miarę potrzeby tak,
aby otrzymać krótszy lub dłuższy odstęp mię¬
dzy wagonami.
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