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Zafizeni je opatieno jednak topidlem (9) se spa-
lovaci komorou (1) pro spalovédni paliva a jed-
nak vymeénikem tepla pro prenos tepla vytvore-
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Zarizeni pro privod tepla do chladiciho okruhu kapalinou chlaze-
ného spalovaciho motoru

Oblast techniky

Vyndlez se tykd zarizeni pro privod tepla do chladiciho
okruhu kapalinou chlazeného spalovaciho motoru, které sestava
z topidla tvoreného spalovaci komorou pro spalovadni paliva
a z vyméniku tepla mezi spalinami a chladici kapalinou.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamd& na motoru nezavisla topidla, kterymi lze ohrivat
chladici kapaliny spalovacich motord. Tato zarizeni se aZ dosud
montovala v odstupu od spalovaciho motoru v prostoru motoru moto-
rového vozidla na takovém misté, které bylo vhodné z hlediska
vyuziti prostoru. Obsahuji tepelny vyménik mezi spalovacim plynem
a chladici kapalinou a jsou vhodnym zplsobem zarazena do obéhu
chladici kapaliny spalovaciho motoru. Tato topidla jsou z kon-
strukéniho hlediska dosti nakladna.

Technicky pokrok vytvadfi spalovaci motor se stdale dokona-
lejsim stupném Uéinnosti, ¢imZz se také neustdle zmensuji tepelné
ztrdty spalovaciho motoru, které jsou k dispozici pro vytapéni
motorovych vozidel. Mimoto Jje moZné pozorovat, a to zejména
u téch motorovych vozidel, kterda jsou urcena prevazné pro méstsky
provoz nebo pro Jjizdy na kratdich vzdalenostech, snahu vyuzit
stdle mensi spalovaci motory, které nemohou =zejména pri nizkych
teplotdch nebo p¥i provozu s vypinanym motorem poskytnout dosta-
tedné mnoistvi tepla pro vyhovujici vytdpéni vnitrniho prostoru
vozidla. Tato hlediska a vys$si poZadavky ridicd motorovych vozi-
del, zejména 2z hlediska spolehlivého =zajisténi spousténi motoru
za studena, z hlediska rychle pruhlednych oken a prijemné vnitfni
teploty, vedou ke znaénému rozsifeni pozZadavkl na zarizeni popsa-
ného typu, kterd jsou nezavisla na motoru.

Podstata vynalezu

Vynalez si klade za ukol vytvorit méné sloZité, a tim
i vyrobné levnéjéi zarizeni v uvodu uvedeného typu.

Vytéeny ukol se resi a uvedené nedostatky se odstranuji za-
Fizenim podle vyndlezu, jehoZ podstata spoc¢ivd v tom, Ze topidlo
md jako pokradovani spalovaci komory skofepinové se rozsifujici
prechodovy kus a Ze topidlo je pfipevnénim prechodového kusu na
vnéjsi sténé bloku motoru upevnéno primo na spalovacim motoru.

Misto toho, aby se vyména tepla mezi spalovanymi plyny
a chladici kapalinou uskutec¢novala mimo spalovaci motor -~ zarize-
ni pro vyménu tepla, které je prifazeno k topidlu, zarazuje se
podle vyndlezu vlastni blok motoru do prenosu tepla ze spalova-
nych plynt na chladici kapalinu. Tim se dosadhne sniZeni vyrobnich
nakladl celého =zarizeni. Jako palivo pfichdzeji v Gvahu zejména
nafta a benzin, avs$ak mohou byt pouzity i ruzné druhy plynu, jako
je kapalny plyn nebo propan, které se pouzivaji pro provoz spalo-
vacich motor u motorovych vozidel. Je tfeba poukdzat i na tu
skuteénost, Ze =zarizeni podle vyndlezu Jje pouZitelné nejen pro
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spalovaci motory motorovych vozidel, ale také pro spalovaci moto-
ry ¢&lunG, pro pohdnéci motory agregatd na vyrobu elektrického
proudu, pohdnéci motory cerpadel a podobné, tedy vsude tam, kde
se pouziji spalovaci motory. Zarizeni podle vyndlezu 1lze tedy
pouzit pro predeht¥ivani spalovaciho motoru pred jeho spousténim
pri nizkym vnéjsich teplotédch, pric¢emZz se mimoto vytvori dalsi
efekt spoc¢ivajici v tom, Ze po spusténi dojde mnohem rychleji
k plusobeni tepelného U¢inku normdlniho topeni, kterym je motorove
vozidlo vybaveno. Mimoto lze zarizenim podle vynalezu dosdhnout
zvydeni G¢inku normédlniho topeni, kterym je vozidlo vybaveno,
a to zejména pfi nizkych teplotdch nebo pri provozu s vypinanym
motorem.

Vyhodnd vytvofeni vyndlezu jsou uvedena v dalsich narocich.
V dals$im jsou uvedena dopliujici vysvétleni k jednotlivym znakum
vytvoreni, kterda jsou jesté podrobnéji rozebrana u prikladu pro-
vedeni.

V zédjmu efektivniho ohfivani chladici kapaliny je vyhodné,
aby byl prenos tepla podle vynalezu uskutecnén na dostatecné
velké plose bloku motoru. K tomu ucelu je v radé pripadd vyhodné
vytvorit prechod od relativné malého prurezu proudéni plyna ve
spalovaci komofe na relativné velkou plochu pusobeni tepla na
vnéjsi sténu bloku motoru. Je samozfejmé, Ze toto usporadani se
provede tak, aby v pfislusné plosné oblasti pusobila na blok
motoru takovd teplota, ktera sice zajisti efektivni ohfivani
chladici kapaliny, avsSak také spolehlivé zabrani mistnimu prehri-
vani. Proto Jje tfeba zvolit horni pomér paliva se vzduchem pro
spalovani ve spalova01 komore, vzdalenost od oblasti spalovanl ve
spalova01 komo¥e k vnéjsi sténé bloku motoru, prostorové rozsiro-
vani proudu spalovanych plynui a podobné.

Nejjednodussi konstrukéni reseni spocivda v tom, Ze topidlo
je svou otevtenou ¢elni stranou pripojeno bezprostfedné k bloku
motoru, takZe horké spalované plyny proudi bezprostrfedné podél
vnéjsi strany bloku motoru ve stanovené plo$né oblasti. Je vsak
také mozné vytvorit topidlo tak, Ze Jje na své Celni strané
opatreno kovovou uzaviraci deskou, ktera je upevnéna na bloku mo-
toru, takZe spalovaci plyny neproudi bezprostfedné po bloku moto-
ryu, avsak prestup tepla se déje prostrednictvim uzaviraci desky
a teprve potom vnéjsi sténou bloku motoru.

Pokud se ohrivd chladici kapalina spalovaciho motoru
v uréité plo3né oblasti prostfednictvim vnéjsi stény bloku moto-
ru, nastadva pusobenim termosifonového uc¢inku cirkulace chladici
kapaliny i bez chodu obvyklého, s motorem spojeného Cerpadla
chladici kapaliny. Pro zvy$eni obéhu chladici kapaliny lze upra-
vit elektricky pohéanene pridavné obéhové cerpadlo chladici
kapaliny, které se vsak zapina Jjen tehdy, pokud neni cerpadlo
chladici kapaliny motoru v provozu.

7v1asté vyhodné misto pro uUpravu zafrizeni pro privod tepla
je vnéjsi strana bloku motoru. Obeéh chladici kapaliny ptrendasi
zvnéjsku privedené teplo prakticky do celého motoru. K olejoveé
vané motoru se teplo dostane predevsim vedenim v kovu.
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Prehled obrazkda na vvkrese

Vynalez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na prikladu prove-
deni ve spojeni s pripojenou vykresovou c¢asti

Jediny obrédzek schematicky znadzornuje svisly rez c¢asti spa-
lovaciho motoru se zarizenim pro privod tepla, které je upevnéno
zvnéjsku na bloku motoru.

Priklad provedeni vynalezu

Topidlo 9 md& v podstaté vdlcovou spalovaci komoru 1, ktera
je prstencovym kotoucem 10 s centrdlnim otvorem rozdélena na
prvni oblast a druhou oblast. V prvni oblasti je usporadéna zapa-
lovaci svidka 3 a vyuistuje v ni potrubi 4 pro kapalné palivo.
Jemné rozdéleni paliva v prvni oblasti 1lze zajistit znamymi
prostredky, naptriklad generdatorem nadzvukovych kmitd. Do druhé
oblasti vyustuje tec¢né potrubi 2 privadéného spalovaciho vzduchu.
Cerpadlo paliva a dmychadlo spalovaného vzduchu mohou byt uspora-
dany bud bezprostfedné na topidle 9, nebo jinde, pricemZ v tako-
vém pripadé mohou byt spojeny s potrubimi 4 a 2 ohebnymi pripoj-
kami.

Na konec spalovaci komory 1, ktery Jje na vykrese znazornén
jako pravy konec, navazuje skofepinovy, s Xkruhovym prurezem
z plechu vytvoreny pfechodovy kus 11. Centrdlni vstupni otvor 13
do prechodového kusu 11 md men$i prumér neZz spalovacl komora 1.
Na svém prirubovém okraji s vétsSim primérem je prechodovy kus 11
prisroubovan vpravo na vnéjs$i sténu bloku 12 motoru. Horké spalo-
vané plyny, které proudi centralnim vstupnim otvorem 13 do
prechodového kusu 11, omyvaji plosnou oblast bloku 12 motoru,
kterd je podstatné vétsi neZ prufez spalovaci komory 1. Spalované
plyny proudi po ochlazeni jednim nebo nékolika vyfukovymi natrub-
ky 6, které jsou usporadany v podstaté radidlné a sméruji od blo-
ku 12 motoru ven z prechodového kusu 11.

Plo$nad oblast vnéjsi stény bloku 12 motoru, kterd je obtéka-
na spalovanymi plyny, je opatfena Zebry 5. Tato Zebra 5 mohou byt
totoZnad s Zebry na bloku 12 motoru pro jeho vyztuZeni.

Alternativné Jje mozZné usporadat na vétsSi celni strané
prechodového kusu 11 kovovou uzaviraci desku 14, kterda je upevne-
na plodné na zejména rovné plosné oblasti vnéjsi stény bloku 12
motoru. Tato uzaviraci deska 14 muZe byt na své strané, ktera je
privrdcend ke spalovaci komofe 1 opatrena Zebry. V bloku 12 moto-
ru, ktery Jje alesponl v nékterych ¢astech vytvofen se zdvojenou
sténou, je vytvoren prostor pro chladici kapalinu 7.

Na bloku 12 motoru je upevnéno teplotni ¢idlo 8. Jakmile
teplotni &idlo 8 zjisti prer#nceni urcené mezii teploty, topidlo
9 se vypne. Je samozrejmé mozné upravit ovlddani celéno zarizeni
i tak, Ze jakmile zjisti teplotni <cidlo 8 pokles teploty pod
stanovenou mezni teplotu, topidlo 9 se opét zapne.

Aby se udrZely tepelné ztraty pri prestupu tepla do okoli na
co nejnizsi hodnoté, mohou byt spalovaci komora 1 a prechodovy
kus 11 na své vnéjsi strané neznazornénym zpusobem tepelné
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izolovany, napriklad nanesenim dostatec¢né tepelné odolné pdrovité
plastické hmoty.

vét3i pravd celni strana prechodového kusu 11 miZe mit
napriklad vysku o hodnoté 30 aZz 90 % vysSky bloku 12 motoru
a v podélném sméru motoru takovou délku, ktera odpovida zhruba
priméru Jjednoho vdlce aZ nékolika pramérim valce. Tato ¢elni
plocha nemusi byt v podstaté kruhovad, ale miZe mit napriklad take
tvar zaobleného pravoihelniku. Celni okraj prechodového kusu 11

je prizplsoben tvaru bloku 12 motoru.

PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro privod tepla do chladiciho okruhu kapalinou chla-
zeného spalovaciho motoru, které sestava =z topidla tvofeného
spalovaci komorou pro spalovdni paliva a z vyméniku tepla mezi
spalinami a chladici kapalinou, vyznacujici s e
t i m, Ze topidlo (9) md& jako pokracovidni spalovaci komory
(1) skorepinové se rozdirujici pfechodovy kus (11) a Ze
topidlo (9) je pfipevnénim prechodového kusu (11) na vnéjsi
sténé bloku (12) motoru upevnéno primo na spalovacim motoru.

2. Zarizeni podle naroku 1, vyznacuijici s e t im,
e ptrechodovy kus (11) m& kovovou uzaviraci desku (14), ktera
je plosné upevnéna na bloku (12) motoru.

3. Zarizeni podle naroku 2, vy znadc¢uijici s e t in,
e uzaviraci deska (14) je uvnitf¥ Zebrovana

4. Zarizeni podle jednoho z narokd 1 aZz 3, vyznacuijici
s e t i m, 2Ze spalovaci komora (1) Je na své vnéjsi strané
opatrena tepelnou izolaci.

5. zarizeni podle jednoho z ndrokid 1 az 4, vyznacujici

s e t i m, 2Ze prechodovy kus (11) je na své vnéjsi strané
opatfen tepelnou izolaci.

1 vykres
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