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Vyndlez sa tyka zapojenia brzdného obvodu zdvesnych lokomotiv a fahadov urenych najma
pre banské podmienky.

Z4vesné lokomotivy a fahate pouiivané v dklonnej banskej doprave majui brzdny systém
z hlediska bezpednosti rie%eny ns principe mechanicko-hydraulickom. PruZins vyvodzuje brzdnu
silu a hydrauliks odbrzduje. Doposial zndme hydraulické zspojenia brzdnych obvodov z&vesnych
lokomotiv a tahatov sd rie%ené tak, Ze zdrojom tlakovej kvapasliny je oby&ajne pomocny zubovy
hydrogenerdtor. Nevyhodou doposial zndmych hydraulickych zapojeni brzdnych obvodov zdvesnych
mobilnych zariadeni je funk&ndé a kon¥iruk&nd zloZitost riesSenia s vyuZitim ako zdroja tlskové-
ho média z pomocného zubového hydrogenerétora pre tento G&el v obvode zabudovaného, Hydroge-
nerdtory maji obmedzend Zivotnost a naviac pri poruchovosti sa zbyto&ne zvysujd ndklady na
udrZbu a prevddzku. Ohrozend je tym spolahlivost a bezpe&nost prevédzky.

Tieto nevyhody odstranuje zapojenie brzdného obvodu zdvesnych lokomotiv a tahaZov podla
vyndlezu tvorené najma brzdnymi valcami, rozvédzatom 8 hydraulickym akumulétorom, podstata
ktorého spo&iva v tom, Ze na hlavny hydrostaticky prevod sd hydraulické brzdné vélce napoje-
né cez dvojity jednosmerny ventil a v sérii zapojeny redukdni ventil, jednosmerny ventil a
rozvédzat, prifom medzi jednosmerny ventil a rozvédza je paralelne pripojeny hydraulicky
akumuldtor,

Vyhodou zapojenis brzdného obvodu zdvesnych lokomotiv a tahadov podla vyndlezu je spo-
Tahlivé zabezpefenie poZadovanej funkcie s mensim po&tom prvkov, &im sa zjednodusi konitruk-
cia, zniZi hmotnost, zvysi spolahlivost a bezpe&nost a zni%is ndklady na prevéddzku a udribu.

Na pripojenom vykrese je v prikladnom vyhotoveni zn&zornené zapojenie brzdného obvodu
zdvesnych lokomotiv a tahadov.podla vyndlezu.

Hydraulicky prevod zdvesnej lokomotivy, resp. taha&a je oby&sjne tvoreny hydrogenerd-
torom 2 pohdnanym motorom 1 a hydromotorom 3, dalej blokom zeistovacich a ovlddacich prvkov
4. Brzdny obvod zdvesnej lokomotfvy, resp. tshaa je napojeny na hydrostaticky prevod 5, §
cez dvojity jednosmerny ventil 1. Tvorie ho v sérii zapojend reduk&ny ventil 8, Jednosmerny
ventil 3, hydraulicky akumuldtor 10 rozvédzat 1l a hydraulické brzdné valce 12 a nédri 13,

Cinnost brzdndho obvodu zévesne) lokomotivy je zdvisld od &innosti hlsvného hydrosta-
tického prevodu zabezpefujliceho pohyb lokomotivy. Hydrostaticky prevod lokomotivy pracuje
s tlakom médis rédové 32 MPa, Brzdné obvody pritom byvajd kon¥truovand na niisie pracovné
tlaky rddové 12 - 16 MPa, Je to velkost tlaku, ktory lokomotiva potrebujs aby sa uviedla
do pohybu. Tlakové kvapalina odobseranéd zhydrostatického prevodu-5, 6 lokomotivy cez dvojity
Jednosmerny ventil 7 je privédzanéd do reduk&ného ventilu 8, kde aa je) tlakovy spdd zmeni
z hodnoty napr. 32 MPa na 12 MPa. Qalej pokraduje cez Jednosmerny ventil 9 do hydraulickéhe
akumulédtors 10 a cez rozvédzad 1l poloha A do brquych valcov 12, Tlakovd kvapalina pri-
védzand do brzdnych valcov 12 premd%e silu pruiny a brzdy odbrzdi. Pri poklese tlakového
spddu v hydrostatickom prevode 5, 6 pod hodnotu napr. 12 MPa brzdné valce 12 ostand v od-
brzdenom stave a pripadné tlakové straty st vykryvané z hydraulického skumulétora 10. Pri
zvysenl tlakového spddu v hydrostatickom prevode 5, 6 sa opatovne doplnt brzdny obvod
na nastavend hodnotu, Zabrzdenie nastane po prestaveni rozvédzada 1l do polohy B, &im sa tla-
kovd kvapalina z brzdovych valcov 12 odvedie cez rozvéddza® 11 do nédrie 13, Z hydrostatické-
ho prevodu 5, 6 je doplnovany cez dvojity Jjednosmerny ventil 7 a redukiny ventil 8 na nasta-
vend hodnotu tlakového spddu cez jednosmerny ventil s hydraulicky akumuldtor 10, ktory sld-
Zi na vyrovndvanie tlakovych strét obvodu,

Zapojenie brzdného obvodu podls vynélezu je moiné s vyhodou pouzit tieZ u inych zdves-
nych mobilnych banskych zariadenf pohybujdcich sa po Uklonnych jednokolajovych zdvesnych
drdhach, kde je potreba brzdenia na principe odlah&ovania.
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PREOMET VYNALEZU

Zapojenie brzdného obvodu zdvesnych lokomot{v a taha&ov tvorené najma brzdnymi valca-
mi, rozvddzatom a hydraulickym akumuldtorom vyzna&ujice sa tym, 2e na hydrostaticky prevod
(5, 6) st hydraulické brzdné valce (12) napojené cez dvojity jednosmerny ventil (7) a
v sérii zapojeny reduk&ny ventil (8), jednosmerny ventil (9) a rozvédza& (11), pridom medzi
jednosmerny ventil (9) a rozvddza& (11) je paralelne pripojeny hydraulicky akumuldtor (10).

1 vykres
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