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Bagaznik-przyczepa

Przedmiotein wynalazku jest bagaznik-przyczepa, zwtaszcza dla pojazdéw samochodowych. Urzadzenie to.
moze by¢ wykorzystywane przez uzytkownika jako tylny bagaznik pojazdu lub jako przyczepa z kotem
jezdnym.

Dotychczas znane sg bagazniki samochodowe mocowane na state do tylnej czgéci nadwozia samochodu lub
mocowane na jego dachu. Niedogodnoscia tego rodzaju bagaznikéw jest to, Ze nie mozna na nich umieszczaé
bagazu o cigzarze przekraczajgcym obcigzenie dopuszczalne migdzy innymi ze wzgledu na bezpieczeristwo jazdy.
Ponadto znane sz przyczepy jedno idwu kotowe posiadajace skomplikowane uktady amortyzujace typu
»Nejhart”, ktére ztozone sa z czterech watkow gumowych umieszczonych w gniazdach o przekroju kwadrato-
wym. Przyczepy tego rodzaju polaczone sg z pojazdem samochodowym za pomocg przegubéw kulowych lub
sworzniowych. Przyczepa taka powigksza niepotrzebnie gabaryty pojazdu, w tym przypadku gdy nie jest w ogéle
lub tylko w niewielkim stopniu zaladowana.

Niedogodnoscig znanych przyczep jest réwniez zastosowany w nich skomplikowany uktad amortyzujacy
typu ,,Nejhart” a ponadto potaczenie przyczepy z pojazdem za pomoca przegubéw kulowych lub sworzniowych,
stwarza konieczno$é¢ wykonywania specjalnych otwordw w nadwoziu pojazdu. Celem wynalazku jest usunigcie
podanych niedogodnosci przez opracowanie nowego rozwiazania konstrukcyjnego bagaznika-przyczepy, ktéry
spelnia w zaleznosci od potrzeb, funkcje tylnego bagaznika pojazdu lub przyczepy.

Cel ten osiagnigto przez zastosowanie w bagazniku-przyczepie nieznanego dotychczas rozwiazania kon-
strukcyjnego zamocowania ramy oraz uktadu amortyzujacego koto jezdne. Rama bagaznika-przyczepy, zamoco-
wana jest jednym bokiem obrotowo na poziomej osi, kt6ra taczy wieszaki przykrecone do pojazdu §rubami
mocujacymi tylny zderzak. Natomiast drugi bok ramy przymocowany jest do nadwozia pojazdu za pomocg
zamka. Wewnatrz ramy znajduje si¢ uktad amortyzujacy koto jezdne przyczepy. Uktad ten skiada si¢ z rur, do
ktérych przymocowana jest rama oraz z watkéw gumowych zamknigetych wewnatrz ksztaltownika, do ktérego
zamocowane jest koto jezdne. : .

Bagaznik-przyczepa wediug wynalazku, spetnia w stanie zlozonym funkcje tylnego bagaznika pojazdu.
W tym przypadku jeden bok ramy zamocowany jest obrotowo na poziomej osi, a drugi bok ramy przymocowany
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jest na nadwoziu pojazdu za pomoca zamka. Natomiast w stanie roztozonym, spetniajac funkcj¢ przyczepy,
.jeden bok ramy zamocowany jest obrotowo na osi poziomej a drugim punktem podparcia ramy jest koto jezdne,
ktdre toczy si¢ po podiozu za poruszajacym si¢ pojuzdem.

Zalety urzadzenia wedtug wynalazku jest to, ze spetnia ono jednoczeinie dwie funkcje. W stanie ztozonym

urzadzenie stanowi tylny bagaznik pojazdu, natomiast w stanie roztozonym urzadzenie stanowi przyczepg « wia-
snym podwoziem amortyzowanym prostym ukiadem. Zaleta jest réwniez to, Ze potaczenie bagaznika-przyczepy
z pojazdem, dokonywane jest bez koniecznoéci wykonywania specialnych, dodatkowych otworéw w konstrukcji
pojazdu.
‘ Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonsnia na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia bagaznik-przyczepe w stanie ztoZzonym, a wigc spelniajacym funkcj¢ tylnego bagaznika pojazdu, fig. 2 przed-
stawia bagaznik-przyczepe w stanie roztozonym, a wigc spelniajagcym funkcjs przyczepy, fig. 3 przedstawia ba-
gaznik-przyczepe w widoku z géry, natomiast fig. 4 przedstawia przekréi noprzeczny uktadu amortyzujacego
koto jezdne, a fig. 5 przedstawia wieszak, do ktérego zamocowany jest jed: bok ramy bagaznika-priyczepy.

Bagaznik-przyczepa sktada si¢ z raray 1, ktdrej jeden bok mocowany jest na osi 11 poziomej, ktdra taczy
wieszaki 2 znajdujgce si¢ nad tylnym zderzakiem 3 pojazdu 4. Wieszaki 2 umieszczone pomig¢dzy nadwoziem 16
pojazdu 4 i wspernikiem 17 tylnego zderzaka 3, zamocowane sg przy pomocy tych samych srub 18, ktére mocuja
tylny zderzak do konstrukcji pojazdu 4.

‘W stanie ztozonym bagaznika-przyczepy, drugi bok ramy 1 jest zamocowany do nadwozia pojazdu 4 przy
pomocy zamka 5. W tym przypadku urzadzenie speinia funkqe tylnego bagaznika, do ktérego zamocowany jest
" przewozony lekki bagaz 6.

Bagaznik-przyczepa w stanie roztozonym spetnia funkcj¢ przyczepy z whasnym podwoziem. W tym
przypadku jeden bok ramy 1 jest zamocowany podobnie jak opisano powyzej na poziome;j osi 11, natomiast koto -
7 jezdne opiera si¢ na podtozu 8, po ktérym porusza si¢ pojazd 4. Na przyczepie umieszczony jest bagaz 9.
Wewnatrz ramy 1 znajduje si¢ uktad amoriyzujacy 10 koto jezdne 7. Uktad ten sktada si¢ z dwoch rur 12, do
ktérych przymocowana jest rama 1 oraz z dwéch watkéw gumowych 13 zamknigtych wewnatrz ksztattownika
14, do ktérego zamocowane jest kolo jezdn= 7. Ksztattownik 14 sktada si¢ z dwoch czesci skrgconych srubami
15.

W stanie ztoZzonym bagainik-przyczepa wedlug wynalazku, spetnia funkcje tylnego bagaznika pojazdu 4.
W tym przypadku jeden bok ramy 1 jest zamocowany na poziomej osi 11 a drugi bok ramy 1 jest zamocowany
do nadwozia przy pomocy zamka 5. Na bagazniku umieszczony jest bagaznik 6, ktérego cigzar jest stosunkowo
niewielki, a wigc nie przekracza dopuszczalnego obciazenia pojazdu 4.

Natomiast w przypadku koniecznosci przewozenia wigkszego bagazu bagaznik-przyczepe rozktada si¢ po-
przez otworzenie zamka 5 i obrécenie ramy 1 wokét poziomej osi 11 az do chwili zetknigcia sig kota jezdnego 7
z podtozem 8. Przy takiej konfiguracji, bagaznik-przyczepa speinia funkcje przyczepy z wiasnym podwoziem,
ktéra umozliwia zatadowanie bagazu 9 o cigzarze wigkszym niz dopuszczalny dla bagaznika i holuje go za
pojazdem 4.

Dziatanie uktadu 10 amortyzujacego polega na tym, Ze koto jezdne 7 jest zamocowane do ksztattownika
14, natomiast rama 1 zamocowana jest do rur 12. Pomigdzy ksztaltownikiem 14 i rurami 12 znajdujga si¢ walki -
gumowe 13, ktdre s3 Sciskane w czasie holowania przyczepy po nieréwnosciach i w ten sposéb amortyzujg
uderzenia.

Zastrzezenia patentowe

1. Bagaznik-przyczepa, zwtaszcza dla pojazdu samochodowego, sktadajacy si¢ z ramy ikotla jezdnego,
znamienny tym, Ze rama (1) zamocowana jest jednym bokiem obrotowo na poziomej osi (11), ktca
taczy wieszaki (2) przykrecone do pojazdu (4) srubami (18) mocitiacymi tylny zderzak (3), natomiast drugi bix
ramy (1) przymocowany jest do nadwozia pojazdu (4) za pomocg zamka (5), przy czym rama (1) ma wewnatrz
uktad amortyzujacy (10) koto jezdne (7), sktadajacy si¢ z rur 12, do ktdérych przymocowana jest rama (1)
i watkoéw gumowych (13) zamknigtych wewnatrz ksztaltownika (14), do ktérego zamocowane jest koto jezdne
.

2. Bagaznik-przyczepa wedtug zastrz. I, zmamienny tym,Ze w stanie ztozonym spetniajgc funkcje
tylnego bagaznika pojazdu (4), jeden bok ramy (1) zamocowany jest obrotowo na poziomej osi (11) a drugi bok
ramy (1) przymocowany jest do nadwozia za pomocs zamka (5), natomiast w stanie roztozonym, spetniajac
funkcje przyczepy, jeden bok ramy (1) zamocowany jest obrotowo na poziomej osi (11) a drugim punktem
podparcia ramy (1) jest koto jezdne (7), ktore toczy si¢ po podtozu (8) wraz z poruszajacym sig pojazdem (4).
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Fig 2
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