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Extincteur d'incendie courbé pour moteur.

@ Extincteur d’'incendie courbé pour moteur

L’invention concerne un extincteur d’incendie (1) com-
prenant au moins:

- un corps formant une enceinte s’étendant longitudina-
lement entre une premiére extrémité (2b) et une seconde
extrémité (2¢) et renfermant une chambre de stockage (4) et
une chambre de mise sous pression (3) séparées par un
piston (5) apte a coulisser dans ledit corps (2) entre la pre-
miere extrémité (2b) et la seconde extrémité (2¢) dudit corps
(2), un agent d’extinction étant présent dans la chambre de
stockage (4}, et la chambre de stockage (4) comprenant au
moins un orifice de sortie (10), et

- un générateur de gaz apte a générer un gaz dans la
chambre de mise sous pression (3).

Le piston (5) comprend le générateur de gaz, et le corps
(2) posséde une forme incurvée longitudinalement entre sa
premiere extrémité (2b) et sa seconde extrémité (2c), le pis-
ton (5) ayant une course curviligne entre la premiere extré-
mité (2b) et la seconde extrémité (2c) du corps (2).

Figure pour 'abrégé : Fig. 2
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Domaine technique

La présente invention concerne un extincteur d’incendie de moteur comprenant un
agent d’extinction.
Technique antérieure

L’extinction d’incendies de moteur est une problématique rencontrée notamment
dans le domaine a¢ronautique, par exemple lorsque I’on cherche a éteindre le feu d’un
moteur d’aéronef.

Les extincteurs d’incendie de moteurs d’avion sont généralement équipés avec des
systemes de type bouteilles d’agent d’extinction pressurisées a environ 200 bars. De
tels systemes sont maintenus a distance du moteur, hors de la nacelle. Les extincteurs
sont généralement maintenus en position par des éléments de fixation et reliés au com-
partiment moteur par des tuyaux, afin de limiter I’exposition directe des extincteurs
aux fortes contraintes thermiques de 1’environnement moteur.

Ces systemes utilisent classiquement un gaz Halon comme agent d’extinction venant
supprimer I’oxygene pour circonscrire I’incendie. Les Halons ont I’avantage d’assurer
une extinction satisfaisante tout en conservant une masse réduite. Toutefois, les Halons
sont des produits polluants, qui présentent un fort potentiel de déplétion ozonique
(« ODP » en anglais pour « Ozone Depletion Potential ») et dont I’utilisation fait
1’objet d’interdictions réglementaires de plus en plus strictes. L utilisation de Halons
comme agent d’extinction constitue donc une solution provisoire non satisfaisante sur
le plan environnemental qu’il est souhaitable de remplacer. Les Halons présentent
également I’inconvénient d’avoir un fort potentiel de réchauffement.

Cet agent gazeux est stocké dans des réservoirs positionnés dans le mat de chaque
moteur. Des canalisations métalliques y sont reli€es. Elles se séparent en plusieurs
points d’injection en partie haute de la nacelle. L’injection est donc réalisée de manicre
non ciblée et noie I’ensemble du moteur.

Il est possible de remplacer les extincteurs existants par des extincteurs pyro-
techniques utilisant un agent d’extinction non polluant a I’état liquide mais dont la
masse d’agent nécessaire pour atteindre la concentration souhaitée est le double de
celle du Halon.

Exposé de l'invention

L’invention a pour but de fournir un extincteur pyrotechnique utilisant un agent

d’extinction non polluant a I’état liquide qui puisse étre intégré dans la nacelle d’un

moteur pour agir au plus prés du moteur et ainsi éteindre un incendie sans noyer le
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moteur et limiter au maximum les masses des accessoires de 1’extincteur, mais en
limitant au minimum les perturbations aérodynamiques du flux d’air circulant dans la
veine du moteur dans laquelle 1’extincteur est intégré.

Un objet de I’invention propose un extincteur d’incendie comprenant au moins :

- un corps formant une enceinte s’étendant longitudinalement entre une premicre
extrémité et une seconde extrémité et renfermant une chambre de stockage et une
chambre de mise sous pression séparées par un piston apte a coulisser dans ledit corps
entre la premicre extrémité et la seconde extrémité dudit corps un agent d’extinction
étant présent dans la chambre de stockage, et 1a chambre de stockage comprenant au
moins un orifice de sortie, et

- un générateur de gaz apte a générer un gaz dans la chambre de mise sous pression.

Selon une caractéristique générale de 1’invention, le piston comprend le générateur
de gaz, et le corps possede une forme incurvée longitudinalement entre sa premicre
extrémité et sa seconde extrémité, le piston ayant une course curviligne entre la
premiere extrémité et la seconde extrémité du corps.

La forme incurvée longitudinalement du corps permet d’épouser la forme de la paroi
externe de la veine ol sera implanté 1’extincteur dans le moteur et ainsi de limiter au
maximum les perturbations du flux d’air dans la veine.

L’intégration de I’extincteur dans la veine d’air du moteur permet ainsi de maximiser
I’efficacité de I’extinction et de réduire le volume d’agent d’extinction nécessaire pour
I’extinction.

En disposant le générateur de gaz dans le piston, celui-ci est protégé par I’air ou le
gaz présent dans la chambre de mise sous pression, qui fait office d’isolant thermique.
Le générateur de gaz est donc protégé des contraintes thermiques extérieures a
I’extincteur d’incendie en étant intercalé entre un ciel gazeux de la chambre de mise
sous pression et 1’agent d’extinction de la chambre de stockage. L’agent d’extinction a
un fort pouvoir endothermique, ce qui en fait un excellent isolant thermique. Ainsi,
I’extincteur est tres compact, et peut étre intégré au plus pres du moteur ce qui permet
de limiter le nombre de fixations et de tuyaux nécessaires, et d’alléger ainsi le
dispositif complet. En particulier, un tel extincteur d’incendie disposé a proximité du
moteur est toujours opérationnel apres 15 minutes de feu dans le moteur.

Dans un premier aspect de I’extincteur d’incendie, le piston peut posséder une forme
sans symétrie centrale, comme par exemple une forme oblongue ou une forme de huit.
La forme sans symétrie centrale permet d’empécher toute rotation du piston autour
de son axe et ainsi supprimer le risque que le piston ne se coince dans I’enceinte du

corps.

Dans un deuxieme aspect de 1’extincteur d’incendie, le piston peut posséder un profil

incurvé longitudinalement correspondant a la courbure longitudinale du corps.
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La forme incurvée du piston dans la direction longitudinale permet de faciliter le cou-
lissement du piston dans I’enceinte du corps dans la direction longitudinale entre la
premiere extrémité et la seconde extrémité du corps.

Dans un troisieme aspect de 1’extincteur d’incendie, le corps peut comprendre une
pluralité d’orifices de sortie.

La pluralité d’orifices de sortie permet de cibler précisément différentes zones du
moteur, et de remplir le volume plus rapidement.

Dans un quatricme aspect de 1’extincteur d’incendie, I’extincteur peut comprendre en
outre au moins une rampe d’injection couplée sur un orifice de sortie.

La rampe d’injection permet d’acheminer plus rapidement 1’agent d’extinction dans
des zones distantes de 1’extincteur sans attendre que la cavité a traiter soit remplie.

Dans un cinquiéme aspect de I’extincteur d’incendie, au moins une rampe d’injection
peut comprendre au moins un tube percé d’une pluralité d’orifice de pulvérisation.

Les tubes peuvent avoir une section circulaire, carré ou d’une autre forme.

Dans un sixieme aspect de I’extincteur d’incendie, chaque orifice de pulvérisation
d’un tube est muni d’une buse de pulvérisation ou d’un orifice faisant office de buse.

Dans une variante, le piston peut comprendre un logement d’isolation thermique dans
lequel est présent le générateur de gaz, le logement étant intercalé entre la chambre de
mise sous pression et la chambre de stockage, le logement débouchant dans la chambre

i u ion.
de mise sous pression

Le logement d’isolation thermique définit une portion en saillie dans la chambre de
stockage et le générateur de gaz est entouré par I’agent d’extinction.

Le logement dans lequel est présent le générateur de gaz est dans ce cas isolé sur
toutes ses faces, améliorant ainsi davantage encore la tenue du générateur de gaz en
ambiance feu.

Selon un autre mode de réalisation de 1’invention, le générateur de gaz est un gé-
nérateur de gaz pyrotechnique.

L’emploi d’un générateur de gaz pyrotechnique est avantageux par rapport a I’emploi
d’une bouteille de gaz sous pression afin, d’une part, de limiter la sensibilité a la tem-
pérature de la pression générée et, d’autre part, d’obtenir un profil de pression d’agent
d’extinction en fonction du temps permettant d’obtenir des valeurs de concentration en
agent d’extinction en fonction du temps au plus pres des valeurs minimales nécessaires
de concentration en agent d’extinction, améliorant ainsi davantage encore I’efficacité
d’extinction en environnement moteur.

L’invention concerne en outre un moteur d’aéronef équipé d’au moins un extincteur
tel que décrit précédemment.

Selon un mode particulier de réalisation du moteur d’aéronef, le moteur est un

moteur d’avion comprenant une nacelle, I’extincteur étant intégré dans la nacelle.
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En intégrant le ou les extincteurs directement dans la nacelle, on limite le nombre de
fixations et de tuyaux nécessaires pour installer le ou les extincteurs, et on limite ainsi
la masse totale de I’extincteur. On peut ainsi disposer le ou les extincteurs décrits pré-

cédemment au plus pres du moteur.
Selon un mode particulier de réalisation du moteur d’aéronef, lequel au moins un

tube d’une rampe d’injection est fixé a la nacelle a 1’aide de supports métalliques et
s’étend dans le moteur selon une direction parallele a un axe de révolution du moteur.
Selon un mode particulier de réalisation du moteur d’aéronef, au moins un tube d’une
rampe d’injection peut étre fixé a la nacelle a I’aide de supports métalliques et
s’étendre autour du moteur en formant un anneau.
L’invention concerne également un procédé d’extinction d’un incendie dans un

moteur d’aéronef a 1’aide d’au moins un extincteur tel que décrit précédemment.

Breve description des dessins

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue schématique en perspective d’un exemple d’extincteur
selon un premier mode de réalisation 1’invention.

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue schématique en coupe longitudinale de 1’extincteur de
la [Fig.1].

[Fig.3] La [Fig.3] est une vue schématique en perspective du piston 5 de I’extincteur
de la [Fig.1].

[Fig.4] La [Fig.4] est une vue schématique de coté du piston 5 de I’extincteur de la
[Fig.1].

[Fig.5] La [Fig.5] est une vue schématique en coupe longitudinale d’un moteur
d’avion pourvu d’extincteurs selon un deuxieme mode de réalisation.

[Fig.6] La [Fig.6] est une vue schématique en coupe longitudinale d’un moteur
d’avion pourvu d’extincteurs selon un troisieme mode de réalisation.
Description des modes de réalisation

Les figures 1 et 2 illustrent une vue en perspective et une vue en coupe d’un exemple
d’extincteur d’incendie 1 selon un premier mode de réalisation de 1’invention.

L’extincteur d’incendie 1 comprend un corps 2 s’étendant longitudinalement entre
une premiere extrémité 2b et une seconde extrémité 2c. Le corps 2 est creux et forme
une enceinte 2a renfermant une chambre de mise sous pression 3 et une chambre de
stockage 4. Le corps 2 renferme également un piston 5, qui sépare la chambre de mise
sous pression 3 et la chambre de stockage 4.

L’enceinte 2a formée par le corps 2 s’étend le long de 1’axe longitudinal curviligne C
x représenté en trait d’axe sur la [Fig.2] et entoure la chambre de stockage 4 et la
chambre de mise sous pression 3. Le piston 5 coulisse dans le corps 2 au contact de

I’enceinte 2a dudit corps 2. Le corps 2 comporte en outre une premiere paroi de fond



21 a sa premiere extrémité 2b ainsi qu’une seconde paroi de fond 22 a sa seconde
extrémité 2c. Les premicre et seconde parois de fond 2b et 2¢ délimitent longitudi-
nalement le corps 2.

[0044]  La premicre paroi de fond 21 délimite la chambre de mise sous pression 3 tandis que
la seconde paroi de fond 22 délimite la chambre de stockage 4, la chambre de mise
sous pression 3 et la chambre de stockage 4 étant séparée 1’une de I’autre par le piston
5. La chambre de mise sous pression 3 est donc situ€e entre le piston 5 et la premicre
paroi de fond 21. La chambre de stockage 4 est quant a elle située entre la seconde
paroi de fond 22 et le piston 5. Par conséquent, la chambre de mise sous pression 3 est
délimitée par I’enceinte 2a du corps 2, par la premiere paroi de fond 21 et par le piston
5, et la chambre de stockage 4 est délimitée par 1’enceinte 2a du corps 2, par la seconde
paroi de fond 22 et par le piston 5.

[0045]  Le piston 5 est apte a coulisser longitudinalement dans le corps 2 entre la premiere
extrémité 2b et la seconde extrémité 2c. Le coulissement du piston 5 dans le corps 2
permet de faire varier le volume de la chambre de mise sous pression 3 et de la
chambre de stockage 4. Le piston 5 peut coulisser le long d’un axe de déplacement
curviligne confondu avec 1’axe longitudinal Cx curviligne du corps 2.

[0046]  Dans I’exemple illustré sur les figures 1 et 2, la seconde paroi de fond 22 comprend
un orifice de sortie 10 configuré pour €jecter de I’agent d’extinction a I’extérieur du
corps 2. Dans une variante, la seconde paroi de fond 22 peut comprendre plusieurs
orifices de sortie 10.

[0047]  Comme cela est illustré sur la [Fig.1], dans un plan de coupe orthogonale a la
direction de I’axe longitudinal curviligne Cx du corps 2, I’enceinte 2a formée par le
corps 2 possede une forme sans symétrie axiale, et plus particulicrement 1’enceinte 2a
présente une forme globale de huit. Autrement dit, une forme pincée au milieu. Cette
forme sans symétrie axiale dans un plan de coupe orthogonal a I’axe longitudinal
curviligne Cx du corps 2 et donc orthogonale a 1’axe de déplacement curviligne du
piston 5 permet d’éviter que le piston ne se coince lors de son déplacement dans
I’enceinte 2a.

[0048]  Les figures 3 et 4 présentent respectivement une vue en perspective et une vue de
coté du piston de I’extincteur d’incendie 1 des figures 1 et 2.

[0049]  Comme cela est illustré sur les 3 et 3, le piston 5 comprend une premiere paroi 51 et
une seconde paroi 52 distante de la premiere paroi 51 et raccordée a la premicre paroi
51 via une troisieme paroi 53 s’étendant entre la premiere paroi 51 et la seconde paroi
52. Le piston 5 forme ainsi un polyedre fermé.

[0050]  La premicre paroi 51 du piston 5 en regard de la chambre de mise sous pression 3 et
en regard de la premiere paroi de fond 21 du corps 2. La deuxieme paroi 52 du piston 5

est en regard de la chambre de stockage 4 et en regard de la deuxieme paroi de fond 22
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du corps 2.

Comme cela est illustré sur la [Fig.4], le piston 5 posséde une forme incurvée selon
I’axe longitudinal curviligne Cy. La troisieme paroi 53 ne présente donc pas de
symétrie notable. Sur la [Fig.4], la portion de la troisieme paroi 53 qui se trouve en bas
est plus courte que la portion de la troisieme paroi 53 qui se trouve en haut lorsqu’on
mesure les longueurs des portions entre la premiere paroi 51 et la deuxiéme paroi 52.

En outre, comme cela est illustré sur la [Fig.3], dans un plan de coupe orthogonale a
la direction de I’axe longitudinal curviligne C, le piston 5 posseéde une forme sans
symétrie axiale, et plus particulicrement une forme globale de huit, ¢’est-a-dire pincée
au milieu. Cette forme sans symétrie axiale dans un plan de coupe orthogonal a I’axe
de déplacement curviligne du piston 5 permet d’éviter que le piston ne se coince lors
de son déplacement dans 1’enceinte 2a.

Le piston 5 est configuré pour séparer de maniere €tanche la chambre de mise sous
pression 3 de la chambre de stockage 4. Le piston 5 s’étend sur I'intégralité de la
section interne de la chambre de stockage 4. Le piston 5 comprend de préférence un
systeme d’étanchéité 54 permettant de réaliser une étanchéité entre la chambre de mise
sous pression 3 et la chambre de stockage 4. Le systeme d’étanchéité 54 empéche
I’agent d’extinction de pénétrer dans la chambre de mise sous pression 3, et empéche
I’air ou les gaz présents dans la chambre de mise sous pression 3 de pénétrer a
I’intérieur de la chambre de stockage 4. Le systeme d’€tanchéité 54 illustré sur les
figures 3 et 4 comprend deux joints 55 disposés de maniere continue entre le piston 5
et le corps 2 et s’étendant sur tout le périmetre extérieur de la troisieme paroi 53 pour
former une barriere étanche dans un plan perpendiculaire a 1’axe longitudinal
curviligne Cy.

Le piston 5 peut étre réalisé en matériau métallique, par exemple en aluminium.
Avantageusement, le piston 5 peut étre constitu€ d’un seul matériau afin de simplifier
le procédé de fabrication de I’extincteur 1.

Un agent d’extinction est présent dans la chambre de stockage 4. L’agent
d’extinction peut €tre présent a I’état liquide. L’agent d’extinction peut étre présent a
I’état gazeux. L’agent d’extinction peut &tre du FK-5-1-12 ou du Novec™ 1230. Par
exemple, le Novec™ 1230 permet d’abaisser la température du feu en environnement
moteur en se vaporisant a la sortie de I’extincteur et permet d’abaisser le taux
d’oxygene. Le Novec™ 1230 présente en outre I’avantage d’€tre di€lectrique et de ne
pas laisser de résidus.

L’extincteur comprend un générateur de gaz qui peut €tre logé dans le piston 5 et en
communication avec la chambre de mise sous pression 3 pour générer le déplacement
du piston 5 vers la seconde extrémité 2¢ du corps 2.

L’extincteur 1 peut en outre comprendre un obturateur obturant de maniére étanche
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I’orifice de sortie 10 et configuré pour permettre la sortie de I’agent d’extinction a
I’extérieur du corps 2 lorsque la pression dans la chambre de stockage 4 dépasse une
valeur prédéfinie. En d’autres termes, 1’ obturateur est configuré pour empécher,
lorsqu’il est dans une premicre configuration, la sortie de 1’agent d’extinction a
I’extérieur du corps 2. L’obturateur est en outre configuré pour passer dans une
deuxiéme configuration lorsque la pression dans la chambre de stockage 4 dépasse une
valeur prédéfinie, cette deuxieme configuration de 1’obturateur autorisant la sortie de
I’agent d’extinction a I’extérieur du corps 2. L’obturateur peut, par exemple, &tre sous
la forme d’une membrane configurée pour céder lorsque la pression dans la chambre
de stockage 4 dépasse une valeur prédéfinie. Dans ce cas, 1’obturateur peut, par
exemple, étre une membrane en aluminium ou en alliage de type Inconel®.

Le procédé de distribution de 1’agent d’extinction va a présent étre décrit en lien avec
la [Fig.2]. Le générateur de gaz est tout d’abord actionné afin de mettre sous pression
la chambre de mise sous pression 3. Cette surpression créée dans la chambre de mise
sous pression 3 est transmise par le piston 5 a I’agent d’extinction présent dans la
chambre de stockage 4. Une fois une valeur prédéfinie atteinte pour la pression dans la
chambre de stockage 4, I’obturateur de I’ orifice de sortie 10 passe dans une deuxi¢me
configuration permettant la sortie de 1’agent d’extinction a I’extérieur du corps 2 au
travers de I’orifice de sortie 10. Le piston 5 est mis en mouvement vers la deuxicme
paroi de fond 22 afin de provoquer la distribution de I’agent d’extinction. Le piston 5
est alors mis en mouvement selon I’axe longitudinal curviligne Cy. L’agent
d’extinction peut €tre distribué a I’extérieur de I’extincteur 1.

Durant la distribution de 1’agent d’extinction, le volume de la chambre de mise sous
pression 3 augmente et le volume de la chambre de stockage 4 diminue. La somme du
volume de la chambre de mise sous pression 3 et du volume de la chambre de stockage
4 est constante durant la distribution de 1’agent d’extinction. Le piston 5 est configuré
pour se déplacer sans se déformer lors de la distribution de 1’agent d’extinction. La
premiere paroi 51 du piston 5 subit la pression du gaz généré, cette pression est com-
muniquée a la deuxieme paroi 52 du piston 5 afin de permettre la distribution de
I’agent d’extinction I’extérieur du corps 2. Le piston 5 provoque, lors de son dé-
placement, la distribution de I’agent d’extinction a 1’extérieur du corps 2 a la manicre
d’une seringue.

L’extincteur d’incendie 1 est particulicrement intéressant pour 1’extinction d’incendie
dans un moteur d’aéronef.

La [Fig.5] illustre un exemple de moteur d’avion 100 comprenant des extincteurs
d’incendie 1 selon un deuxieéme mode de réalisation de I’invention. L’exemple de
moteur d’avion 100 est une turbomachine d’aéronef a double corps et double flux

comprenant, de 'amont vers 1'aval, dans le sens d'écoulement du flux d’air, une
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soufflante 200, un compresseur basse pression 300, un compresseur haute pression
400, une chambre de combustion 500, une turbine haute pression 600, et une turbine
basse pression 700. Toutefois, I’invention peut s’appliquer sur une turbomachine
possédant une structure différente. Le flux primaire est délimité par un carter interne
800, et le flux secondaire est délimité par le carter interne 800 et par un carter externe
900. Le carter externe 900 comprend le carter de soufflante.

Le ou les extincteurs d’incendie 1 peuvent €tre disposés sur la face interne du carter
externe 900, ou sur la face externe du carter 800, a proximité de la chambre de
combustion 500 ou des compresseurs 300, 400, le carter externe formant une partie de
la nacelle du moteur d’avion 100.

Sur la [Fig.5] I’extincteur d’incendie 1 comprend en outre une rampe d’injection 58
couplée a ’orifice de sortie 10 et comportant un tube s’étendant dans le moteur d’avion
100 dans une direction parallele a I’axe de révolution du moteur d’avion.

La [Fig.6] illustre un exemple de moteur d’avion 100 comprenant des extincteurs
d’incendie 1 selon un troisieme mode de réalisation de I’'invention. Ce mode de réa-
lisation differe de celui de la [Fig.5] en ce que I’extincteur d’incendie 1 comprend une
rampe d’injection 59 couplé a I’orifice de sortie et comportant un tube s’étendant dans
le moteur d’avion dans une direction circonférentielle autour de 1’axe de révolution du
moteur d’avion.

Dans les deux modes de réalisation des figures 5 et 6, les tubes des rampes
d’injection 58 et 59 comprennent une pluralité d’orifice de pulvérisation qui peuvent
étre munis chacun d’une buse de pulvérisation pour définir une forme de jet de pulvé-
risation précis.

L’invention permet ainsi de fournir un extincteur pyrotechnique utilisant un agent
d’extinction non polluant a I’état liquide qui puisse étre intégré dans la nacelle d’un
moteur pour agir au plus prés du moteur et ainsi éteindre un incendie sans noyer le
moteur et limiter au maximum les masses des accessoires de 1’extincteur, mais en
limitant au minimum les perturbations aérodynamiques du flux d’air circulant dans la

veine du moteur dans laquelle 1’extincteur est intégré.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Extincteur d’incendie (1) comprenant au moins :

- un corps (2) formant une enceinte s’étendant longitudinalement entre
une premiere extrémité (2b) et une seconde extrémité (2c¢) et renfermant
une chambre de stockage (4) et une chambre de mise sous pression (3)
séparées par un piston (5) apte a coulisser dans ledit corps (2) entre la
premicre extrémité (2b) et la seconde extrémité (2¢) dudit corps (2), un
agent d’extinction étant présent dans la chambre de stockage (4), et la
chambre de stockage (4) comprenant au moins un orifice de sortie (10),
ct

- un générateur de gaz apte a générer un gaz dans la chambre de mise
sous pression (3),

caractérisé en ce que le piston (5) comprend le générateur de gaz, et le
corps (2) possede une forme incurvée longitudinalement entre sa
premiere extrémité (2b) et sa seconde extrémité (2c), le piston (5) ayant
une course curviligne entre la premicre extrémité (2b) et la seconde
extrémité (2¢) du corps (2).

Extincteur d’incendie (1) selon la revendication 1, dans lequel le piston
(5) possede une forme sans symétrie centrale.

Extincteur d’incendie (1) selon I’une des revendications 1 ou 2, dans
lequel le piston (5) possede un profil incurvé longitudinalement cor-
respondant a la courbure longitudinale du corps (2).

Extincteur d’incendie (1) selon I’une des revendications 1 a 3, dans
lequel le corps (2) comprend une pluralité d’orifices de sortie (10).
Extincteur d’incendie (1) selon I’une des revendications 1 a 4,
comprenant en outre au moins une rampe d’injection (58, 59) couplée
sur un orifice de sortie (10).

Extincteur d’incendie (1) selon la revendication 5, dans lequel ladite au
moins une rampe d’injection (58, 59) comprend au moins un tube percé
d’une pluralité d’orifice de pulvérisation.

Extincteur d’incendie (1) selon la revendication 6, dans lequel chaque
orifice de pulvérisation d’un tube est muni d’une buse de pulvérisation.
Moteur d’aéronef (100) équipé d’au moins un extincteur (1) selon ’'une
quelconque des revendications 1 a 7.

Moteur d’aéronef (100) selon la revendication 8, ledit moteur étant un
moteur d’avion comprenant une nacelle, I’extincteur (1) étant intégré

dans la nacelle.
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[Revendication 10] Moteur d’aéronef (100) selon la revendication 9 comprenant un ex-
tincteur (1) selon ’une des revendications 5 a 7, et dans lequel au moins
un tube d’une rampe d’injection (58) est fixé a la nacelle a ’aide de
supports métalliques et s’étend dans le moteur selon une direction
parallele a un axe de révolution du moteur.

[Revendication 11] Moteur d’aéronef (100) selon 1'une des revendications 9 ou 10
comprenant un extincteur (1) selon I’une des revendications 5 a 7, et
dans lequel au moins un tube d’une rampe d’injection (59) est {ixé a la
nacelle a I’aide de supports métalliques et s’étend autour du moteur en
formant un anneau.

[Revendication 12] Procédé d’extinction d’un incendie dans un moteur d’aéronef (100) a
I’aide d’au moins un extincteur (1) selon I’une quelconque des reven-

dications 1 a 7.
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