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ANTIVOL DE CASQUE POUR CYCLE, CYCLOMOTEURS, MOTOS, ET ASSIMILES.

@ Antivol de casque pour cycle, cyclomoteurs, motos, et
assimilés.

Ce dispositif permet de bloquer un casque sur le véhicu-
le, en rendant solidaires I'extrémité du guidon a I'extrémité
du levier de frein ou d’embrayage, la mentonniére du cas-
que ayant été au préalable introduite sur la poignée du gui-
don.

Ce dispositif est composé d’'une anse (6), sur laquelle
vient s’insérer une entretoise (7), celle ci étant libre en trans-
lation sur les deux bras paralleles de I'anse (6), cette méme
anse recevant enfin un cadenas (8) coulissant sur les deux
bras paralléles de 'anse (6), le cadenas (8) étant arrété en
translation grace aux multiples crantages (10) situés sur la
partie intérieure des deux bras de I'anse (6).

Linvention concerne un dispositif permettant de proté-
ger du vol un casque de moto, et plus particuliérement un
casque intégral.
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la présente invention concerne un dispositif permettant de protéger du vol un casque de
moto, et plus particuliérement un casque intégral. Il s’utilise entre autre pour les motos,
cyclomoteurs, quads, tricycles, et assimilés.

Ce dispositif comme visualisé sur la figure (1) et (2), peut s’utiliser de deux maniéres
différentes :
Figure 1, apres avoir déposé le casque (5) en introduisant sa mentonniére (9) sur une des
poignées du guidon (1), I’anneau de ’anse (6) est introduit sur la poignée du guidon (1),
ensuite ’entretoise (7) est introduite en translation sur ’anse (6), la poignée du levier
¢tant ensuite introduite entre les deux bras paralléles de I’anse (6), I’ensemble étant enfin
verrouillé grice 4 I'introduction en translation du cadenas (8) dans les deux bras paralléles
de I’anse (6), en veillant 3 introduire le cadenas (8) au maximum jusqu’au dernier
crantage (10) possible, bloquant ainsi grice a la clé (13) Pentretoise (7) entre la poignée
de guidon (1) et le levier (3). La boule (4) & ’extrémité du levier (3) et le bourrelet (2) de
la poignée (1) , assurent I’arrét en translation de ’antivol .

Figure 2, le systéme peut également s’utiliser sans I’entretoise (7). L’anse (6) est alors
introduite sur un point d’ehcrage du véhicule, puis la mentonniére (9) du casque (5) est
introduite entre les deux bras paralléles de ’anse (6), enfin le cadenas est introduit sur son
anse jusqu’au crantage (10) le plus adapté, bloquant ainsi le casque (5) sur le véhicule.

D’ une maniére générale, I’équipement nécessaire a la pratique de la moto est
encombrant. La sécurité nécessite blouson, gants et casque. La pluie et le froid demandent
des protections supplémentaires. Lors de randonnées ou balades moto, le casque devient
alors un objet trés encombrant lorsqu’il s’agit de se déplacer a pied pour visiter et
découvrir un site, Au quotidien, le casque dérange et il faut le déposer 2 la caisse centrale
dans certains magasins. Le colit de certains casques est trés élevé, et on ne peut les laisser
sur la moto sans un verrouillage rassurant. Certaines motos sont équipées de coffres de
rangement, mais il y a souvent d’autres vétements ou accessoires qui empéchent de ranger
un , voir deux casques. Certains utilisent la chaine antivol du véhicule, et accrochent en
méme temps un casque, mais celui ci se retrouve alors prés du sol, avec une exposition
aux intempéries, poussicres, urine animale etc...

Le motard est contraint de trouver des solutions a partir de systémes pas vraiment adaptés
et souvent trés encombrants. La place est un vrai probléme et le besoin de trouver un
antivol sécurisant, peu encombrant, est vraiment réel.

Un systéme basé sur le méme principe a ét€ déposé en France en 2006 (brevet 2900954),

a partir de deux anneaux coulissants reliant les poignées de guidon et levier de commande
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frein ou embrayage. Son mécanisme est différent, il comporte deux anneaux au lieu d’un
seul. Son utilisation est également plus restrictive, et réservée a une partie seulement du
parc deux roues. Sa mise en ceuvre industrielle est également plus complexe et coliteuse,
car tout le mécanisme est a créer.
L’ invention décrite ci dessous apporte une réelle solution de protection du casque contre
le vol. son faible encombrement et sa mise en ceuvre simple sont des atouts importants. Sa
conception permet une réalisation économique, pour un prix de vente trés compétitif.
L’invention sera bien comprise a 1’aide des dessins schématiques suivant :
» La figure 1 représente I’invention reliant et bloquant la poignée du guidon au
levier de frein ou d’embrayage, solidarisant ainsi le casque au véhicule.
> La figure 2 représente une autre fagon d’utiliser I’invention, en mettant de c6té
Pentretoise (7), en fixant I’anse (6) sur une partie du véhicule, enfiler la
mentonniére (9) sur les deux parties paralléles de I’anse (6), et enfin enfiler et
verrouiller le cadenas.

> La figure 3 représente les 3 parties de I’invention, présentées séparément.

\4

La figure 4 représente les 3 parties de ’invention, assemblées.
> La figure 5 représente les 3 parties de 1’invention, assemblées, en position de
blocage des poignées de guidon et levier de frein ou embrayage, le casque n’étant
pas représenteé.
> La figure 6 représente I’invention munie de protections souples anti-rayures.
Les poignées (1) des motos figure 1 sont en général a peu prés toutes du méme diamétre,
environ 31 mm avec un renflement (2) 4 leur extrémité. De méme, les leviers (3) de frein
ou d’embrayage possédent toutes une forme & peu prés identique avec a leur extrémité
une partie sphérique (4) de diamétre environ 20 mm. La distance comprise entre
Pextrémité (2) de la poignée (1) et 'extrémité (4) du levier (3) est également trés
similaire d’un mod¢le a I’autre.
Selon une forme de réalisation préférentielle, le systéme figure 3 est composé d’une anse
en métal cémenté (6) d’une longueur d’environ 40 cm et d’un diamétre de fil d’ environ 6
mm, repliée en son milieu & 180°, de maniére 4 obtenir deux parties parali¢les de 180 mm
de long, espacées de 32 mm. Cette anse comporte a I’intérieur des deux bras paralléles
environ 10 crantages (10), sur chaque bras, et face a face. Ces crantages (10), par paires
sont espacés d’environ 10 mm, la forme de ces crantages (10) devant permettre
I’introduction du cadenas (8) sans I’usage de la clé (13), ’extraction n’étant pas possible

sans cette méme clé. L’ entretoise (7), d’une dimension de 5 & 6 cm de longueur, 4 cm de
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largeur , 1.5 cm d’épaisseur, peut étre réalisée par injection en mati¢re plastique, par
exemple en polyamide, matiére réputée pour sa résistance aux chocs. Cette entretoise,
composée de deux perforations paralléles, (ou deux formes semi cylindriques (14) figure
3), d’un diamétre légérement supérieur aux deux bras paralleles de ’anse (6), et d’un
entraxe identique a I’entraxe des deux orifices (14) du cadenas (8), est destinée a étre
introduite dans les deux bras de I’anse (6), et doit pouvoir coulisser librement sur les deux
bras. Le cadenas (8) est lui aussi introduit sur les deux bras de 1’anse (6), et peut se
verrouiller en translation indifféremment sur chaque paire de crantages (10), empéchant
ainsi ’entretoise (7) de quitter les deux bras de ’anse (6). Le cadenas (8) est un cadenas
traditionnel en laiton, aluminium ou autres, muni d’une clé (13) pour verrouiller ou
déverrouiller , et il peut se désolidariser totalement de I’anse(6). L’ensemble de ces trois
piéces ainsi constitué permet d’obtenir de part et d’autre de ’entretoise (7), 2 ouvertures
destinées a loger d’une part c6té anse (6) la poignée du guidon entre 1’anneau de 1’anse
(6) et Pentretoise (7), et d’autre part le levier (3) entre 1’autre extrémité de I’entretoise (7)
et le cadenas (8). Lorsque le cadenas (8) est poussé au maximum en translation sur ’anse
(6), ’ensemble se retrouve bloqué sur la poignée (1) gréce a sa butée (2), et sur le levier
(3) gréce a la sphére (4). La mentonniére (9) du casque (5) étant introduite sur la poignée
(1) figure 1, le casque (5) se retrouve solidaire du véhicule. Si le systéme est mis en
ceuvre du coté du levier de frein (3), c6té droit du véhicule, il offre une double sécurité en
bloquant également la roue avant du véhicule.

Cette méme invention peut s’utiliser d’une autre mani¢re, comme décrit sur la figure 2.
dans ce cas de figure, I’entretoise (7) n’est pas nécessaire, 1’anse (6) étant introduite,
d’abord sur un point d’encrage quelconque de la moto, puis enfiler la mentonniere (9)
entre les deux bras de I’anse (6), et enfin insérer le cadenas (8) jusqu’au crantages (10)
adaptés.

Cette invention peut étre réalisée en intégrant une alarme volumétrique sonore ou autre,
sans pour cela modifier le principe décrit ci-dessus.

Une housse étanche munie d’un systéme de maintien par élastique ou autre, protégera le
casque de la pluie ou tout simplement des regards.

Une bande de plastique souple épaisseur 0.4 mm, d’ environ de 30 cm de long par 8 cm
de large munie d’un systéme de fixation, velcro par exemple, peut aider a protéger des
rayures le casque, lorsqu’il est en contact avec I’anse du cadenas.

Deux protections face a face en matiére souple (12) figure 6, I’une sur I’anneau de ’anse

(6), I’autre sur le cadenas (8), permettrons d’atténuer les frottements.
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Pour des raisons esthétiques, le cadenas ainsi que la housse peuvent &tre imprimés.
Le dispositif selon I’invention est particuli¢rement destiné a protéger du vol un casque de

moto, et plus particuliérement un casque intégral avec mentonniére.
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REVENDICATIONS

Dispositif antivol de casque moto, cyclomoteurs et assimilés, caractérisé en ce qu’il
est composé d’une anse (6) en forme de U, sur laquelle vient s’introduire par
translation une entretoise (7), celle ci se retrouvant prisonniére de 1’anse (6) lorsqu’ on
introduit les deux parties parall¢les cylindriques de ’anse (6) dans les deux orifices
(13) d’un cadenas (8), le cadenas (8) étant bloqué en translation grace aux crantages
(10) sur I’anse (6), une clé (13) étant nécessaire pour déverrouiller I’ensemble onstitué
des trois parties (6) (7) et (8).

Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’entretoise
(7) comporte deux goulottes (14) de dimensions permettant de faire coulisser

’entretoise (7) sur I’anse (6), aprés emboitage.

Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’ entretoise

(7) comporte deux perforations parall¢les.

Dispositif antivol de casque selon I’ une quelconque des revendications 1a 3,
caractérisé en ce que I’entretoise (7) comporte & chaque extrémité, des encoches (15)
et (16), de dimensions nécessaires et suffisantes pour loger respectivement une
poignée de guidon (1) et un levier (3), I’encoche (16) devant avoir une dimension plus

petite qu’ une sphere (4) du levier (3).

Dispositif antivol de casque selon 1’ une quelconque des revendications 1,2, et 4,
caractérisé en ce que 1’entretoise (7) posséde en son milieu entre les deux goulottes
(14), une dimension entre (15) et (16) suffisante pour que le dispositif en position
verrouillée puissent permettre le passage d’ une mentonnicre (9) d’un casque (5), entre

la poignée du guidon (1) et le levier (3).

Dispositif antivol de casque selon I’ une quelconque des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que 1’anse (6) poss¢de une dimension entre ces deux bras paralléles,
nécessaire pour permettre I’introduction et I’ajustement de I’anse (6) sur la poignée du
guidon (1), et devant étre suffisante pour permettre le passage d’ une mentonniére (9)

d’ un casque (5).
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Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’ une alarme

sonore est intégrée au dispositif antivol.

Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’une housse

imperméable est prévue pour protéger le casque (5).

Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’une bande

de plastique souple protége le casque (5).

Dispositif antivol de casque selon la revendication 1, caractérisé en ce que I’anse (6) et

le cadenas (8) sont munies de protections en matiere souple (12).
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