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Johannes Kahrmann
(Berlin-Zehlendorf, Niemcy).

Naped do zdrawi, pogtebiarek i podobnych dZwignic.

Zgloszono 29 sierpnia 1930 r.

Udzielono 17 pazdziernika 1931 r.

Zérawie, poglebiarki i podobne dzwi-
gnice, posiadajace naped od silnika spali-
nowego, elektrycznego lub parowego, za-
opatrzone sa w sprzegta, ktére umozliwia-
ja przenoszenie sity z glownego walu ped-
nego przez przekladnie na uktady wyko-
nywajace takie ruchy, jak np. podnosze-
nie, jazda lub wciaganie. Stosowane do-
tychczas sprzegta klowe posiadaja te wa-
de, ze sprzeganie silnikéw napednych, nie
dajacych sie regulowaé wcale lub tylko z
trudem, jest bardzo uciazliwe i zabiera
duzo czasu. Réwniez uzywane sprzegla
tasmowe ze wzgledu na wielko§¢ wymaga-
ja konstrukcji znacznych rozmiaréw, co
pociaga za soba wigksze zuzycie materja-

léw, a wigc i koszta budowy wypadaja
bardzo duze.

Niniejszy wynalazek umozliwia usunie-
cie tych brakéw.

Istota wynalazku polega na tem, ze w
celu uskuteczniania podnoszenia jazdy,
wciagania. lub ispuszczania, dZwig zaopa-
trzony jest w ciemne sprzegla ‘tarczowe,

-ktore osadzone sa na gléownym wale na-

pednym i umieszczone we wspdlnej obsa-
dzie lozysk, co jest mozliwe dzieki spe-
cjalnej budowie tych sprzegiel.

Takie urzadzenie umozliwia réwniez
wykonanie odpowiedniego isprzegta do na-
pedu bebna wyciagowego w ten sposéb,
aby mozliwe bylo zaréwno szybkie spu-
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““§zézanie nieobciafonego haka, jak i szyb-
kie otvipfamie-lkipegcsy w uchwytach kle-
szczowych. Poza tem umozliwia zwarta
budowe calego urzadzenia jeszcze to, ze
zastosowano wspéldziatanie sprzegiet tar-
czowych do podnoszenia i wciagania z
tacznikiem rozporowym i ftarcza hamul-
cowa.

Na rysunku przedstawiono w zarysie
przyklad wykonania wynalazku, przyczem
fig. 1 przedstawia widok zprzodu, fig. 2 —
widok zgory, fig. 3 — przekr6j sprzegla
do podnoszenia, fig. 4 — widok zboku, te-
go sprzegla. Silnik napedny I obraca, za-
pomoca, két zebatych 2, 3, gléwny wal na-
pedny 4. Na wale tym sa osadzone: sprzg-
gla do podnoszenia 5, sprzeglo do jazdy
6 z przektadnia nawrotna, ‘sprzeglo do
wciggania 7 oraz sprzeglo do opuszczania
8. Sprzeglo do podnoszenia 5 jest zespo-
leniem sprzegla tarczowego z tacznikiem
rozporowym oraz tarcza hamulcowa.

Na zewmnetrznej stronie kadtuba (9)
sprzegla (fig. 3) osadzone sg dwie plytki
lacznikowe 10, ktére dociskane sa do we-
wnetrznej powierzchni ciernej tarczy ha-
mulcowej 12, zapomoca sprezyn 11. Pod-
czas obrotu w kierunku opuszczania s
(fig. 4), zachodzi dziatanie dzwigni kolan-
kowej pomiedzy powierzchnig stykowa
plytek tacznikowych, ich punktem obrotu
a $rodkiem walu, skutkiem czego ptytki
tak silnie przypierajg do tarczy hamulco-
wej, ze poslizg staje si¢ niemozliwy, co w
polaczeniu z dzialaniem tarczy hamulco-
wej 12 oraz hamulca 13 powoduje za-
trzymanie cigzaru. Po zwolnieniu hamulca
13 kadlub 9 obraca si¢ razem z tarcza 12
w kierunku opuszczania, skutkiem czego
ciezar opuszcza si¢ wdél. Podczas obrotu
w kierunku podnoszenia H, #acznik roz-
luznia sie, tak Ze kadtub 9 moze obracaé
si¢ swobodnie.

Tarczowe sprzeglo cierne, potaczone z
tacznikiem rozporowym oraz hamulcem,
ma t¢ przewage nad znanemi sprzeglami

klowemi, tasmowemi lub hamulcowemi
kolami zapadkowemi, ze posiada zwarta
budowe, daje si¢ tatwo wykonaé i dziala

pewnie, sprawnie i bez halasu.

Zwarta budowa sprzegta do podnosze-
nia, 5, zespolonego z tarcza hamulcowa
12, osiggnieta jest w ten sposéb, ze piasta
tarczy hamulcowej 12 osadzona jest bez-
posrednio na wieficu 14 tarczowego sprze-
gla 5. Niema zatem 'potrzeby zwigkszania
szerokosci, w celu osadzenia piasty.

Wtaczenie ruchu jazdy daje sie usku-
teczni¢ zapomoca tarczowego sprzegla
ciernego, zaopatrzonego w przekladni¢ na-
wrotna,

Do wlaczania ruchu wciggania sluzy
sprzeglo 7 podobne w swem wykonaniu i
dziataniu do sprzegla do podnoszenia 5.

W obsadzie gléwnych tozysk na wale
napednym 4 osadzone jest poza tem sprze-
glo do spuszczania 8, wykonane réwniez
jako sprzegto ‘tarczowe. Sprzeglo to zapo-
moca pedni laficuchowej 15 przenosi ruch
na bgben w kierunku spuszczania. Taki
naped ma na celu szybkie = opuszczanie
nieobciazonego haka oraz przezwyciezanie
bezwladnosci przekladni bebna 16, 17.
Sprzeglo posiada, mechanizm przekazni-
kowy, ktéry zwalnia hamulec 13, inny zas
mechanizm przekaznikowy, dziatajacy w
kierunku przeciwnym, uruchomia sprzeglo
do wciggania 7.

Zastrzezenia patentowe.
1. Naped do zérawi, poglebiarek i po-

dobnych dzZwigni, znamienny tem, ze po-
siada do przenoszenia takich ruchéw jak

' podnoszenie, jazda, wcigganie i spuszcza-

nie, cierne sprzegla tarczowe, osadzone
na gléwnym wale pednym we wspélnej
obsadzie tozyskowe;j.

2. Naped wedlug zastrz. 1, znamien-

ny tem, ze beben posiada naped do szyb-
kiego spuszczania nieobcigzonego haka.
3. Naped wedlug zastrz. 1, znamien-



ty tem, Ze cierne sprzeglo tarczowe (5)
do podnoszenia oraz takie same sprzeglo
(7) do wciagania zespolone jest z laczni-
kiem rozporowym (10) oraz tarcza hamul-
cowg (12).

4, Naped wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienny tem, Ze wieniec (14) sprzegiel (5
i 7) sluzy jako gniazdo tarczy hamulco-
wej (12).

5. Naped wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienny tem, Ze mechanizm przekazniko-
wy sprzegla (8) stuzy jednoczesnie do
zwolnienia sprzegla do podnoszenia (13)
oraz do uruchomienia sprzegla do wciaga-
nia (7). o

Johannes Kahrmann.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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