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A talalmany targya gépjarmii parkold berendezés,
amelynek legalabb egy parkolészarnya van a parkolo-
szarnyban egymas folotti sorokban kialakitott tarolo cel-
lakkal, amely tarolo cellak vizszintes, hossziranyu, a
sorok iranyara merdleges tartosinekkel vannak kialakit-
va, a cellak sorai mentén, vizszintes iranyban mozgatha-
toan emelGkocsi van elrendezve, amely emelSkocsi
emelhet6 vivéhidja legalabb két, a cellak tartésinjével
parhuzamos hossziranyu tartésinnel rendelkezik, amely
berendezésnek tovabba egy-egy par palyalemezzel ella-

vivehid kozott mozgatdo eszkoze valamint a talcat a
mozgatéeszkozhoz kapcsold eszkdze van. A berende-
zésnek a talcat (18) a celldban (16) rogzitd eszkdze van,
a talcamozgatd eszkoz a vivéhidhoz (12) egyik felével
rogzitett, hossztartokkal (6,6”) parhuzamos hidraulikus
munkahenger (74,74°), amely munkahenger (74,74")
masik, a cellak (16) hossziranyban mozgathatod része
végén egy a munkahenger hosszirinyban mozgathato
része kinyujtott allasdban aktivalhat6 tadlcamegfogd és a
talcat a cellaban rogzit6 eszkdzt oldo eszkdz van elren-
dezve.

4. 4bra

A leirds terjedelme 15 oldal (ezen beliil 8 lap dbra)
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A taldlmany targya gépjarmiparkolé berendezés,
amelynek legalabb egy parkoloszamya van, a parkolo-
szarnyban egymas f616tti sorokban kialakitott tarolocel-
lakkal, amely tarolocellak vizszintes, hosszirany, a so-
rok irdnyara merdleges tartosinekkel vannak kialakitva,
a cellak sorai mentén, vizszintes irdnyban mozgathatéan
emeldékocsi van elrendezve, amely emel6kocsi emelhetd
viv6hidja legalabb két, a cellak tartdsinjével parhuzamos
hosszirdnyt tartosinnel rendelkezik, amely berendezés-
nek tovabba egy-egy par palyalemezzel ellatott gépjar-
miitarto talcai vannak €s a talcat a cella és a viv6hid
kozott mozgatd eszkoze, valamint a talcat a mozgatoesz-
kbzhoz kapcesold eszkoze van.

Ismeretesek gépjarmtiparkolé berendezések, amelyek
egy-egy gépjarmii taroldsara alkalmas meéretii tarolo-
cellakra osztott tehervisel6 keretszerkezettel, tovabba a
gépjarmivet egy bejarattol a tarolocellakhoz, ill. a taro-
locellaktol a kijaratig szallito eszkdzzel rendelkeznek,
ahol a bejarat és a kijarat azonos, vagy kiillonb6z6 helyen

van kialakitva.

Ilyen berendezések vannak leirva pl. az
EP-A1-0 214 048, az FR-A-1 450 015, a
DE-A1-2 058 404, az EP-A2-0 152 789, az
EP-A1-0 041 241, az EP-A2-0 220 594, az

EP-A1-0 351 374, az EP-Al-0 275 004, a
WO 86/03246, a WO 86/04107, a WO 88/08476, a
WO 89/01557 és a W090/10132 irodalmi helyeken,
amely megoldasok a legkiilonb6z6bb miik6dési elveket
alkalmazzék az egyedi miiszaki problémak megoldasa-
ra, amely egyediség kovetkezik a parkoloberendezés
felallitasahoz rendelkezésre 4116 helyek kiilonbozoségé-
bdl, eltérd alakjabol, a fold alatti vagy folotti elrendezés-
bdl, ill. ezek kombinacios lehetdségeibdl, a kezelés rend-
szerébdl stb. A berendezések tehat kiilonboznek egy-
mastdl a szerkezeti felépitésiikben, gépjarmikezeld
rendszeriikben, vezérlé- €s biztonsagi rendszeriikben, a
parkolas rendszerében stb. és a kiilonb6z6 feladatokra
egyedi megoldasokat kinalnak.

A DE-B-1 684 789 irodalmi helyen olyan — gépjar-
miivek és mas termékek tarolasara alkalmas — tarolo-
rendszer van leirva, amelyben tartélapok vannak elhe-
lyezve szamos tarolohelyen, amelyeket egy hajtassal
ellatott daruszerkezet szallit a tarolohelyekre, ill. szallit
el onnan.

Az FR-A-1 450 015 olyan gépjarmiiparkol6 beren-
dezés van ismertetve, amelynek keretszerkezetében egy-
mas folott vannak tarolocelldk kialakitva egy kozponti
szallito ut két oldalan, amely tarolocellakba a gépjarmii-
vek a szallitoutra mer6leges iranyban tarolhatok be.

Célom a talalmannyal az ismert berendezések hia-
nyossagainak kikiiszobolése olyan gépjarmiiparkolo be-
rendezés kialakitisaval, amely egyszerli, gazdasagos
szerkezeti megoldast, mégis nagy mitkodési megbizha-
tosaggal rendelkezik, a rendelkezésre allo tarolohelyek
kihasznalasaban maximalisan flexibilis, részben vagy
egészen a fold felett, ill. f61d alatt egyarant megvalosit-
hat6 és amelyben a bejarat és a kijaratis a taroloszerkezet
tetszés szerinti helyén kialakithat6 a rendelkezésre allo
hely be- és kihajtasi lehetGségeihez illeszkedGen.

A feladat talalmany szerinti megoldasaban a gépjar-
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miiparkolé berendezésnek a talcat a cellaban rogzité
eszkdze van, a tdlcamozgato eszkoz a vivéhidhoz egyik
felével rogzitett, a hossztartokkal parhuzamos hidrauli-
kus munkahenger, amely munkahenger masik, a cellak
hossziranyaban mozgathat6 része végén egy a munka-
henger hossziranyban mozgathato része kinyujtott alla-
saban aktivalhato talcamegfogo €s a talcat a cellaban
rogzitd eszkozt oldo eszkoz van elrendezve.

Elénybsen a gépjarmiiparkolo-berendezésnek két,
egymassal parhuzamos, egymas fel6li oldalan nyitott,
egymastol a vivohid hosszanak megfelelé tavolsagra
1év6 parkoloszarnya van, ahol az emel6kocsi palyaja a
két parkoloszamy kozott van elrendezve.

Célszertien a két parkoloszarny kozotti tér az emels-
kocsi soriranyu vezetésinje tartojaval van athidalva.

Eldnyosen az emel6kocsi also palyaja a két parkolo-
szarny kozotti tér also szintjén elrendezett sin.

Célszertien a két parkoloszarny kozott egy par sin van
az emel6kocsi palyajaként elrendezve.

Elénydsen az emelékocsi also sinjéhez fogasléc van
tarsitva, amely fogasléc villamos motor altal meghajtott
tengelyen rogzitett fogaskerékkel kapcsolodik.

Célszerlien az emelSkocsinak egy par allo oszlopa
van, amelyeken gerendat és ezen rogzitett tartosineket
tartalmazo vivéhid van fiiggesztve.

Elénydsen mindkét oszlophoz egy-egy hidemel6
munkahenger tartozik, amelyek kozvetve vagy kozvet-
leniil a vivéhid gerendajahoz vannak csatlakoztatva.

Célszertien a hidemelé munkahengerek hengere az
oszlopokhoz képest rogzitve van, a munkahengerek du-
gattytiradja a hengerbdl folfelé nyilik ki és fels6 végén
lanckerék van csapagyazva, amelyen atvetett lanc egyik
vége az oszlophoz, mésik vége a gerendahoz van kap-
csolva.

Elényosen a berendezésnek a vivéhid tartosinjeit a
tarolocella tartosinjei vonalaban rogzité eszkoze van.

Célszertien a vivohidat a tarolocellahoz rogzitd esz-
koz a vivéhid legalabb egy tartésinjén rogzitett munka-
henger, amelynek dugattyiridja a cellak legalabb egy
tartosinjéhez rogzitetten kialakitott vezetGnyilasaval
kapcsolodik a dugattyrdd kinyomott allapotaban.

Elénydsen az egyes talcak palyalemezei a talcat a
tartosineken cshsztatd kereszttartok Otjan egymassal
Ossze vannak kotve.

Célszerlien az egyes talcak palyalemezei kozott
Osszekotdlemez van elrendezve.

Elényodsen mindegyik palyalemezen két keréktartd
papucs van elrendezve.

Célszertien a keréktartd papucsok a palyalemezen egy-
mashoz képest allithat6 tavolsagban vannak elrendezve.

Elénydsen az egyes papucsok mechanikus mozgato-
berendezéssel vannak ellatva, amely mozgatdberende-
zés vezérld egysége a talca vége és a papucs kozotti
korvonalérzékeldvel van Gsszekapcsolva.

Célszertien a talcamozgaté munkahenger vivéhiddal
kapcsolt részén a talcamozgaté munkahengerre merdle-
ges, talcamegfogd munkahenger van elrendezve, amely
talcamegfogd munkahenger dugattyurudja egyik végal-
lasaban a talca nyulvanyaval reteszel kapcsolatban van,
masik végallasaban a reteszeld kapcsolat fel van oldva.
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Elényosen mindegyik talcamozgaté munkahenger
hengere a vivéhidhoz van rogzitve, mig a munkahenge-
rek duggatyurudja a hengerek taroloszamy fel6li vége-
bdl kinytildan van elrendezve és a henger egyik alkotdja
mentén felhasitott, a dugattyirad végéhez rogzitett ko-
pennyel koncentrikusan van koriilvéve, amely kopeny
hasitékan at a hengert a vivéhidhoz képest megfogo
tartobak nyulik be.
Célszeriien a vivohid taroloszarnyaként egy-egy, egy-
massal ellentétes iranyban kinytlé dugattytirudakkal el-
rendezett talcamozgaté munkahengerekkel van ellatva.
Elénydsen a talcat a cellaban rogzité eszkdz egy
talcardgzitd retesz, amelynek mozgatoszerve a cellaban
van elrendezve és legalabb egy reteszcsappal van kine-
tikus kapcsolatban, amely reteszcsap egyik végallasaban
a talca nytlvanyaval reteszel6 kapcsolatban van, masik
végallasaban a reteszel§ kapcsolat fel van oldva.
Célszeriien a tdlcardgzitd retesz egy hengeres haz két
végén kiallo par reteszcsapként van kialakitva.
El6nyosen két reteszcsapnak kozds mozgatoszerve van.
Célszertien a két reteszcsap mindegyike egy a henge-
res hazban elrendezett, k6zos fogaskerékkel kapcsolodo
egy-egy fogasléccel van ellatva, amely két reteszcsap
kozott tovabba a reteszcsapokat kitolt allapotban tartd
rugd van elrendezve.
Elonyosen mindegyik talca két parhuzamos, lefelé
kinyl6 nyalvannyal rendelkezik, amely nytlvanyok a
cellaban a két nyOlvany kozé keriilt talcardgzitd retesz
reteszcsapjait és/vagy a két nyalvannyal kiviilrél szom-
szédos talcamegfogd munkahenger dugattyiridjait egy-
arant befogado, koaxialis csatlakozo nyilasokkal vannak
kialakitva.
Célszertien a két nyulvany egymas felé néz6 falai
fliggdleges €1l hullamos feliiletiiek.
Az aldbbiakban kiviteli példakra vonatkozé rajz alap-
jan részletesen ismertetem a talalmany lényegét. A raj-
zon az
1. abra gépjarmiiparkold-berendezés vazlatos feliilné-
zetben, a
az 1. abra szerinti II-1I eldlnézet, a
a 2. abra szerinti ITI-1II oldalnézet, a
emeldkocsi és vivohidjanak feliilnézete, az
emeldkocsi emel6szerkezetének vazlatos oldal-
nézete, a
vivohid és rajta rogzitett talca keresztmetszet-
ben, a
a 6. abra szerinti VII-VII metszet, a
talcamozgato szerkezet a 6. abra szerinti VII-VII
metszetben, a
masodik kiviteli példa szerinti parkoloberen-
dezés vazlatos feliilnézete, a
10. ébra a 9. abra szerinti berendezés X—X eldlnézete, a
11. abra harmadik kiviteli példa szerinti parkolOberen-
dezés vazlatos feliilnézete, a

12. 4bra a 11. abra szerinti XII-XII oldalnézet, a

13. abra negyedik kiviteli példa szerinti parkoldberen-
dezés vazlatos feliilnézete, a

14. abra a 13. dbra szerinti XIV-XIV oldalnézet.

A rajzon feltiintetett gépjarmiiparkol6 berendezések-
nek egy-egy gépjarmi tarolasara alkalmas méretd tarolo-
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cellakra osztott teherviseld keretszerkezete, tovabba a
gépjarmiivet bejarattol a tarolocellakhoz, ill. a tarolo-
celléktol a kijaratig szallitd eszkdze van, ahol a bejarat és a
kijarat azonos, vagy kiilonbdz6 helyen van kialakitva.

A keretszerkezet az 1-8. abrak szerinti példakban
acél tartokbol — 4 fiiggbleges tartokbol, 8 hossztartok-
bol, valamint 10 kereszttartokbol, esetleg merevité ele-
mekkel — van dsszeallitva, a varhat6 legnagyobb igény-
bevétel elviselésére alkalmasan. A tartok hegesztéssel vagy
szegecseléssel vannak keretszerkezetté 6sszeallitva.

A példa szerinti parkoloberendezés keretszerkezete
két egyforma, egymas felé nyitott, egymassal parhuza-
mosan allé 2,2° tarolészarnybol all, amely 2,2° taro-
loszarnyak kozott a szallitoeszkoz 14 gépjarmiivet szal-
litd 12 vivéhidja hosszanak megfeleld szélességil tavol-
sag van hagyva. Az egyes téglany alaka 2,2’ tarolo-
szarnyakban, egymas folotti sorokban, egy-egy 14 gép-
kocsi tarolasara alkalmas méreti 16 tarolocellak vannak
kialakitva, amelyekben a gépjarmiivek egymassal par-
huzamos helyzetben tarolodnak. A 2,2’ taroldszarnyak
also soranak egyik szélsé cellaja 16 bejaratként, ill 16°°
kijaratként van kialakitva. A 10 kereszttartd6 mindegyik
16 tarolocellat athidalé szakasza és a 16” bejarat, 16°°
kijarat cellajaban is, két-két kiilsé 6 tartosint és két-két
bels6 6’ tartosint tart (4. abra), amely 6,6 tartdsinek a
keretszerkezet 8 hossztartoival parhuzamosan vannak
elrendezve. A 14 gépjarmiivek egy-egy 18 talcéara allnak
ra, igy szallitja Oket egy szallitoeszkdz valamelyik 16
tarolocellaba és a 18 talcan allva tarolédnak a 16 tarolo-
cellaban is. A 16 tarolocella 6,6 tartdsinjei a 18 talca
megvezetésére és alatamasztasara szolgalnak. A 18 talca
feliilete ket széls6 20 palyalemezbdl és a palyalemezek
kozott 22 dsszekotélemezbdl all (6. abra). A hosszanti
valyuszeri, feliil nyitott C alaktt 20 palyalemez fenékfe-
lillete alulrol rdhegesztett, apro 24 kereszttartokkal van
megerdsitve, és a végei kozelében 26 futogorgdket hor-
doz, amely 26 futogorgdkkel a 6,6 tartosinek also pere-
mének felsé feliiletén feltamaszkodik. A 24 kereszttar-
tokon tovabba fliggbleges tengelyt, oldalvezetd 26” gor-
g6k vannak csapagyazva, amely 26’ gorgdk a 6,6 tar-
tosineken vezetik a 18 talcat.

A 20 palyalemezek tovabba a 14 gépjarmii kerekeit
pozicionald és elgurulasat akadalyozo, mindkét irinybol
lejtds 28 papucsokkal vannak ellatva, amely 20 palyale-
mezenként két 28 papucs egymastol mért tavolsaga na-
gyobb, mint a legnagyobb gépjarmii keréktavolsaganak
megfeleld tavolsag. igy a gépjarmii fékezetlen allapota-
ban sem gurulhat le a 18 talcarol. A két 28 papucs
altalaban fixen rogzitve van a 20 palyalemezen, de van
olyan kialakitas is (a rajzon nincs abrazolva), amelyben
ezek hossziranyban éllithatok az éppen tarolt gépjarmi
keréktavolsaganak megfeleléen. A 28 papucsok helyze-
te automatikusan is allithatd a gépjarmii széls6é pontjait
és kerékelrendezését mérd érzékelSk alkalmazasaval,
amelyek jelei altal vezérelve a papucsokat egy mechani-
kus mozgatoszerkezet olyan helyzetbe allitja, amelyben
a gépjarmi eleje és vége nem ér til a 18 talcan.

A 18 talca két 20 palyalemez kozotti 22 dsszekotole-
mez kozépso része also felilletén két egymassal parhu-
zamos, hossziranyu, lefelé mutaté 30 nytlvany van fel-
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hegesztve, amelyekben reteszeld 32 nyilas van kialakit-
va, amely két 32 nyilas kozos tengelyvonali. A két 30
nyalvany egymas felé néz6 oldalfeliilete hullimos —
fiiggbleges élt hullamokkal van kialakitva. A tarolocella
két belsd 6’ tartosinjét Osszekotd 34 dsszekotéelem ko-
zepén talcardgzit6 38 reteszt tartd 36 konzol van rogzit-
ve. A talcar0gzits 38 retesznek (8. abra) a 36 konzolon
rogzitett, mindkét végén nyitott, hengeres haza van,
amelynek mindkét végében egy-egy 40 reteszcsap van
kozos mozgatoszervvel hossziranyban mozgathatoan és
szétfeszitd 42 rugdval megtamasztottan elrendezve. A
40 reteszcsapok egymas felé eso része egy-egy hosszira-
nyu 44 fogaslécben végzGdik, amely 44 fogaslécek a
hazban csapagyazott 46 fogaskerékkel kapcsolodnak,
amely 46 fogaskerék az egyik reteszcsap mozgasat el-
lenkez6 értelemben atviszi a masik reteszcsapra. A 40
reteszcsapok behuzott allapotdban a retesz elfér a 18
talca két 30 nytlvanya kozott, igy a 18 talca reteszelet-
leniil haladhat a 6,6 tartosineken. A 18 talca k6zépalla-
saban a kiengedett 40 reteszcsapok beugranak a 30 nyl-
vanyok 32 nyilasaba és reteszelik a 18 talca 6,6’ tartosin
irany mozgasat.

A belsé 6’ tartosinek masik taroloszamy feldli végé-
nek also részén hidrogzité szerkezet 50 vezetonyilassal
ellatott 48 vezetSlemeze van rogzitve a szallitdbeszkdz
mar emlitett 12 vivéhidjanak a 6,6’ tartosinek vonalaban
torténd rogzitése biztositasanak céljabol. A szallitoesz-
koz egy a két 2,2’ taroloszarny kozotti vizszintes palyan
futd 52 emelkocsi, amelynek emelhetd és siillyeszthetd
12 vivShidja van, amely 12 vivéhidra a 18 talca ra tud
gordiilni (2. abra).

Az 52 emel6kocsi menetiranyban egyvonalban elren-
dezett, két fiiggbleges 54 oszloppal rendelkezik, ame-
lyek fels6 vége is meg van vezetve. A két 54 oszlop felsé
végét 56 vezetGsint kozrefogd S5 tamasztokocsi kap-
csolja Ossze, amely 56 vezetSsin a keretszerkezet tetd-
szerkezetének részét képezd, a két 2,2’ tarolészarny
kozotti at f6lé nyalo 57 tartokhoz van rogzitve (5. dbra).
Az 52 emelGkocsi palyaja egy taroloszamyak kozott
végigfutd 59 sin, amellyel parhuzamosan az 52 emel6-
kocsi hajtasa részét képez6 60 fogasléc is el van rendez-
ve. A hajtas tovabbi része egy az 52 emel6kocsin elren-
dezett 62 villamos motorral hajtott 61 fogaskerék, amely
a 60 fogasléccel kapcsolodik.

Az 52 emelGkocsi két 54 oszlopan megvezetve a —
négy 64,64’ tartosinnel rendelkez6 — 12 vivéhid mozgat-
haté fel-le, amely 12 vivéhid négy 64,64’ tartdsinje
ugyanolyan méretii és elrendezésii, mint a 16 tarolo-
celldk 6,6’ tartosinjei. A 12 viv6hid emeldszerkezetének
része az 52 emelSkocsin rogzitett hengert, oszloponként
egy fiiggbleges elrendezésii hidemeld hidraulikus 66
munkahenger, amely 66 munkahengerek 68 dugattyu-
radja folfelé all ki a hengerbol. A 68 dugattytirudak felsé
végén 70 lanckerék van csapagyazva, amely lanckeré-
ken 72 lanc van atvetve. A 72 lanc egyik vége a 60 oszlop
tovéhez van rogzitve, a 72 lanc masik vége a 12 vivéhid
64,64’ tartosinjeit hordozo, a 60 oszlopon megvezetett
63 gerendahoz, igy a 63 gerenda kétszer olyan hosszi
utat tesz meg az oszlop mentén, mint a 78 dugattyorad.

A 12 vivéhid 64,64’ tartosinjeivel parhuzamosan
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talcamozgatd, kettés miikodésti 74,74° munkahengerek
vannak elrendezve (8. abra) és az emeld 63 gerendéhoz
képest hengeriiknél fogva rogzitve. A hidraulikus 74,74’
munkahengerek 76,76° hengerének hossza csaknem
azonos a 64’ tartosinek hosszaval, a 74,74’ munkahen-
gerek 78,78 dugattyiiridja egyik alkotoja mentén felha-
sitott, a 76,76” hengert is burkolo 80,80° képennyel van
ellatva, amely 80,80’ kopeny hasitékdn &t benyulik a
76,76’ hengert a 64’ tartosinhez rogzité 81 tartobak,
valamint a munkahenger két hidraulikus vezetéke. A
80,80’ kopenyek a 78,78’ dugatty(rid végén rogzitett 82
végelemhez vannak kapcsolva (7. abra). A két 74,74’
munkahenger egymassal ellentétes iranyban van szerel-
ve, igy altaluk a 18 talca a két 2,2’ taroloszarny barme-
lyikébe betolhato, ill. onnan kihizhato.

A 80,80’ kopenyek kiilsd részén, egymastol bizonyos
tavolsagra gorghs 84 tartoszanok vannak felszerelve,
amelyek a kopenyt a hosszi 78,78’ dugattytirudak bar-
mely helyzetében megvezetik a 64’ tartésinen. A 84
tartoszanok alkalmazasanak célja a 76,76° hengerbdl
hosszan kinyalo dugattytirudak kihajlas elleni védelme,
merevitése. A 80,80° kopenyen tovabba tadlcamegfogo,
vizszintes, keresztiranyu kis 86,86’ munkahenger van
rogzitve. A 86,86° dugattyuradjanak atmérdje gy van
megvalasztva, hogy az a 18 talca 30 nyalvanyéanak 32
nyilasaba kiviilrél behatolva rogzitse a 18 talcat a talca-
mozgatd 78,78° dugattyuridhoz.

A 12 vivShid bels6 64 tartdsinjeinek mindkét hidrog-
zit6 90 munkahengerrel van ellatva, amely 90 munka-
henger 92 dugattyGradjanak atmérdje Ggy van megva-
lasztva, hogy a 16 tarolocellak 6’ tartosinjei végén kiala-
kitott vezet6lemez 50 vezetdnyilasaba kapcsolodvaa 12
vivehid 64,64’ tartdsinjeit a 16 tarolocella 6,6 tartd-
sinjeinek folytatolagos vonalaban rogzitse.

A vivohid, a tilca ¢s a gépjarmiivek pozicionalasat
szémos, kiilonboz6 érzékeld segiti, amelyek mikropro-
cesszoros vezérld berendezéssel vannak Osszekapcsolva.
Erre alkalmas megoldasok ismertek, ezért a vezérld rend-
szer kialakitasat nem sziikséges b&vebben ismertetni.

A berendezés miikddésének ismertetésénél induljunk
ki egy feltételezett kezdd éallapotbol, amelyben szamos
16 tarolohelyen van 18 tdlcaval egyiitt oda betolt 14
gépjarmii tarolva, mas 16 taroldcellakban nincs. Az iires
16 tarolocellakban is van 18 talca tarolva. A tarolocellak
6,6” tartosinjein allo 18 talcak biztonsagosan rogzitve
vannak a talcardgzitd 38 retesz két 40 reteszesapja altal,
amelyek a 18 talca 30 nyulvanyanak 32 nyilasaba be-
nyulnak.

A vezérlé szamitdégép ismeri a 16 tarolocellak és
foglaltsaguk adatait, tovabba a 12 vivéhid pillanatnyi
helyzetének adatait. Tételezziik fol, hogy a 12 vivéhid
épp a 16’ bejarat és a 16" kijarat kozott, azokkal szem-
ben tartozkodik. Tételezziik fel tovabba, hogy a 16’
bejaratban van 18 tilca, a 16" kijaratban és abban a
tarolocellaban, amelyikbe az 1. dbran szaggatott vona-
lakkal van gépjarmi berajzolva, nincs 18 talca.

Ha most 14 gépjarmii érkezik a 16’ bejarathoz, a
bejarati 93 soromponal egy kartyakibocsatod automatatol
magneses kartyat kap, amely tartalmazza a szolgaltatést
igénybevevd és az érkezés adatait.
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A kartyat a kibocsaté automatabol kihizva a 93 so-
rompd atengedi a gépjarmiivet, amely két 28 papucson
athaladvarahajta 16’ bejarat cellaban rogzitett 18 talcara
és kerekei a 20 palyalemezeken allnak meg két-két 28
papucs kozott, amelyek a gépjarmiivet a befékezés elmu-
lasztasa esetén sem engedik elgurulni. Amikor a gépko-
csivezetd kiszall a jarmiivébdl, bedugja a kartyajat egy
kértyaolvasoba, amely kiolvassa a kartyan tarolt adato-
kat és a tarolas helyére vonatkozo adatot.

A talcan allo gépjarm( szallitasi folyamata azzal kez-
dédik, hogy mind a négy hidrogzité 90 munkahenger 92
dugattyuriadja kijén a hengerbdl és a 16’ bejarat, vala-
mint a vele szembeni 16’ kijarat 6’ tartdsinjeihez rogziti
latot hoz létre a 6,6°, 64,64’ tartosinek kozott.

E miivelet végén a talcamozgatd 74 munkahenger
hidraulikus folyadékbetaplalast kap és 78 dugattyurudja
a 80 kopennyel egyiitt elérehaladva benyulik a 16’ beja-
ratban rogzitett 18 talca ala. A 78 dugattyarad végallasa
megfelel annak a pozicidnak, amelyben a tdlcamegfogo
86 munkahenger épp szembekeriil a 18 talca talcarogzitd
38 retesszel kapcsolddd 32 nyilasaval. Ezutan a télca-
megfogd 86 munkahenger 88 dugattyuridja a hengerbdl
kihaladva benyomul a 32 nyilasba és ezzel a 40 retesz-
csapot visszatolva egyrészt oldja a 16” bejarat celldjanak
talcardgzitd 38 reteszét, masrészta 18 talcata 12 vivohid
talcamozgatd 76 hengerének 78 dugattytridjahoz kap-
csolja. Minthogy a két 40 reteszcsap egymassal a 44
fogaslécek és a veliik kapcsolodo 46 fogaskerék révén
Ossze van kapcsolva, a talcardgzité 38 retesz masik 40
reteszcsapja is oldodik a benyomott 40 reteszcsappal
egyiitt. Ezutan a tdlcamozgaté 74 munkahenger 78 du-
gattytridja behiizodik a hengerbe és magaval hiuzza a
18 talcat a rajta 4116 gépjarmiivel egyiitt a 12 vivéhidra.
Ekozben a 26’ oldalvezetd és 26 futogorgdk a 6,6 tarto-
sinekr6l atfutnak a 12 vivéhid 64,64’ tartosinjeire. Mi-
helyt a 18 talca elmozdul a 12 vivShid felé és a talca 30
nytlvanya elvonult a talcardgzité 38 retesz eldl, a 42
rug6 ismét kitolja a 40 reteszcsapokat.

Amikor a 18 talca teljesen fonn van 12 vivéhidon, a
hidrogzité 90 munkahengerek 92 dugattytradjai vissza-
hazodnak, oldva a 12 vivéhid kapcsolatat a 16’ bejarattal
és a 16" kijarattal, lehet6vé téve a 12 vivohid mozgata-
sat. Az 52 emelGkocsi 62 villamos motorjanak vezérlé-
sével vizszintesen, a hidemeld 66 és munkahengerek
miikodtetésével fliggbleges iranyban mozgathat6 a 12
viv6hid a szamitogépes vezérld egység altal vezérelten,
a kiszemelt, lires 16 tarolocellaval szembeni pozicioba.

A rajz szerint ez az iires 16 tarolocella a 2’ tarolo-
szarnyban van. Amikor a célallomast elérve a 62 villa-
mos motor is, a hidemelé 66 munkahengerek is megall-
tak, a hidrogzité 90 munkahenger 1ép miikodésbe és a 12
vivohidat az egymassal szemben 1év6 16 tarolocellak
kozott, azokhoz rogziti, tokéletes kapesolatot hozva létre
a megfeleld 64,64°, 6,6° tartosinek kozott. Amikor a
hidrogzité 90 munkahengerek 92 dugattyuriidjai kap-
csolodtak a 48 vezetélemezek 50 vezetdnyildsaival, a
talcamozgato 74’ munkahenger 1ép mikodésbe és a 18
talcat a rajta allo 14 gépjarmiivel egyiitt betolja a 16
tarolocellaba. A szallitas befejezé szakaszaban a 16 ta-
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rolocellaba betolt 18 talca 30 nyalvinyai szembe keriil-
nek a talcardgzit6 38 retesszel, ekozben a hengeres hazba
visszatolva a 40 reteszcsapokat. Minthogy 30 nytlvany
32 nyilasa ki van toltve a tdlcamegfogd 86 munkahenger
belenyillé 88 dugattytiradjaval, a 40 reteszcsapok be-
nyomva maradnak mindaddig, amig a 88’ dugattyirad
vissza nem hiizodik. Ezutan a 40 reteszcsapok elSreug-
ranak és reteszelik a 18 talcat a 16 tarolocellaban.

A tdlcamozgaté 74’ munkahenger 78’ dugattyurad-
ja ezutén visszahtizodik, visszahizodnak a hidrogzitd
90 munkahengerek dugattytridjai is, ezaltal felszaba-
ditva a 12 vivéhidat a 16 tarolocellakhoz tortént rog-
zitésébol.

Ezen a ponton a szamitogépes vezérlbegység futd
programjatol fiiggen tobb, kiilonbozo miivelet kdvet-
kezhet, amelyek mindegyikével megvaldsul a talalmany
szerinti megoldas. Példaul kovetkezhet az, hogy a 12
vivehid egy iires 16 tarolocellahoz megy, ahonnan az ott
tarolt iires 18 talcat a 16’ bejarat cellajaba viszi €s ott
leteszi. Egy masik lehet8ség szerint a vivohid nem moz-
dul a kovetkezo kérésig, ami lehet egy masik gépjarmii
behatarolasanak igénye vagy egy tarolt gépjarmii kiada-
sanak igénye. Ez utobbi esetben, miutan megallapitotta,
hogy a 16" kijarat cellajaban nincs 18 talca, az elébb
véazolt miveletsor ismétlddhet forditott sorrendben.
Mindkét esetben, tehat jarmi betarolasakor és kiadésa-
koris a teljesités feltétele, hogy a célallomasonne legyen
18 talca tarolva, a program tehét tartalmaz olyan 1épést,
amelyben gépjarmivel terhelt talca szallitasara vonatko-
z0 utasitas teljesitése el6tt a vezérldegység meggydzodik
arrél, hogy a célallomas iires és 18 talcat sem tartalmaz.

A példaban a 12 vivGhid két, egymashoz képest ellen-
tétes iranyban elrendezett talcamozgatd 74,74’ munka-
hengerrel van ellatva, mivel két irinyba — a 2,2’ térolo-
szarnyak egyikébe vagy masikaba tolja be a 12 vivéhi-
dat, ill. hiizza onnan ki. Egy olyan kialakulasban, amely-
ben akeretszerkezetnek csak egy taroloszarnya van, elég
egy talcamozgaté 74 munkahengert alkalmazni.

A 9-14. dbrakon tovabbi kiviteli alakok vannak fel-
tiintetve. A 9. és 10. abran feltiintetett megoldas abban
kiilonbozik az el6z6 példatol, hogy a 16’ bejaratésa 16
kijaratugyanazon cellaban van kialakitva, tovabba, hogy
a 14 gépjarmiivek nem a 12 viv6hid palyajara merdlege-
sen, hanem azzal parhuzamosan vannak a 16 taroldcel-
lakban tarolva.

A 11., 12. abrak szerinti példakban az elsé példahoz
hasonlo két taroloszarnnyal rendelkezik a berendezés, de
a 16 tarolocellak néhany emelete a foldfelszin alatt van
kialakitva, tehat a 16 bejarat és a 16°” kijarat egy koz-
bensé emeleten, egymastol eltoltan van elrendezve.

A 13., 14. abrakon olyan kiviteli alak van abrazolva,
amelynek mindkét taroloszarnya teljes magassagban az
uttest szintje alatt van kialakitva, a bejarat és kijarat
egyazon helyen, a felsé fodémben van kialakitva. Az
abrakban alkalmazott jelolések minden példanal meg-
egyeznek az elsé példaban alkalmazott jelolésekkel.

A fenti példakban bemutatott jellemzék mas kombi-
nacioban is alkalmazhatok, igy a talalmany szerinti meg-
oldasnak szamos tovabbi, elényosen alkalmazhato kivi-
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teli alakja lehet, amelyek mindegyike a talalmany meg-
valositasat jelenti.

A talalmany szerinti megoldés elOnyei az alabbiak:

—a megvalositasanak nincsenek méretbeli vagy alak-
beli korlatai, a talalmany szerinti gépkocsiparkolo be-
rendezés tehat barmely ilyen iranyu igény teljesitésére
alkalmasan kialakithato,

— tarolocellara vetitve alacsony koltséggel megvald-
sithato, egyszerdi, megbizhat6 konstrukcio,

—rendkiviil csendes lizemd,

— rendkiviil megbizhato iizemd,

—konnyen, akar teljes mértékben is automatizalhato,

— megvalosithato foldfelszin folott, de részben vagy
egészen alatta is, megvalosithatd nyitott tarolohelyként
vagy zart épiiletben is,

— kell§ védelmet nytijt a gépjarmiivek szdmara sé-
riilés és atmoszférikus karosito tényezok ellen, a f6l-
s6bb emelet talcaja fedélként védi az alatta tarolt gép-
jarmivet.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Gépjarmiiparkol6 berendezés, amelynek legalabb
egy parkoloszarnya van a parkoloszarnyban egymas fo-
16tti sorokban kialakitott tarolocellakkal, amely tarolo-
cellak vizszintes, hossziranyu, a sorok iranyara meréle-
ges tartosinekkel vannak kialakitva, a cellak sorai men-
tén, vizszintes irinyban mozgathatéan emel6kocsi van
elrendezve, amely emelSkocsi emelhet6 vivéhidja leg-
alabb két, a cellak tartosinjével parhuzamos hossziranya
tartosinnel rendelkezik, amely berendezésnek tovabba
egy-egy par palyalemezzel ellatott gépjarmiitartd talcai
vannak €s a talcat a cella és a vivéhid kozott mozgatd
eszkoze valamint a tdlcat a mozgatdeszkozokhoz kap-
csolo eszkdze van, azzal jellemezve, hogy a talcat (18) a
cellaban (16) rogzitd eszkdze van, a talcamozgatd esz-
koz a vivéhidhoz (12) egyik felével rogzitett, a hossztar-
tokkal (6,6°) parhuzamos hidraulikus munkahenger
(74,74°), amely munkahenger (74,74’) masik, a cellak
(16) hossziranyaban mozgathato része végén egy a mun-
kahenger hossziranyban mozgathato része kinyujtott al-
lasaban aktivalhato talcamegfogo és a talcat a cellaban
rogzitd eszkozt oldo eszkdz van elrendezve.

2. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 berende-
z¢€s, azzal jellemezve, hogy két, egymassal parhuzamos,
egymas fel6li oldalan nyitott, egymast6l a vivohid (12)
hosszanak megfelel tavolsagra 16v6 parkoloszarmya (2,27)
van, ahol az emel6kocsi (52) palyaja a két parkoloszarny
(2,2°) kozott van elrendezve.

3. A 2. igénypont szerinti gépjarmiiparkold berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a két parkoloszarny (2,2°)
kozotti tér az emeldkocsi (52) soriranyu vezetdsinje (56)
tartojaval (57) van athidalva.

4. A 3. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo berende-
zés, azzal jellemezve, hogy az emeldkocsi (52) also
palyaja a két parkoloszarny (2,2°) kozétti tér also szint-
jén elrendezett sin (59).

5. A 2. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a két parkoloszarny (2,2°)

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

kozott egy par sin van az emelkocsi (52) palyajaként
elrendezve.

6. A 4. vagy 5. igénypont szerinti gépjarmiparkolo
berendezés, azzal jellemezve, hogy az emelSkocsi (52)
alsé sinjéhez (59) fogasléc (60) van tarsitva, amely fo-
gasléc (60) villamos motor (62) altal meghajtott tenge-
lyen rogzitett fogaskerékkel (61) kapcsolodik.

7. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 berende-
zés, azzal jellemezve, hogy az emelGkocsinak (52) egy
par all6 oszlopa (54) van, amelyeken gerendat (63) és
ezen rogzitett tartosineket (64,64’) tartalmazo vivohid
(12) van fiiggesztve.

8. A 7. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 berende-
z¢s, azzal jellemezve, hogy mindkét oszlophoz (64) egy-
egy hidemeld munkahenger (66) tartozik, amelyek koz-
vetve vagy kozvetleniil a vivohid (12) gerendajahoz (63)
vannak csatlakoztatva.

9. A 8. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a hidemel3 munkahengerek
(66) hengere az oszlopokhoz (54) képest rogzitve van, a
munkahengerek (66) dugattyuridja (68) a hengerbdl folfelé
nyulik ki és fels6 végén lanckerék (70) van csapagyazva,
amelyen atvetett lanc (72) egyik vége az oszlophoz (54),
masik vége a gerendahoz (63) van kapcsolva.

10. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo beren-
dezées, azzal jellemezve, hogy a vivéhid (12) tartosinjeit
(64,64’) a taroldcella (16) tartosinjei (6,6°) vonaldban
r0gzitd eszkoze van.

11. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a vivéhidat a taroldcella-
hoz régzit6 eszkoznek a vivéhid (12) legalabb egy tarto-
sinjén (64,64’) rogzitett munkahengere (90) van, amely-
nek dugattytridja (92) a tarolocellak (16) legalabb egy
tartosinjéhez rogzitetten kialakitott vezetényilassal (50)
kapcsoléodik a dugattytrid (92) kinyomott allapotaban.

12. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkold berende-
z¢s, azzal jellemezve, hogy az egyes talcak (18) palyaleme-
zei (20) a talcat a tartosineken (6,6°; 64,64°) csusztatd
kereszttartok (24) (itjan egymassal Ossze vannak kotve.

13. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy az egyes talcak (18) palyale-
mezei (20) kozott 6sszekotélemez (22) van elrendezve.

14. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkolé beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik palyalemezen
(20) két keréktart6 papucs (28) van elrendezve.

15. A 14. igénypont szerinti gépjarmiparkolé beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a keréktartd papucsok (28)
a palyalemezen (20) egymashoz képest allithato tavol-
sagban vannak elrendezve.

16. A 15. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy az egyes papucsok (28)
mechanikus mozgatoberendezéssel vannak ellatva,
amely mozgatoberendezés vezérld egysége a talca (18)
vége €s a papucs (28) kozotti korvonalérzékeldvel van
osszekapcsolva.

17. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiparkolé beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy talcamozgaté munkahen-
ger (74,74") vivohiddal (12) kapcsolt részén a tilcamoz-
gatdo munkahengerre (74,74°) merdleges, talcamegfogo
munkahenger (86,86°) van elrendezve, amely talcameg-
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fogd munkahenger (86,86°) dugattyuradja (88,887)
egyik végallasaban a talca (18) nyulvanyaval (30) rete-
szeld kapcsolatban van, masik végallasaban a reteszeld
kapcsolat fel van oldva.

18. Az 5. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik tdlcamozgato
munkahenger (74,74’ hengere (76,76’) a vivéhidhoz
(12) van rogzitve, mig a munkahengerek (74,74°) du-
gattyuridja (78,78”) ahengerek taroloszarny (2,2°) fel6li
végébdl kinyiléan van elrendezve €s a henger (76,76°)
egyik alkotdja mentén felhasitott, a dugattytirad (78,78”)
végéhez rogzitett kopennyel (80) koncentrikusan van
koriilvéve, amely kopeny (80) hasitékan at a hengert a
vivhidhoz (12) képest megfogo tartdobak (81) nyulik be.

19. A 2. vagy 18. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo
berendezés, azzal jellemezve, hogy a vivéhid (12) tarolo-
szarnyaként (2,2°) egy-egy, egymassal ellentétes irany-
ban kinyil6 dugattyrudakkal elrendezett tdlcamozgatd
munkahengerekkel (74,74°) van ellatva.

20. Az 1. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy atalcat (18) a cellaban (16)
rogzit eszkoz egy talcardgzitd retesz (38), amelynek
mozgatoszerve a celldban (16) van elrendezve és leg-
alabb egy reteszcsappal (40) van kinetikus kapcsolatban,
amely reteszcsap (40) egyik végallasdban a talca (18)
nyulvanyaval (30) reteszeld kapcsolatban van, masik
végallasaban a reteszeld kapcsolat fel van oldva.
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21. A 20. igénypont szerinti gépjarmiiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a talcardgzitd retesz (38)
egy hengeres haz két végén kiallo par reteszcsapként
(40) van kialakitva.

22. A 21. igénypont szerinti gépjarmiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy két reteszcsapnak (40)
kodz6s mozgatdszerve van.

23. A 22. igénypont szerinti gépjarmiiparkol6 beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a kétreteszcsap (40) mind-
egyike egy a hengeres hazban elrendezett, kozos fogas-
kerékkel (46) kapcsolodo egy-egy fogasléccel (44) van
ellatva, amely két reteszcsap (40) kozott tovabba a re-
teszcsapokat kitolt llapotban tart6 rugo6 (42) van elren-
dezve.

24. A 17. vagy 23. igénypont szerinti gépjarmiiparko-
16 berendezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik talca
két parhuzamos, lefelé kinylé nytlvannyal (30) rendel-
kezik, amely nyalvanyok (30) a cellaban a két nytlvany
kozé keriilt talcarogzitd retesz (38) reteszcsapjait (40)
és/vagy a két nyilvannyal kiviilr6l szomszédos talca-
megfogd munkahenger (86,86°) dugattytiridjait (88,88)
egyarant befogado, koaxialis csatlakozd nyilasokkal (32)
vannak kialakitva.

25. A 24. igénypont szerinti gépjarmiparkolo beren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a két nyulvany (30) egy-
mas felé néz6 falai fliggleges el hullamos feliiletiiek.
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