EP 2 045 426 Al

(19) Europaisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 2 045 426 Al

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
08.04.2009 Patentblatt 2009/15

(21) Anmeldenummer: 07019588.8

(22) Anmeldetag: 06.10.2007

(51) IntCl.:

E05D 15/52 (2006.01) EO05D 7/00 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
ATBEBG CHCY CZDE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILT LULV MC MT NL PL PT RO SE
SISK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA HR MK RS

(71) Anmelder: ROTO FRANK AG
70771 Leinfelden-Echterdingen (DE)

(72) Erfinder: Unseld, Nils
71088 Holzgerlingen (DE)

(74) Vertreter: Kohler Schmid Mobus
Patentanwalte
Ruppmannstrasse 27
70565 Stuttgart (DE)

(54) Flugelbefestigungsanordnung eines Drehlagers

(57)  Bei einer Flugelbefestigungsanordnung (20) ei-
nes Dreh- oder Dreh-Kipp-Lagers fir ein Fenster (10),
eine Tur oder dgl. mit einem Stahlteil (21), welches einen
Fihrungsabschnitt (23) zur Fiihrung des Stahlteils (21)

in einem Treibstangenkanal (36) eines Flugels (13) auf-
weist, ist ein Fliigelbefestigungsbock (22) mit dem Stahl-
teil (21) verbunden.

Daraus ergibt sich ein einfacher, kostengunstiger
Aufbau der Flugelbefestigungsanordnung (20).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fliigelbefestigungs-
anordnung eines Dreh- oder Dreh-Kipp-Lagers flr ein
Fenster, eine Tur oder dgl.

[0002] Zur dreh- und/oder kippbaren Befestigung ei-
nes Flugels an einer festen Einfassung ist es bekannt,
ein entsprechendes Lager zu verwenden. Ein derartiges
Lager weist daher eine einfassungsseitige und eine flu-
gelseitige Befestigungsanordnung auf. Bislang wurden
derartige Befestigungsanordnungen nahezu
ausschlieflich als Zink - Druck-Gussteile hergestellt.
Wegen des steigenden Rohstoffpreises von Zink ist es
jedoch erforderlich, nach neuen Befestigungsmoglich-
keiten zu suchen.

[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da-
her, eine Fligelbefestigungsanordnung bereitzustellen,
welche wenige Teile aufweist und die kostengtinstig her-
stellbar ist.

[0004] Gel6st wird diese Aufgabe erfindungsgemar
auf einfache und Uberraschende Art und Weise durch
eine Flugelbefestigungsanordnung eines Dreh- oder
Dreh-Kipp-Lagers flr ein Fenster, eine Tur oder dgl. mit
einem Stahlteil, welches einen Fihrungsabschnitt zur
Fihrung des Stahlteils in einem Treibstangenkanal eines
Flugels aufweist, und einem Fligelbefestigungsbock,
der mit dem Stahlteil verbunden ist. Eine derartige Flu-
gelbefestigungsanordnung ist sehr robust bei einem
gleichzeitig sehr einfachen technischen Aufbau. Da-
durch, dass das Stahlteil einen Fiihrungsabschnitt auf-
weist, der in einem Treibstangenkanal des Fliigels ge-
fuhrt ist, ist die Fligelbefestigungsanordnung bereits in
einer Dimension am Flugel festgelegt und bedarf keiner
weiteren zusatzlichen Befestigungsmaoglichkeit. Der
Fuhrungsabschnitt ist dabei vorzugsweise so ausgestal-
tet, dass er eine ausreichende Breite aufweist, um an
zwei gegeniberliegenden Seiten von dem hinterschnit-
tenen Treibstangenkanal Gibergriffen zu werden. Die Ver-
wendung von Stahl hat den Vorteil, dass der Beschlag
dadurch zum einen sehr stabil ausgebildet werden kann
und zum anderen, dass der Stahl einfach und kosten-
glnstig bearbeitbar ist, bei einem geringen Rohstoff-
preis.

[0005] Besonders kostengiinstig lasst sich das Stahl-
teil herstellen, wenn es als Stanz-Biegeteil oder laserge-
schnittenes Biegeteil ausgebildet ist. Insbesondere ist
das Stahlteil vorzugsweise einstiickig aus einem Blech
ausgestanzt oder ausgeschnitten und anschlieend in
die erforderliche Form gebogen.

[0006] Besondere Vorteile ergeben sich, wenn das
Stahlteil einen abschnittsweise parallel zum Fiihrungs-
abschnitt verlaufenden Zugaufnahmeteil aufweist. Da-
durch kénnen durch das Flugelgewicht bewirkte Zugkréaf-
te besonders gut aufgenommen werden. Die Stabilitat
der Fliigelbefestigungsanordnung wird erhéht.

[0007] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung kann
vorgesehen sein, dass das freie Ende des Fuhrungsab-
schnitts mit dem Zugaufnahmeteil verbunden ist. Da-
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durch erfolgt eine weitere Aussteifung der Fligelbefesti-
gungsanordnung. Insbhesondere kann der Fiihrungsab-
schnitt mit dem Zugaufnahmeteil durch einen Niet oder
einen Schweil3punkt verbunden sein. Weiterhin ist es
denkbar, dass das Zugaufnahmeteil eine Offnung auf-
weist, in die eine Lasche des Filhrungsabschnitts einge-
hangt ist.

[0008] Beieinerbesondersbevorzugten Ausfiihrungs-
form kann vorgesehen sein, dass der Flugelbefesti-
gungsbock mit dem Stahlteil Giber eine Stellschraube ver-
bundenist. Uber die Stellschraube kann der Abstand zwi-
schen Stahlteil und Fliigelbefestigungsbock eingestellt
werden. Dadurch lasst sich die Position des Flugels in
Bezug zum festen Rahmen einstellen.

[0009] Wahrend es grundsatzlich denkbar ist, in dem
Stahlteil ein Gewinde vorzusehen, in das die Stellschrau-
be eingeschraubt ist, ist erfindungsgemaf vorteilhafter-
weise eine das Stahlteil abschnittsweise hintergreifende
Mutter vorgesehen, in die die Stellschraube einge-
schraubt ist. Dadurch kann der Bearbeitungsschritt des
Gewindeschneidens in das Stahlteil vermieden werden.
Die Mutter kann so dimensioniert werden, dass eine aus-
reichend groRe Anlageflache der Mutter an dem Stahlteil
existiert. Vorzugsweise ist die Mutter an der Stelle des
Stahlteils angeordnet, wo das Stahlteil umgebogen ist
und vom Zugaufnahmeteil in das Fihrungsteil tbergeht.
Das Stahlteil weist in diesem Bereich vorzugsweise eine
Durchgangsoffnung auf, die die Stellschraube durchgrei-
fen kann. Die Durchgangsoéffnung kann bei der Herstel-
lung des Stahlteils ausgestanzt oder mit einem Laser
ausgeschnitten werden.

[0010] Bei einer Ausgestaltung der Erfindung kann
vorgesehen sein, dass der Flugelbefestigungsbock ei-
nen Anschlag fur das Stahlteil aufweist. Durch diese
MafRnahme kann das Stahlteil bei der Montage richtig
positioniert werden, insbesondere in einer so genannten
Nullstellung positioniert werden. Bei der Montage legt
also der Anschlag die Position des Stahlteils fest.
[0011] Weitere Vorteile ergeben sich, wenn der An-
schlag Uber eine Sollbruchstelle mit dem Befestigungs-
abschnitt des Fligelbefestigungsbocks verbunden ist.
Durch diese MaRnahme ist nach der Montage auch eine
Verstellung des Stahlteils in Richtung Fligelbefesti-
gungsbock mdglich, wenn beispielsweise die Falzluft
zwischen der festen Einfassung und dem Fliigel verrin-
gert werden muss.

[0012] Weitere Vorteile ergeben sich, wenn der Fih-
rungsabschnitt materialschliissig mit dem Befestigungs-
abschnitt zur Befestigung des fliigelseitigen Bandteils
verbunden ist. Dadurch kdnnen der Fihrungsabschnitt
und der Befestigungsabschnitt einstiickig ausgebildet
werden. Der Befestigungsabschnitt kann insbesondere
durch Abbiegen oder Abkanten gegeniiber dem Fiih-
rungsabschnitt realisiert werden.

[0013] Bei einer Ausgestaltung der Erfindung kann
vorgesehen sein, dass das Stahlteil fliigelbefestigungs-
bockseitig umgebogen ist und das freie Ende mit dem
FUhrungsabschnitt verbunden ist. Dabei kann das freie
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Ende beispielsweise mit dem Fihrungsabschnitt vernie-
tet sein.

[0014] In den Rahmen der Erfindung fallt auBerdem
ein Drehlager oder ein Dreh-Kipp-Lager mit einer oben
beschriebenen Fliigelbefestigungsanordnung.

[0015] AuRerdem fallt in den Rahmen der Erfindung
ein Fenster, eine Tur oder dgl. mit einer oben beschrie-
benen Fligelbefestigungsanordnung.

[0016] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung, anhand der Figu-
ren der Zeichnung, die erfindungswesentliche Einzelhei-
ten zeigen, und aus den Anspriichen. Die einzelnen
Merkmale kdnnen je einzeln fur sich oder zu mehreren
in beliebiger Kombination bei einer Variante der Erfin-
dung verwirklicht sein.

[0017] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-
dung sind in der Zeichnung schematisch dargestellt und
werden nachfolgend mit Bezug zu den Figuren der Zeich-
nung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1  den oberen Eckbereich eines Fensters in einer
perspektivischen Darstellung;

Fig. 2  eine perspektivische Ansicht einer erfindungs-
gemafen Flugel- befestigungsanordnung;

Fig. 3  einer Draufsicht auf die erfindungsgeméanie Fli-
gelbefestigungs- anordnung;

Fig. 4  ein Detail der Flugelbefestigungsanordnung im
Bereich einer Sollbruchstelle;

Fig. 5 eine teilweise geschnittene Darstellung eines
Abschnitts eines Flugels, in dem die Fligelbe-
festigungsanordnung montiert ist; und

Fig. 6  eine Schnittdarstellung gemaR der Linie VI - VI
der Fig. 5.

Fig. 7  eine perspektivische Darstellung einer weite-
ren Ausfiihrungs- form eines Stahlteils; und

Fig. 8 eine weitere Ausfiihrungsform eines Stahlteils
in perspektivi- scher Darstellung.

[0018] DieFigur1zeigteinenoberen Eckbereich eines

Fensters 10 mit einem festen Rahmen 11 und einem Fli-
gelrahmen 12 eines Fliigels 13. Der Fligel 13 ist mit dem
festen Rahmen 11 schwenkbar tber eine Scharnieran-
ordnung 14, welche im Ausfiihrungsbeispiel als Drehla-
ger ausgebildet ist, verbunden, wobei die Scharnieran-
ordnung 14 ein flugelseitiges Bandteil 15 und ein einfas-
sungsseitiges Bandteil 16 umfasst. Das flugelseitige
Bandteil 15 ist mit einer Fligelbefestigungsanordnung
20, die im Folgenden naher beschrieben wird, verbun-
den.

[0019] Inder Figur 2 ist die Fligelbefestigungsanord-
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nung 20 in einer perspektivischen Ansicht gezeigt. Die
Flugelbefestigungsanordnung 20 umfasst ein Stahlteil
21 und einen Flugelbefestigungsbock 22. Das Stahlteil
21istim Ausfuihrungsbeispiel einstiickig ausgebildet. Es
wurde durch Ausstanzen aus einem Blech und anschlie-
Rendem Biegen hergestellt. Es umfasst einen Fuhrungs-
abschnitt23, derin einem Treibstangenkanal des Fligels
13 gefuhrtist. Weiterhin umfasst das Stahlteil 21 ein Zug-
aufnahmeteil 24, von dem ein Befestigungsabschnitt 25
zur Befestigung des fliigelseitigen Bandteils 15 abgebo-
gen ist.

[0020] Das freie Ende 26 des Fiihrungsabschnitts 23
ist Uber einen Niet 27 an dem Zugaufnahmeteil 24 befe-
stigt. Im Ubergangsbereich 27 zwischen dem Fiihrungs-
abschnitt 23 und dem Zugaufnahmeteil 24 ist das Stahl-
teil 21 umgebogen. An dieser Stelle ist das Stahlteil 21
von einer zylindrisch ausgebildeten Mutter 28 hintergrif-
fen. In die Mutter 28 ist eine Stellschraube 29 einge-
schraubt, die auch den Flugelbefestigungsbock 22
durchragt. Der Flugelbefestigungsbock 22 ist mittels Be-
festigungsmitteln 30,31 mit dem Fliigelrahmen 12 ver-
schraubt. Uber die Stellschraube 29 kann der Abstand
zwischen den Fligelbefestigungsbock 22 und dem
Stahlteil 21 verandert werden. In einer Montagestellung
schlagt das Stahlteil 21 an einen Anschlag 32 des Flu-
gelbefestigungsbocks 22 an.

[0021] Inder Figur 3ist eine Draufsicht auf die Fligel-
befestigungsanordnung 21, inshesondere das Zugauf-
nahmeteil 24 und den Fliigelbefestigungsbock 22, ge-
zeigt. Hier ist der Anschlag 32 zu erkennen, an den das
Stahlteil 21 anschlagt. Um eine Verstellung des Stahlteils
21 in Richtung des Flugelbefestigungsbocks 22 zu er-
moglichen, indem die Stellschraube 29 weiter in die Mut-
ter 28 eingedreht wird, ist der Anschlag 32 tiber eine Soll-
bruchstelle mit dem tbrigen Flugelbefestigungsbock 22,
insbesondere einem Befestigungsabschnitt 33, verbun-
den. Dies ist in der vergrolRerten Detaildarstellung der
Figur 4 zu erkennen. Die Sollbruchstelle ist mit der Be-
zugsziffer 35 versehen.

[0022] Inder Figur 5 ist der Fliigelrahmen 12 teilweise
geschnitten dargestellt, um die Anordnung der Fliigelbe-
festigungsanordnung 20 am Fligelrahmen besser er-
kennen zu kénnen. Der Flihrungsabschnitt 23 istin einen
Treibstangenkanal 36 eingeschoben. Dadurch ist die
Flugelbefestigungsanordnung 20 in einer von zwei Di-
mensionen bereits festgelegt und lasst sich nur noch in
Fligelumfangsrichtung bewegen. Eine Festlegung in
Fligelumfangsrichtung erfolgt durch den Fliigelbefesti-
gungsbock 22, dessen Befestigungsabschnitt 33 mit
dem Flugelrahmen 12 verschraubt ist. Durch Verstellen
der Stellschraube 29 kann die Position des fliigelseitigen
Bandteils 15 beziglich des Fliigels 13 beziehungsweise
des Fligelrahmens 12 verandert werden. Dadurch wird
auch der Abstand des Fligels 13 zur festen Einfassung
11 verandert.

[0023] Die Figur 6 zeigt eine Schnittdarstellung geman
der Linie VI - VI der Figur 5. Hier ist zu erkennen, dass
der Fiihrungsabschnitt 23 in dem Treibstangenkanal 36
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gefuhrt ist und von Schenkeln 37,38 des im Querschnitt
c-férmigen Treibstangenkanals 36 Ubergriffen ist. Das
Zugaufnahmeteil 24 ist Uber dem Treibstangenkanal 26
angeordnet.

[0024] In der Figur 7 ist eine Ausgestaltung eines
Stahlteils 50 gezeigt, bei dem sich ein Befestigungsab-
schnitt 51 zur Befestigung des flugelseitigen Bandteils
15 an den Fuhrungsabschnitt 52 materialschlussig an-
schlie3t. Zwischen dem eigentlichen Fihrungsabschnitt
52 und dem Befestigungsabschnitt 51 ist eine stufenar-
tige Erh6éhung 53 vorgesehen. An seinem fligelbefesti-
gungsbockseitigen Ende 54 ist das Stahlteil 50 umgebo-
gen und mit seinem freien Ende 55 an dem Fuhrungs-
abschnitt 52 befestigt, insbesondere mit diesem vernie-
tet.

[0025] Die Ausfiihrungsform gemaR der Figur 8 ent-
sprichtim Wesentlichen der Figur 7 mit dem Unterschied,
dass der Fihrungsabschnitt 52 vollstdndig gerade istund
sich keine Stufe 53 wie in der Figur 7 anschlie3t. Auch
bei dieser Ausflhrungsform ist der Befestigungsab-
schnitt 51 materialschliissig mit dem Fiihrungsabschnitt
52 verbunden. In der Figur 8 ist das Stahlteil mit der Be-
zugsziffer 60 versehen.

Patentanspriiche

1. Flugelbefestigungsanordnung (20) eines Dreh- oder
Dreh-Kipp-Lagers fur ein Fenster (10), eine Tur oder
dgl. mit einem Stahlteil (21,50,60), welches einen
Fuhrungsabschnitt (23,52) zur Fiihrung des Stahl-
teils (21,50,60) in einem Treibstangenkanal (36) ei-
nes Fligels (13) aufweist, und einem Fliigelbefesti-
gungsbock (22), der mitdem Stahlteil (21,50,60) ver-
bunden ist.

2. Fligelbefestigungsanordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Stahltell
(21,50,60) als Stanz-Biegeteil oder lasergeschnitte-
nes Biegeteil ausgebildet ist.

3. Flugelbefestigungsanordnung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Stahlteil (21) einen abschnittsweise
parallel zum Fihrungsabschnitt (23) verlaufenden
Zugaufnahmeteil (24) aufweist.

4. Flugelbefestigungsanordnung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das freie Ende (26)
des Fihrungsabschnitts (23) mit dem Zugaufnah-
meteil (24) verbunden ist.

5. Flugelbefestigungsanordnung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Fligelbefestigungsbock (22) mit dem
Stahlteil (21,50,60) Uber eine Stellschraube (29) ver-
bunden ist.
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6.

10.

11.

12.

Flugelbefestigungsanordnung nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass eine das Stahlteil
(21,50,60) abschnittsweise hintergreifende Mutter
(28) vorgeseheniist, in die die Stellschraube (29) ein-
geschraubt ist.

Flugelbefestigungsanordnung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Fliigelbefestigungsbock (22) einen
Anschlag (32) fir das Stahlteil (21,50,60) aufweist.

Flugelbefestigungsanordnung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Anschlag (32)
Uber eine Sollbruchstelle (35) mitdem Befestigungs-
abschnitt (33) des Fliigelbefestigungsbocks (22)
verbunden ist.

Flugelbefestigungsanordnung nach einem der vor-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Fihrungsabschnitt (52) materialschliissig
mit einem Befestigungsabschnitt (51) zur Befesti-
gung des fligelseitigen Bandteils (15) verbunden ist.

Flugelbefestigungsanordnung nach einem der vor-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stahlteil fligelbefestigungsbockseitig um-
gebogen ist und das freie Ende (55) mit dem Fih-
rungsabschnitt (52) verbunden ist.

Drehlager oder Dreh-Kipp-Lager mit einer Fligelbe-
festigungsanordnung (20) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche.

Fenster (10), Tur oder dgl. mit einer Flugelbefesti-
gungsanordnung (20) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 1 - 10.
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Fig. 3
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