POLSKA OPIS PATENTOWY |
RZECZPOSPOLITA | 1192 233
LUDOWA

Patent dodatkowy
do patentu

MKP B66b 9/00

Zgtoszono:  05.11.74 (P. 175355)

Pierwszeristwo: Int. CI2. B66B 9/00

URZAD
P AI EH I 0 w ' Zgtoszenie ogloszono: 01.10.75
PRL

Opis patentowy opublikowano: 15.01.1979

Twoérca wynalazku: Zbigniew Bokun

Uprawniony 2z patentu: Politechnika Wroctawska, Wroctaw (Polska)

Dzwig szybowy

Przedmiotem -wynalazku jest dZwig szybowy przeznaczony do pionowego transportu ludzi lub tadunkéw
migedzy réznymi poziomami w budynkach wielokondygnacyjnych.

Dotychczas znane i stosowane dzwigi szybowe do pionowego transportu ludzi lub ludzi i fadunkéw to
dZzwigi osobowe lub towarowo-osobowe, stanowiace oddzielne urzadzenia pracujace niezaleznie, ktére sktadaja
sie z nastgpujacych powstawowych zespotow a mianowicie szybu wraz z prowadnicami i dZwigami, kabiny wraz
z przeciwwagg rownowazaca ciezar wtasny kabiny iczeéci cigzaru }adunku, wciagarki wraz z krazkami '
kierujgcymi i uktadem ciegien nosnych taczacych kabine i przeciwwage z tarczg cierng wciagarki, oraz uktadu
sterowania dostosowanego do warunkdéw pracy dzwigu.

Budynki wielokondygnacyjne mieszkalne i inne, ktérych wysoko$¢ mierzona migdzy poziomem najwyiszej
kondygnacji i poziomem parteru jest wigksza od 30 m, muszg by¢ wyposazone w co najmniej jeden dzwig
osobowy ijeden diwig towarowo-osobowy dla transportu mebli. Konieczno$é¢ instalowania w budynkach
wysokich dwdch réznych dZzwigdéw stwarza szereg niedogodnoéci techniczno-uzytkowych, a mianowicie
zwigkszone zapotrzebowanie na powierzchnie uzytkowa a tym samym na kubature budynku, koniecznoéé¢
powigkszania kubatury maszynowni oraz wyposazenia jej w odmienne typy wciagarek o zwigkszonej mocy, niski
stopiet wykorzystania nosnosci dzwigu towarowo-osobowego przy przewozach ludzi, duze zuzycie energii
elektrycznej, trudnosci zwigzanez konserwacjg réznych typéw dzwigéw, brak mozliwosci przewozu chorego na
noszach, trudnosci w typizacji wezta komunikacji pionowej w budynku wielokondygnacyjnym, oraz wydfuany
czas oczekiwania na dZwig ze wzgledu na ograniczong szybkos¢ jazdy kabiny dZwigu towarowo-osobowego.

Celem wynalazku jest skonstruowanie diwigu szybowego nie posiadajgcego niedogodnosci techniczno-
uzytkowych wystgpujacych w dotychczas znanych dzwigach szybowych, zas zadaniem wynalazku jest opra-
cowanie konstrukcji umozliwiajacej osiagniecie tego celu.

Zadanie to zostato rozwiazane przez umieszczenie w jednym szybie dwoch niezaleznych kabin
wyposazonych w uchylne sciany tylne ‘i zaczepy stuzace do sztywnego potgczenia obu kabin w jeden zesp6t,
przy czym kabiny usytuowano wzgledem siebie tak: iz ich drzwi wejsciowe oraz przeciwlegte do nich uchyine

sciany tylne leza na wspélnej osi, a ponadto uchylne $ciany tylne sq do siebie przylegte.
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Korzysci techniczno-uzytkowe wynikajace ze stosowania dzwigu szybowego wedtug wynalazku to
2astapienie dZwigu towarowo-osobowego drugim dzwigiem osobowym, zmniejszenie powierzchni i kubatury
budynku zajmowanej przez szyby, zmniejszenie kubatury pomieszczenia maszynowni, zwiekszenie efektywnosci
pracy dzwigdw, zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej, uproszczenie konserwacji i wymiany zuzytych
.zespotéw, umozliwienie transportu chorych na noszach, zmniejszenie czasu oczekiwania na dzwig, oraz
mozliwo$é stypizowania wezta komunikacji pionowej w budynkach wielokondygnacyjnych.

Przedmio wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonaniana rysunku, na k:orym fig. 1 przedstawia
przekrdj poziomy dZzwigu szybowego, fig. 2 — przekréj pionowy A—A a fig. 3 — przekroj pionowy B—~B.

Przyktad. Dzwig szybowy wedtug wynalazku stanowia umieszczone w jednym szybie 1 dwie
niezalezne kabiny 2 wyposazone w uchylne s$ciany tylne 3 izaczepy 4 stuiace do sztywnego potaczenia ohu
kabin 2 w jeden zesp6t. Kabiny 2 usytuowane sa wzgledem siebie tak iz ich drzwi wejsciowe oraz przeciwiegte de
nich uchylne sciany tylne 3 leza na wspdlnej osi, a ponadto uchylne sciany tylne 3 s3'do siebie przylegte. Ponadta
kabiny 2 sprzeione sg z przeciwwagami 5 ukfadem nos$nym ‘ciegien 6 wraz z kierujgcymi krazkami 7 oraz
z ciernymi tarczami 8 wciagarek 9. Obie kabiny 2 prowadzone sa w szybie 1 po prowadnicach 10.

Dziatanie dZwigu wedtug wynalazku jest nastgpujace. Transport ludzi lub tadunkéw miedzy réznymi
poziomami budynku odbywa. sie przy udziale jednej kabiny 2, badZ niezaleznie obu kabinami 2, lub tez po
sztywnym potgczeniu kabin 2 zaczepami 4 i otwarciu uchylnych $cian tylnych 3 zespolong jednostkg. Sterowanie
tak zespolonym dZwigiem przebiega identycznie jak w pojedynczym dzwigu osobowym, co oznacza, ze wezwania
z przystankow i rozkazy podawane z wnetrza obu kabin s respektowane przez obie wciggarki 9 réwnoczesnie.
Po zwolnieniu zaczepdw 4 izamknieciu uchylnych scian tylnych 3, oraz po roztaczeniu instalacji sterowania,

- obie kabiny 2 stanowig ponownie samodzielne uktady dwoch niezaleznych dzwigéw osobowych.

Zastrzezenie patentowe

Dzwig szybowy, znamienny tym, Ze stanowig go umieszczone w jednym szybie (1) dwie niezalezne
kabiny (2) wyposazone w uchylne $ciany tylne (3) i zaczepy (4) stuzgce do sztywnego potgczenia obu kabin (2)
w jeden ‘zesp6t, przy czym kabiny (2) usytuiowane sg wzgledem siebie tak, iz ich drzwi wejsciowe oraz
przeciwlegte do nich, uchylne sciany tylne (3) leza na wspolnej osi, a ponadto uchylne $ciany tyine (3) sg do
siebie przylegte. -
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